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gas em granrce
presente no 9.o aniversdrrio do
Aero Clube da Costa Verde

..Gi.s em Grande' guer por falta de conr.bustluel, tem andado em parte da sua

viagem em reduzido, esti presente no 9.o anivers6rio do Aero Clube da Costa Verde

para saudar os seus associados e amigos e agradecer-lhes a valiosa ajuda e incentivo

que levaram o Aero Clube i posigf,o cimeira que ocupa ao fim de 9 anos de vida,

vivida essa sim, verdadeiramente de <giis em grande>.

Nas pdginas a seguir ver-se-i alguma coisa do que o Aero Clube da Costa Verde

realizou no riltimo ano e do que est6 em curso de realizagdo, mormente no que

respeita d valorizaglo das suas instalag6es, razdo porque a isso nlo nos referimos

nesta nota de abertura de .Gds em Grande r, comemorativo do 9.o aniversdrio.

Aproveitamos, entretanto, o ensejo para realirmar a promessa da presenga regular da

nossa Revista leita na circular hri dias remetida a todos os nossos Associados, rePe-

tindo o pedido, entlo feito, da sua ajuda, para que Possamos ser a mensagem certa e

regular do nosso Aero Clube, entrando em casa dos seus Associados e Amigos,

sempre a horas certas, a levar-lhes-quando outra coisa de melhor nxoforpossivel-
sempre o nosso amigo e cordeal abraqo com palavras de f6 numa Aviagio Desportiva

maior e definitivamente aberta a todos, sem distingf,o de idades ou recursos.

Nao nos € possivel manter o sistema de distribuigXo gratuita de rGis em Grande'

dados os encargos que a sua publicagio nos traz. Por isso, a partir do presente nrlmero,

a nossa Revista passarii a custar dez escudos, importincia bairissima comparada com

o custo de qualquer outra publicaglo.
Se cada um dos nossos amigos fizer a sua assinatura, semestral ou anual, . Q65

enr Grande r teri a sua vida futura assegurada. E se cada um destes amigos, por si

ou de entre os seus amigos, nos der um anrincio de vez em quando, enteo <Gis em

Grande > poderi ser nrelhor.

DI RECTO R

J, PIMENIA

A DIRECQAO



A

Ite
n.
6a
te.
ar
rt.
:or
de
lo
,0.
Itr
!f.
ua
or
o

)a
ia.
lln
to.
;tO
a3
It
:C
tm
It,
;o.
al.
le-
lot
o
ta
)n-.t
h-
UC

40

2,

!l

0s

ioi
lO.
ilo
de
,h
la-
:i-

I tte
' , .lo

lio
to.
It,
tu-
t|Il
BZ
io
io-
ele

t ,le,
de
ta.

30-
da
)t-
at
0t.

ot
t€'
)o..
gD
at
It.
tot
ui

de
lal
,o
lo
dr

ES
aa

PrltH0 Dcrtii-tc-EifiirEo nr I35e= iSi lg5d 
f ;

CSPINIIO !,

e c AvicaColl
(Conltaaaeao dt Lo gdgtno, 

12
moot€-lo o Gonstitua-m um I
Aoro-Clubc em Drpinho, comola
j6 houve. lr,

AviagAo
\ecordanilo,.,

Parcce quo o decorrer insro-
r{vel doo anos, nfio coneegtto
ofuscar er imagens timbrsdas
nas notoaF retinag. por rgueler
jovans dr <Aviag[o Her6icar que
ooe ertasilram com oE Feug Yoog,
pioados o rcrobaoias hd alguns
anos atrie.

A m6goa e a desiluolo mo in-
vedem ao verificrr e desdem e o
esquecioeoto, a que loi langrdo
o Dorso eampo de Aviaglo. ondc
eetevo inetrlado o antigo C*upo
Indepdndeote de Avieg[o de 0a.
gr, e onde o A6ro Club do Potto
teve tambem ar ruaE lnstalrgdcr.

Delte maneiro, Espinbo v6
efastsdo ume des auan melhores
dirfracq6ss s o seu molhor otrtsz
dc propageodr tut{dica, talvez. o
gue maior contributo tenbr ilrdo'[ divulgogeo drs belczas da noe-
se terra.

Dekou o noFro ospego eorfleo
de andar eivads de avi6er, para
ggorr, sd de vez em quando, ou-
viroos algum ruldo rtertsudo t
passagotn iluma aetontve,. quo
n[o coneeguimos deccortinar,
apolat de ternoe rodado r oabe.
Qa 8os quato pontos 'oardiail,

devido [s rperforoencosl dos
avi6es hodierhos.

Poder6 perslntat.se:-Nlo ht.
verf mrneire de remedier ou
Btenuar erso lallr ? A rcrportr
aflgura-sc afirmoliva, nto im.
pllecndo m66mo feitos erlrrordi.
ndrlos, mar apentt boa vontrde
e entusirsmo.

Se o antigo Campo de Avie-
g[o j[. n[o rouoe es eondfq6es
erigidee pefr Aviegio Uilitar, tsl-
vez n[o rejr dercabida e iileie
tla anlicaglo ilele I Aviaglo dc
Turismo. Pare isso, Dloc[rerse
autodzegEo para nelo alerrrr
rvi6ea de Turismo, e depois lo.

l0nlteeo no 2a rdglne \

Eeria entlo necesc6rio gue I
geote mogr, eolidAriamente com
se autoridadee locaie, 6e irma-
osgte na eltr conpreenslo dog
intuitoo prtri6tiooo e dos interoe.
lot looais truidos por oEBa
agromlegf,o.

Desneoees[rio serd moltrar ou
oncar€@r al vlntcgens que I
Aviaglo de'luriemo traz il for-
mrglo moral e inteleclual dos
reur praticrnteg quc nela ea.
GontrlE ume foote extraordioi.
ria .prra lortrbcer o eeplrito, um
msio liroe o reg[ro ptra eotre.
ter gteade ndmcro de jovens ile
emlror or goroE, uma distracgao
6til que lodor podem uru'
fruir.

E atsim, Eepinho n!,o permi-
tlrl que o rru none, gravado a
letrrs de ouro nE llist6rra dr
Avirglo Naoional, re desveaega,
tornendoo rindr mrie brilhrnte,
moltrsndo que nlo foi ingldrlo o
esforgo -e r dedloagf,o drquelcr
qut Eo lorrm e rtc rlo dr mor-
r tibertrndor. !E holocrusto I
AvtA9aO.
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Porque recordar 6 viver evocamos nesta piigina
o nome do saudoso Antdnio Alves que, com Jolo
Quinta, foi o primeiro <<sonhador" do Aero Clube
da Costa Verde.

E melhor homenagem nlo encontrarnos do que
a transcrigio do seu artigo <Espinho e a Aaiagdo

- Rccordando,, publicado no jornal . A Defesa de
Espinho D em 2 de Marqo de 1958, que fazemos com
a devida v€nia e os nossos melhores agradecimen-
tos a este prestigioso 6196o da imprensa regional.



A SUA EXCELENCIA O SECREI/R/O DE ESTADO DA AERONALJTICA,

BRIGADEIRO FERNANDO DE OLTVETRA, A QUEM A AVIAqAO CIV|L E OS

AERO CLUBES, PARTICULARMENTE O AERO CLUBE DA COSTA VERDE,

MUITO DEVEM, APRESENTA *GA5 EM GRANDE> OS SEUS MAIS

RESPEITOSOS CUMPRIMENTOS

a



UM AMIGO DE VEZ EM QUANDO

JOSE MANUEL DA ORAqA REIS

PILOTO.AVIADOR

<Um amigo de aez em quando D, conr que titulart)os esta rubrica, quer,
apenasr dizer que iremos apresentando de vez enl quando um daqueles

nossos Amigos que nos t€m prestado a sua aj uda.

O primeiro da s6rie, o nosso valioso amigo Jose Manuel da Graga Reis,

depois nosso Chefe da RepartigAo de Instruqio e Pessoal Navegante da

Direcqfio-Geral da Aerondutica Civil ntro € amigo de vez em quando
pois tenr sido o Amigo de sempre a quem o Aero Clube da Costa Verde
muito deve.

Por tal motivo muito nos honramos em o apresentar aos nossos leitores
aproveitando a oportunidade para lhe endereqar os nossos melhores e

mais sinceros agradecimentos pela sua valiosa colaboragSo.

ERRATA ._ Na quinta linfia, onde se l0 r/epo1s nosso,leia-se digno



SAL E PIMENTA
Compilodo por I

UM c BORREGO r DO DAKOTA

Hoje o caricaturado de SAL e PIMENTA sornos nos, o seu autor, e a cazelhicer que se

costuma narrar nesta mal alinhavada rubrica € nossa.
Somos n6s o .aze|haD exposto A luz do projector. Mas fazemo-lo, mais do que com o fim

de lazer sorrir, com a intengtro de evocar um ainigo que viveri seurpre na nossa Saudade:
o Major Oliva Teles.

Eramos piloto hi poucas semanas ainda e o emblenla que exibiamos vaidosamente na
lapela brilhava e Jaiscava ao sol tanto como a nossa ignorAncia e pouca pritica. Sabiamos, nds

e os outros (novlqosr, QUe quando um de nos descollva logo um grupo se fornrava e alinhava
na orla da placa de est'acionanrento para analis:tr e dissecai as faqanhas dos lpilotos de Cub',
como depreciativamente nos alcunhavam. Por isso nos esforqdvamos para que tudo corresse
benzinho e a aterragem nao fosse enr muito mais do _quetr€s- pontos., como muitas vezes sucedia.

Ora acontec.il qu" nunra gloriosa manhfl de Junho fomos dar uma voltinha..O tempo
estava bom e o subsidio perntitia-nos esse luxo. Ao regressar quisenlos Iazer ver iqueles nlaldi-
zentes que eranros um 'pilotaqo e que sabiamos daquilo como gente grande. Fizemos a aprori-
magdo di sul para norte passando ao lado da torre A altura regulanlentar' 

-' A lant|rna de sinais piscou de verde assim como que a modos de optimista piscar de

olho e li continuamos para norte para, depois de contornar o aerodromo' nos metermos a

favor do vento.
Agora, com vento de cauda, a luz da torre deixou de piscar.e ficou {ixa, com utn verde

firme e ininiador como a dizer-nos (aterra pA' m:rs cuidado com o Majoro.
Era verdade. Ele li estava. L,le e o grupo. z linguas e ar olhos Para ver e criticar.
Achamos que a pisfa J6 n6o estava benr enfiada no vento e oPtamos por um convidativo

triAngulo de relva situado entre ele e 
^ 

2J: atirando-nos por ali abaixo.
Motor reduzido, camber bem regulf-do, e nos ouvidos ainda o eco daquela voz do instrutor

que durante tanto tempo os nrartelc,u-: asa direita em baixo, atenqao ao p€ esquerdo, n6o deixe
firgir, mantenha... nlantenha... ptrxe !'..- o ' E quando esperavantos ouuir o shiii...i car:rcteristico do toque subtil das rodas numa
aterragenr' nragistral ouvinros apenas -unl apocaliptico- trov6o, roncante e anrejrQador. Poucos

metros" acima ?a nors" cabega,'o Dahota ,la carreira Lisboa-Porto borregava. Olhanlos para a

torre e a luz era agora verntelha, paradantente verntelha, rubra de Colera.

Taxianeos para a placa. O grupo avan!'oq A.frente, na sua estatr.tra. enorme e acumulada
de Director do Aeropo.io, Delegado'da TAP, Presidente da Direcgtro do Aero Clube e Director
da Escola de Pilotagem, o Major Oliva Teles:

_?

-O senhor sabe o que fez?...
E a seguir o argumento pesado, esmagador, q_ue nos deveria arrazari

-;Of-n. que o- Dakota, nesta'volta!ue o Sr. o obrigou a dar, vai gastar mais gasolina
do oue tolos os avi6es do Aero Clube num m€s inteiro! '.' 

- Gasta I'ra diabo, senhor Major t. . , (t)

E foi esta resposta cinica e pequenina que esmagou o nosso esmagador. O Major Oliva
Teles fez-se verntelho, amarelo' mas n6o soube que dizer.

Nasceu ai a fanra da nossa irrever€ncia - ou maluqueira, nunca o chegamos a saber -
com que o Major Oliva Teles sempre nos distinguiu.

'Dissidencias clubrsticos sepir.ram-nos. Voltarnos o encontrar-nos' mais tarde, nunt ahtoqo
de reconciliaqio no Aerodronro dL Mirandel". \rm grand_e abraqo, que viria a ser o seu ultimo

"Ur"qo, 
infeliznrente, o bom do Major Oliva Te.leJ.perdoou os noSsos-pecadilhos, o ntaior. dos

quais, com toda ^ certezat foi o de terrno" contribuidb tambem para a fundaqtro do Aero Clube
cia Costa Verde, que hoje festeja o seu 9.o aniversdrio.

(l) N6o nos recorda se chamamos realmente diabo ao diabo.
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NOVA SEDE
O aumento eur instalaqires e no n[nrero

dos seus acess6rios q ue o Aero Clube da
Costa Verde sofreu, e, particularmente, a
integraqeo que se venr processando no Turismo
desta regiflo, fizeram conr que tiv€ssemos de
encarar o problema de nova sede social capaz
de conrportar eficientenlente os serviqos de
Secretaria, Tesouraria, Sala de Aeronrode-
lisnro e da Redacgdo do "GAs enr Grande",
dispondo ainda de salas de estar e de jogos
onde podessem ser recebidos condignamente os
seus associados, proporcionando-lhes agradii-
veis horas de lazer.COSTA VERDE

A soluqio, a todos os titulos feliz, encon-

trou-se nos andares superiores do predio onde

est6 instalado o Cafe Moderno, no lugar nrais

central de Espinho, e que se encontra ji a

{uncionar.

Decorada sirbrianrente, lllas conr req uin-
tada eleglincia, a nova Sede do Aero Clube
da Costa Velde apresenta encantadoras salas

e recantos onde os seus associados poderlo,
doravante, passar urourentos do mais apre-

cidvel convivio.

t^, ,.-'{

f tl.

PORMENORE-q DO INTERIOR DA NOVA SEDE
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A secqio de Aeromodelismo do Aero Clube

da Costa Verde, agora nrodelarmente insta-

lada em sala propria na nova sede, ten.l

desenvolvido notivei actividade que culminou

conl a construg6o do seu prinleiro rtlodelo

dirigido pela ridio, jii experinrentado conr

pleno €xito.

E seu instrutor o Snr. Antonio Correia Leite,

sendo a Secq6o constituida pelos seguintes

aerontodelistas:

Henriqne Fernando Brand,io

Gttstaao Alves Gessler

Luis Manuel de Oliueira lvtota

Carlos Eduardo Verissiruo de C'araalho

Mattuel de Sd Pinto

/otio /osi Mola Relz,as

SALA AEROMODELISMO

tiI'i* .:.1

-ti

fi{t-.

PREI'r\l{ANDO UM VOO

1'ERONlODI-L(-) TELEGUIADO



cX--<o
\JPrN')

Eng.o Aeron6utico
Moior Armondo Moreiro Compos,
engcnheiro respons6vel do oficinq

Copll6o do Aeron6ulico Jos6

Oliveiro Dior, director do oficino

OFICINA DE MANUTENCAO DE MATER|AL AERONAUNCO

U.a o{icina de manulengeo de avi5es

ao servigo dot A.to Clrb.t.
Mais uma realizagSo do norro Arro Clube

Nio obstante as aiudzrs particulares e oficiais, o custo
elevado da hora de voo, etc., os Aero Clubes tenr vivido senrpre
em reginre de{icitdrio merce do ruinoso custo de manuteng6.o
do seu material aerondutico, que tem levado, uresmo, alguns
deles a suspender a actividade depois de envolvidos em des-
prestigiantes e inriteis acg6es judiciais.

O Aero Clube da Costa Verde reagiu a tenrpo no sentido
de assegurar a nranutenqlo do seu material por rtreios proprios,
reacqio que teve, desde o principio, o apoio e o conselho antigo
de Sua Excel€ncia o Secretdrio de Estado da Aerondutica,
Brigadeiro l'ernando de Oliveira e do Sr. Engenheiro Vigoso,
Chele da Repartigtro de Aerodromos e Material da Direcgio-
-Geral da Aeron;iutica Civil.

Por outro lado teve o nosso Aero Clube a felicidade de
encontrar dois tecnicos e amigos, cujo valor e dedicaqio sAo

garantia bastante da ntaior eficiencia, alias ji contprovada pelo
estado inrpecAvel dos nossos aviOes ao serem apresentados as

vistorias periodicas da Direcq6o-Geral.
56o eles o engenheiro-aerondutico nrajor Arntando

Moreira Canrpos, engenheiro responsdvel, e o capit[o da aero-
ndutica Jose Oliveira Dias, director da oficina.

5;f il

ASPECTO EXTERIOR DA OFICINA



ASPECIC] INTERIOR DA OFICINA wd

I:stes dois amigos que dedicadamente vem prestando a sua magnifiva colaboraqAo a

oficina do nosso Aero Clube souberaur ainda, rodear-se de indiscutivel compet€ncia, valorizada

por efectiva prAtica de longos anos ao serviqo da FAP.
A nossa o{icina dispoe de salas proprias de tnotores e de entelagem e estd provida da

rurais nroderna e eficiente maquinaria.

Monuel Cruz
l.o Sorgento mecdnico com

quolilico96o ICAO

Ant6nio Andr€ Alves Oliveirq Jodo Morquer Felgo:

Estd enr curso o processo de honrologaEao desta oficina em Cooperativa que pernritird
estudar aos outros Aero Clubes que o desejarenr it resoluqdo do Prelnente e angustioso
problenra da nranutengtro do seu material aerondutico, traduzida nurla mais eliciente e tnais

econonrica assistOncia iis suas frotas.

ASPECYO INTERIOR DA OFICINA



A llO$$A IE$TA DE Al|O$

O Sr. Governddor Civil
Coronel Alberfo Mogno,
esquerdo o Coroncl Dlqs

de Avciro, discursondo. A suo dirgito, o
l.o Comondonte Sqrmenlo de Beires, e d
leile e o Presidente do Cdmorq de Esoinho

A z5 de Setembro foi a festa de anos do Aero Clube da Costa Verde. g anos de lutas e de

canseiras, nlas 9 anos, caramba, que valeu a pena viver!...

Nao houve foguetes nem bandas de mrisica, e atd o Unico nUmero do programa comemo-
rativo que saia dos ontbrais da casa - a prova aeronautica -- o mau tentpo se encarregou
de elinrinar.

A familia do Aero Clube da Costa Verde e os seus amigos, que familia sao, teve assim
ocasiao de se encontrar num elevado nivel que culminou com a justissima homenagen prestada
aos pioneiros da Aviaqlo ern Espinho, o Coronel Dias Leite, primeiro aviador que aterrou enl
Espinho e os Srs. Alfredo Figueiredo e Jacinto Vaz que, com o Coronel Dias Leite, foram os
fundadores do Aerodromo de Esoinho,

i ei;Fne:o rff

O obelirco que parprfuo o nome dos fundodores do Aer6dromo de Espinho



AoHarrgarfoidadoonome"CoronelDiasLeitertendoarespectivalApidecomemora.
tiva sido descerrada por unla neta do hornenageado'

A Sr.' D. Helena Castro Soares, a primeira senhora

obelisco contemorativo da f undaq6o do Aerodromo e em que

fundadores.

Outro nroruento alfo foi a ben91o, pelo Rev.n Padre Artur, de Espinho' dos avi6es

Auster CS - AMP e CS - ANJ oferecidos pela Direcatro-Geral da Aerondutica Civil'

Ao alnroqo que se realizou enr seguida no Restaurante-Bar do Aero Ctube assistiratD'

entre outros, os srs. Governador civil de Aveiro, coronel Dias Leite, coronel Alberto Magno'

Comandante Sarrnento de Beires, Alfredo Figueiredo, Presidente da Clmara Municipal de

Espinho, Pdroco de Paramos, Piroco de Espinho, Capitao Mesquita, enl representaqao do Contan-

dante da Base A€rea n.o ?, Capitao Carvalho, en1 representaqlo do Comandante Militar de

Espinho, Capitero Mendonqa, em representag6o da Base Aeronaval do Norte de Portugal' Contan-

dante dos Bo'rbeiros, piloto da D. G. A. C. Joaquinr Raimundo, eng.u Arnlando Moreira de

Canrpos, Capitao Jose Dias, Silvio Francisco da Silva, D' Helena Costa Soares' Benjarnim Dias'

AlvaroPereira,enutllerososassociadosacon]panhadosdesuasfarrri|ias.

em nome dos pilotos presentes, o Coronel

ofereceu o seu concurso e o do departa-

EncerrouosbrindesoPresidentedaDirecqlodoAeroClube,ArquitectoGuilhernte
Corte Real, que agradeceu a honra e brilhantisnlo que todos os presentes deranr a festa Conle-

morativa do 9.o aniversirio do Aero Clube da Costa Verde'

O Sr. Comandante Sarmento de Beires fez oferta, que ntuito nos sensibilizou, de um

fragmento da helice do Pcitria, o aviao em que' conr Brito Pais, voou de Lisboa a Macau' do seu

carttro de Identidade de presidente da secqlo Portuguesa da Liga Internacional dos Aviadores

e ainda do seu livro rlses que naufragam> enr que descreve a viagem do Argos'

O Cotcncl Dios teile cnltegondo um lrofeu comemorotivo oo Pilolo

do Arsoclog6o Acod6mlco de Colmbro, 56 e Melo

que voou em EsPinho, descerrou o

se perpectuam os non.res dos seus

F-alaram os Srs' Dr' Angelo Couto Soares'

Dias Leite, e o Governador Civil de Aveiro que

nrento que chelia ao Aero Clube da Costa Verde'



VISITAS OUE NOS HONRAM

Visito oo Restouronte-Bor

Deram-nos o prazer da sua visita, que muito nos desvanece e lhonra, os Senhores

Coronel Alberto Magro, ilustre Comandante da Base A€rea n.o rr (Beja), Director dos Servigos

Florestais de Aveiro, Capitao MendonEa, da Base da N. A. T. O. (Cortegaga) e Reverendo

de Cortegaqa.

Os ilustres visitantes percorreram demoradamente as instalagdes do Aero Clube, no

que foram acompanhados pelo Eng.o Aeronriutico Moreira de Campos, super-visor da nossa

Oficina de Manutenqlo de Material Aeroniutico, e Arquitecto Guilherme Corte Real e Joio
Quinta, Presidente e Tesoureiro do Aero Clube.



NOl|OS PIL 0T0s

Alguns dos

pilotagem do

Pilotos brevetados

Aero Ciube da (losta
pela escola de

Verde ern 1966





A MOCIDADE
AOS COM

FEMININA
ANDOS

A nrocidade fertrinin:r <la Cost;t \rerde

' responde g:rlhardanrente i cha rtrada q ue

a Aviaq6o Desportiva faz d mulher por-

tuguesa para que romPa o casulo do

isolanrento em que tem vivido num respeito ao parece mal intproprio da €poca qtre vivenros.

Maria Angelina Ferreira Sobral, 18 anos, de Espinho, e Maria Teresa da Silva Alnreida, 20 anos,

da Aguda, foram recentenrente (largadcsl, tendo efectuado o seu prinleiro voo a solo: Espera'

-se que realizem as necessdrias provas para obtenqlo do rrBreaet, em Novembro proxinro.

PILOTO.AVIADOR...
Concentra-te e observa-te.

Se hoie...
I - estds Pensativo
2 - n5.o €s caPaz de te concentrares

3 - te sentes infeliz sem raz6o suficiente

4 - perdes a paci€ncia facil e frequentemente

5 - tiveste ins6nias
6 - o teu estado de alma passa da depress6o i exaltaqlo ou inversamento sem que nada con-

tribua para isso

? - recusas sistemlticamente a presenqa de outras pessoas

g - ficas logo inquieto quando qualquer acontecimento altera o ritmo normal da tua vida

9 - consideras que tens sempre razio e que os outros nunca a tem

10 - te irritas lAcilmente

ll - te sentes inferiorizado ou em estado de inferioridade ir nrinirna provocaqtro

enteo n5o uoes. Hoie nio eetSs nos teus dias ! ' "

Um rinico SIM a qualquer destas perguntas e suficiente para que devas senl dentora procurar

o m6dico.

MARIA TERESA MARIA ANGELINA



,, ..jr,A&$€8!.&-

O AERO CLUBE DA COSTA VERDE

COMO FACTOR DE VALORIZAOAO DO TURISMO

DA RIA DE AVEIRO

As Comiss6es Municipais de Turismo de

Ovar e de Aveiro orgulhosas, e com justifi-
cado motivo, da beleza da sua Ria ainda nlo
se aperceberam como esta se valoriza, vista
do ar. Este seria o seu primeiro aspecto a
mostrar aos visitantes que, depois, teriam
ent6o ocasilo de a ver a percorrer ent pornte-
nor em velozes lanchas ou nos tipicos moli-
ceiros. , .

O Aero Clube da Costa Verde, consciente
da sua forqa como elemento de atracq6o e

desenvolvinrento turistico da regii.o, sempre
procurou, paralelamente is suas actividades
fulcrais aeronduticas, criar condig6es e insta-
laq6es capazes de servirem de ponto de par-
tida ao turista que procura a Costa Verde e a
Ria. E que, quem percorre a estrada desde
Ovar a S. Jacinto e se extasia com a beleza
impar do canal n6o sonha, sequer, o festival
de beleza e de cor que se descortina ld de

cima, de bordo de um aviao.
Para esse turista, que quer abarcar de

um s6 olhar tanta beleza, criou o Aero Clube
da Costa Verde a magnifica Estalagem, cor.lr

rz quartos, cujo projecto apresentanros e que

deve entrar enl construgao dentro em breve.
Para ie dispSe o Aero Clube do seu

Restaurante-Bar de cujas condiq6es de insta-
laqlo falam melhor do que nds as gravuras
que apresentamos.

Quanto ao serviqo basta passar por ldVirfo c6reo dos instolog6es de Pqromos



Virfo o6reo dq Pcnte do Murloro

unra vez para se ser o seu nlelhor propa-

gandista.

Um simples passar de olhos pela planta

topogrdfica que apresentanlos erll separata

dir-nos-d tudo sobre o que o turista estacio-

nado nas nossas instalag6es de Parantos pode

ter para passar as melhores ferias da sua vida.

PoderA nadar, caqar e pescar. Se e atira-
dor poderi utilizar o stand de tiro. Se tenl

avi6o seu e precisa de assist€ncia tent i sua

disposigAo unra eficielrte e economica oficina

de nranutenqio.
E, se gosta de viver em contacto com a

natureza disp6e de um explendido parque de

campisnro que vai ser dotado de todos os

requisitos exigidos pelo Sl"lI.

Reslquronle. Eor

Retlouronie. EorArorcior interiores do
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COSTA VERDE BRAGA

5e houvesse uma taga para os Aero Clubes Campe6es Europeus
e\ta equipa seria a vencedora. Barriga nao lhc falta!...

De pd - loaquim Ventura, Paulo 56, Gabriel Almeida, Capiteo

Jos6 Dias, Arquitecto C6rte-Real, e Jos6 Carapinha. fn baixo-
-Heldcr Fonseca, Alfredo Macedo, Jos6 Paiva, Jos6 Martins

"Sena" e JoSo Quinta

ji&

Os pilotos quando nao voam... comem. Dai, a classe dos (pilotos de garfo, rica em
nfmero e em qualidade.

Para comer todos os pretextos sao bons. O futebol 6 optimo porque, alem de juntar as
familias aeroneuticas, Iaz apetite para o repasto.. .

Com este fim os pilotagos e seus fans do Aero Clube da Costa Verde e do Aero Clube de
Braga travaram entre si rigissimo encontro que terminou, apos um discutidissiuro 2-2, no
restaurante privativo do Costa Verde onde as aterragens nos pratos e os (renversements) nos
copos se sucederam, sem a menor ofensa a <seguranga de voor.

A desforra teve lugar uma selnana depois no Aerodromo da Palmeira, em Braga, mas
ainda ai neo foi possivel derimir a superioridade, o que ficarii para outra vez.

Os ares do Bom Jesus deram mais rgenicar a ambas as equipas e o resultado, desta
vez, foi de 4-4.

Esta prova a duas meos teve o seu fecho no restaurante do Bom Jesus onde se marcaram
muitos mais golos.

Campedes Europeus ex-aequeo

De p6- Z€ Cardoso, Rocha I Rocha Il, Davide Lima, Dr Tito,
Mirio Augusto e Sameiro Braga. Em baixo JoEo Silva, Marinho,

Gutcrr€s, Borges Macedo e Leonor.



O VlLr\S BOAS JA SECO

DIA GRANDE DA LARGADA
A MARIA ANGELINA. DEPOIS DO BANHO

NA LARCADA DO JOAO RAMOS, TRES (TNVEJOSOSTt

TAMBEM QUISERAM CAIR, ..
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(Peleslra prolerida aos microlones de Rddio Clube

Portugu€s no programa CLUBE DA JUVEN|UDE
inlegrada na sirie semanal "VAMOS VOART,
no ar, lodas as segundas-leiras, pelas 23,1O horas)

Semana a semana, neste programa dedicado i Juventude, vimos pedindo A mocidade que

aprenda a voar, unra mocidade que pode voar, se quiser, mas que por razles de que nao nos

apercebenlos, o nao tem querido, pelo menos com aquela intensidade e sinceridade conro n6s o

quisemos na nossa juventude.

Hoje fazemos uma pausa no nosso pedir para que voem e valnos contar a histclria de uma

outra mocidade,, nflo distante, que queria voar e nlo podia.

Eramos um punhado de jovens, embora ern alguns a juventude do bilhete de identidade
tivesse ultrapassado jri a juventude do nosso entusiasmo. Mas eramos estruturalmente jovens,

uns e outros, no entusiasmo e na sinceridade do desejo de voar. Sentiamo-nos esvoaqar dentro
de uma gaiola, partindo as asas contra o vidro que a rodeava, a querer dar a ilus6o, que nlo
iludia nrais, do espaqo livre que ansiosamente procurdvamos.

Nao compreendianr a nossa mocidade e o nosso desejo de evas6o. Os pilotos de garfo que

pontificavam no nosso Aero Clube nlo conrpreendiam os ( poetas'-como desdenhosamente nos

alcunhavanr que nos eranros.

Mas a mocidade e mocidade e tudo pode quando quer. A gaiola quebrou-se. Os idolos que

ador6vamos derruiram nos seuc pds de barro, e saltamos do ninho onde tinhamos ensaiado os

primeiros timidos voos.

Cavaleiros do Ar, estdvamos agora trilhando, a p€r a estrada da esperanga. Para trds

ficavam rz avi6es, vasios e infrteis, A espera de outros pilotos menos irreverentes e menos

orgulhosos do que nos.

Braga acolheu-nos e abriu-nos as suas portas neste pedir boleia em avi6o. De lA partirarn
os nossos prinreiros voos depois do arranque para a liberdade

A juventude de Espinho cerrava fileiras A volta do saudoso Alves e do Quintas, para

a reabertura do seu aerodronro, deserto e silencioso depois da partida do riltimo n Hurricane,.
A ela, conr o nresmo objectivo comum, juntou-se a juventude do Porto. Foi a juventude

eterna do ZE Serra, dos irmlos Corte Real e do casal Cudell. Foi o Dr. Currito coln o esventrar
sinrbolico do seu velho manipango. O Menezes, o Castelo Branco, q Tenrudo e os Sousas pai e

filhos. E tantos e tantos outros, todos iguais no querer e na persist€ncia em querer.

O Aero Clube da Costa Verde nasceu assinr, dum surto de irreverente nrocidade. Mas €

claro que n6.o vamos fiazer agora, e aqui, a sua hist6ria, cheia de acidentes e incidentes, pica-

rescos e alegres uns, trdgicos e tristes outros. E se vimos lembrar aos nticrofones do Clube da

Juventude como nasceu o Aero Clube da Costa Verde e, simplesmente, pelo facto de neste desfiar

de Setembro ter ocorrido o seu 9.o aniversdrio. Nove anos de vida intensa enr prol da Aviagtro de

um Aero Clube criado rinica e sinrplesmente porque os seus criadores (gueriam) since;
ramente vo8f.



SEGURANqA DE VOO

AUSIER - Numa missSo de transporte de pessoal, o operador preparava-se para a desco-

lagem tendo um dos passageiros no lugar da frente e o outro no lugar de triis, Enquanto desco-

lava o operador decidira expticar aos passageiros o que fazia.

Jd durante a descolagem e conl a velocidade a cerca de 30 nrph o aviSo conlegou a fugir
para a esquerda e o operador, depois de conr o pe (ieme de direcgso) direito nao ter conseguido
manter a direcgS.o, resolveu cortar o motor. Entretantor como o operador nio foi capaz de parar
o avi6o ou de o controlar, ele continuou a rodar para a esquerda tendo acabado por cair por
uma ribanceira. Da queda pela ribanceira o pessoal saiu ileso Inas a aeronave apresentava
danos importantes como, pontas da helice dobradas, blindagenr inferior e laterais anrolgadas,
longarina da asa esquerda empenada e perna do trenl partida.

TIPO DE ACIDENTE - Cavalo de pau durante a corrida da descolagent.

CAUSAS DO ACIDENTE:

Prindria - Erro do operador por m6 tdcnica de pilotagerrr.

Contribuintes - Pouca erperiOncia do operador.

- Nlo utilizagflo de trav6es.

- Nlo utilizag4o de flaps.

- Distracglo do operador (conversa com os passageiros).

- Bermas da pista com taludes e ribanceiras.

RECOMENDAqoES:

- Nao falar com passageiros durante operaq6es importantes como a descolagem e

a aterragem.

- Necessidade de melhor conhecimento das caracteristicas do aviao por parte dos pilotos.

- Embora avi6o ligeirol o AUSTER requer boa t6cnica de pilotagem e conhecintento
perfeito da parte dos pilotos para ser utilizado com eficidncia.

- Que o piloto em questlo seja submetido a instrugio cuidada de pilotagem em virtude de

ter sido protagonista de dois acidentes no mesmo tipo de ntaterial no espaqo de oito dias.

Descole lembrando-ge de que se o motor falha nunca deverd olhar ou voltar para

trds, antee devcrd fazer uma aterra$em tanto quauto possivel em frente. Multoe

pllotoe tentlram voltar para traz. Um ou dols conselulram mesmo sobrevlver. mas

como laso e6 ee pode lazer cm avlOea que alnda ngo exl6tem, afaste essa tdela da

cabega desde j6, Um acldeote que ocorre em 1 se$undo leva anos a esquecer'

Seja prudente. Multas vezea o coragAo deve escutar aquilo que os outros nAo veem'
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tlel h o"tira das

Coisas do "at.co da

da "afca do

Secalo dirigida por Alcolorado Menezes

Como nunca rccebi resposta aos ,neus constantcs apelos - c concertcsa muilos
tim histtirias tdo interessantes para contar - uou enchcndo este esfago com aquelas
que possuo. Muitos y'oderdo julgar que sou um coleccionador da ditos espiriluosos,
nas sri em parte C assim. Confesso que nunca tiue grande paciincia para colcccionar

fosse o que fosse, ncas aqui houae utna razdo que mc leaou a faz|-lo. Eu conto o
motiuo porque comecei a arguiuar todas estas historietas.

Um dia, num almogo do Clube, pedirant-me um cigarror que era o tltimo
do mago. O < crava, fez mengflo de deitar fora o inv6lucro que ji nada continha,
mas eu disso logo o impedi, dizendo-lhe: u Nao deites fora que e o meu livro
de apontanrentos e tenho ai escrita uma boa piada que disse o Majorr. Real-
mente e meu hdbito utilizar os magos de cigarros para neles escrever anotag6es
de todo o genero, uma vez que detesto agendas. Isto parece que constou e o
certo i que, quando algu€m tinha um dito com graqa, ou algo passava que nos

fazia sorrir, eu sentia logo uma cotovelada do parceiro do lado que me dizia:

" O Menezes, jd tonraste nota desta no teu maqo?> Talvez que o fizesse na

esperanqa de um dia voltar a ouvir a piada. E eu fiz-lhes a vontade. Tenho
maqos e maqos de cigarros vazios, com anotaq6es e desenhos, que agora vou
deitando fora a medida que v6o sendo transcritos em letra de forma na nossa
Revista.

Ce vao hoje as historias que contam tr0s desses magos. Que elas vos
faqam sorrir, embora Aqueles que nelas tomaram parte esse sorriso venha um
pouco toldado com a saudade.

UMA DA MARIA

Maria era o nome dela e servia ?r mesa nos almogos que costunrivamos
real.izar no bar, em Pedras Rubras. Boa mulher, nruito simpiitica, jri estava habi-
tuada connosco e nf,o fazia qualquer reparo na linguagem bastante livre das

nossas conversas! Mas no respeitante a conhecimentos da dificil arte de bem
servir ?r mesa, isso n1o era com ela. Punha as travessas e as garrafas em cima
da mesa e, aldur disso, pouco mais sabia! De resto tambem n1o era preciso.

Nestes almoqos reinava sempre uma alegria s6 e a cerimonia tinha sido
totalmente abolida. Servia-se primeiro aquele que tinha a travessa d. sua frente
e era frequente alguns levantarem-se para ir buscar a comida que por ve/es
tardava na cozinha, ou o vinho que ja estava a f.azer falta. Para isso o Ricon
Peres era unt az e justo e reconhecer-lhe o mdrito. Com as suas preciosas ajudas



abreviava muito a duraglo desses almoqos. Entf,o a trinchar...!!! Parecia um
cirurgiio, de tal modo era perfeito nas amputag6es e denrais cortes, em dias
de frango !

Mas vamos i hist6ria da Maria, que se passou quando da realizaglo dos
exames do Leal Lucas e do Themudo, em z de Janeiro de 1953.

Houve, como sempre, o almoqo da praxe' que costumava reunir os novos
pilotos, o jriri, os instrutores e, por vezes, alguns camaradas e amigos. Desta vez
assistiu tamb6nr uma senhora e, claro, que o Comportamento A mesa teve que

ser alterado por forga dessa circunstAncia. Dava gosto ouvir a linguagem elevada
que todos usavam, ver o correctissimo porle dos diferentes convivas e, principal-
mente, a cerimonia que tinham obrigat6ria para com a senhora e, como conse-
qu€ncia desta, uns para com os outros ! Era sobremodo interessante e de grande
efeito todo o ambiente e, amiude, ouviam-se frases como estas:

-Sirva primeiro aquela senhora, Maria...

-De forma alguma, s6 depois de V. Ex."...

-Ntto, meu caro amigo, s6 depois de si.,.
-Voc€ quer vinho? Eu deito...
Etc., etc., tudo assim neste tom. Mas a Maria, pouco habituada a tais

usangas, 6 que nXo percebia nada, andava de um lado para o outro com ar
espantado e, concerteza, duvidando da integridade mental destes individuos que

teo b6m conhecia, e que agora lhe pareciam outros!!! A certa altura, depois de

ter dado duas ou tres voltas i mesa sem ninguem se ter servido, e n6o se

podendo conter mais, sai-se com esta:
.Voceses hoje tamenr estais c'umas cerimdnias qu'atd fazem arrenegar.. .

AS PONTES DE ORENSE

Esta 6 mais moderna e passou-se durante a r.B Volta Galaico-Duriense
em 196r. O Walter, sempre prestivel e cuidadoso com a sua equipa, falou aos

pilotos nas pontes sobre o rio, em Orense. O Azevedo, piloto ainda novor mas

com uma vontade imensa de fazer uma boa prova, procurou inteirar-se melhor e
perguntou:

OsenhorWalter, essas pontes sio do lado de cii ou do lado de lii do rio?

OS .MATRECOS, NO AERO CLUBE DA COSTA VERDE

Para a maior parte dos pilotos do costa Verde, nada h:i melhor, nos

intervalos dos voos, que uma partidade <matrecosr (vulgo--futebol de mesa).

equipas 6 tremenda, o que di origem a que
longe das vistas do irbitro 6 consentida !

H:i alguns que jogam
muito, outros que jogam pouco
e outros ainda que nlo jogam
nada... mas que tem muitas
peneiras. . . !

A fotogralia que hoje
publicamos mostra duas das
mais aguerridas equipas, nas
quais esteo incluidos alguns
dos supracitados pilotos que
pidm muitol Pode atd dizer-se
que sxo dos que piam maisl
A rivalidade entre estas duas

o jogo adquira uma dureza que s6



Claro que a melhor equipa 6, sem dfvida, a da esquerda. Compare-se a

descontracg6o dos seus componentes com o ar preocupado dum dos jogadores
advers6rios. O outro... benr, o outro $s a rasca estava com a defesa que at6
teve que se colocar numa posigf,o dificil ao tentar parar os golpes certeiros
dos campe6es !

Claro que, ao enaltecer-e muito justamente-o melhor conjunto, ntlo
podemos deixar de apreciar o espirito desportivo com que os elementos de

segundas categorias encaram as sucessivas derrotas que os atingem. Apenas

- manda a verdade que se diga- a equipa da direita serve-se, por vezes, de
um jogo pouco leal (as chamadas .bolas de sofismar) de que o seu avangado
centro usa e abusa, como tinica soluglo para contrariar o sistema W. C. que os

campe6es adoptam. Mas a defesa contrdria esti atenta e, se deixa entrar algumas
bolas de sofisma € porque. . bem, falemos de outra coisa...l

STAND DE TIRO AOS PRATOS

PARQUE DE CAMPISMO

Os amadores de tiro de prancha encontram no aer6dromo de

Paramos magnificas instalagdes onde podem dedicar-se, com toda

a comodidade e seguranga, ao tiro aos pratos.

Deste modo, os praticantes de tiro ao voo tdm na Lagoa de

Paramos o lugar ideal para umas fdrias ou ffm de semana em que

podem dedicar-se ir caga das doiradas, patos bravos, etc., ou entao

ao tiro aos pratos.

Para os que ndo queiram :utllizar a estalagem, existe um excelente

parque de campismo a sul da pista' principal, entre a Lagoa e

as dunas.



"G6s .- Grande" tpr"=enta t...

Helder Joaduim Ramos Almeida da Fonseca

Deste e que se pode dizer com propriedade que

...6 conto Pedro Cem:

Jri teve e agora ntro tem.

Descansent, pordm, os nossos leitores que nlo 6 caso

para o lamentar. O que o nosso amigo Helder ja teve e

agora, ntro tem slo as barbas,

li propriet:irio e n4o precisa de acertar no totobola

para ser alguenr. A sua .carta de desobrigar, QU€ exigiu

ao S. Felix da Marinha Futebol Clube vai dar muito

que falar.
Nasceu enr S. F6lix da Marinha em 17 de Outubro

de 1934.
'E uogal da DirecgAo do Aero Clube da Costa Verde

e ainda espera chegar a consoante.

Se4io Corteia P.lbetuo ila Silva

Nasceu em r4 de Novembro de r93o'

no Rio de Janeiro, Brasil, e € Adnrinistrador

de Empresa.

Ii possuidor de um Nilper que parece

de brinquedo e com que faz tropelias capazes

de fazerem cabelos pretos ao Ze Serra.
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A aviagflo particular em Portugal

nfo acompanha o desenvolvimento

que tem noutros paises da Europa.

-n

Porqu0 ?

Por Anl6nio Teixeira

Ao ser posta esta quest6o, surgem imediatamente duas raz6es: a primeira,6 que a
aviagf,o € cara. Esta e a opinif,o dos pilotos. A segunda, € que 6 um meio de transporte perigoso,
resposta normalmente dada por pessoas n6o ligadas i aviaqlo e que tem este conceito, como
um principio rigido de inflncia.

Para obtermos documentagao suficiente destinada ao estudo da primeira razlo, aprovei-
tamos as respostas dadas a unr inquerito destinado a uma prospecqlo feita aos possuidores de
avi6es particulares em Portugal Metropolitano, da qual destacamos as segrrintes entrevistas,
agradecendo desde ji aos entrevistados a gentileza de nos autorizarem a sua publicaglo.

Paul Lambcrt

Administrador de Sociedadee

Caeado

LISBOA

Em que utiliza o scu auido?

-950/o por prazer e 5o/o para neg6cio. Como tenho a vida centrada em Lisboa n6o tenho
motivos para deslocar-me do pais. Sdmente unla vez por outra.

Quc tilo de aaido fossui ?

- Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, r3o knots.

Qual a opinido da sua familia accrca do auido ?

- Conrpartilha totalmente nas minhas viagens de prazer, gostando imenso de todos os voos.

O auido alterou ct sua uida ?

- Nao considero a minha vida alterada por motivo de possuir um avilo, apesar de me

proporcionar deslocag6es rripidas a qualquer ponto do pais.

Estd arrcpcndido? Esmoreceu no seu entusiasmo, ou pensa desistir do aaido?

- De nenhuma maneira. Estou de tal forma habituado, que me faria diferenqa n6o ter avif,o.

Qual o tilo de aaido que lensa mais adcquado para Portugal ?

- Avilo monomotor, 4 lugares, para 4 pessoas, cinco horas de autonomia e ro kgs. de

bagagem por pessoa, com velocidade de cerca de r3o knots.

Pensa que a auiagdo C cara?

- E cara, sim, considerando o custo dos avi6es, da manuteng6o e da gasolina.

Quantas horas aoa por ano?

- Uma media de r5o horas por ano.



Dr. Mdrio Santos

M6dico

Casado

LISBOA

Em que utiliza o seu aaido ?

- Utilizo-o totalmente por prazer e distracgio.

Que tipo de auid,o f ossui ?

- Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, velocidade r45 knots.

Qual a ofinido da sua familia acerca do daido ?

-Minha mulher detesta voar, mas confornra-se com o facto de eu possuir

O aaido alterou a sua uida?

- Nao. 56 alterou no facto de me {acilitar deslocag6es rdpidas, frequentes e
para fins de prazer.

Estri arrependido ? Esmoreceu, otr pensa desistir do auid.o ?

- Nio. Tenciono continuar a voar enquanto a safde e a idade mo permitir.

Qual o tipo de aaido que pcnsa mais indicado para Portugal Metropolitano ?

-Mononrotor, asa alta, trent fixo, velocidade a volta de rro knots.

um avilo.

agradii veis

Pensa que a aaiagdo C cara?

-E cara no sentido do custo do aviio e manutenq6.o, considerando o pequeno nrirrrero de
horas que voamos.

Quantas horas aoa por ano?

- Uma media de reo horas.

Dr. Joio Cardoso Fernandes

Ci6ncias Econ6micas e Financeiras - Administrador de Empresas
Solteiro

LISBOA

Ew quc utiliza o seu aaido ?

- Somente para desporto.

Que tipo de aaido possui ?

-Monolugar, asa baixa, monomotor, trem convencional fixo. Marca Tempete, construido
em Portugal.

Qual a opinid,o da sua /amilia acerca do aaid.o ?

-Tem uma opiniao favordvel.

O aaid.o alterou a sua uida ?

-Sim, para melhor. Proporciou-me fins de semana de ar puro, alem de outras vantagens.

Estd arrePendido ? Esmoreceu no seu entusiasmo, ou pensa desistir do aaido ?

- De maneira nenhuma. Cada vez ntais entusiasmado. Jd nilo poderia passar sem o aviao.

Qual o tipo de auido que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano 7

- Na minha opiniio, de 4 lugares, equipado com motor de r45 a z3o HP, trem fixo.



Pensa que a aviagdo C cara?

- Acho que sim, em Portugal, em virtude da grande penalizagao que 6 o custo da
gasolina, ao contrf.rio do que acontece no estrangeiro.

Quantas horas aoa por ano ?

- Cerca de zoo horas.

Ant6nio Posser d'Andrade
Inspector T€cnico

35 anos - casado - 2 filhoe

LISBOA

Em que utiliza o seu aaido ?

- Deslocaq6es riipidas dentro do pais e viagens de recreio.

Que tipo de aaido possui ?

- Avilo de 4 lugares, asa alta, monomotor, trem triciclo.

Qual a opinido da sua familia dcerca do aaido ?
-_Tanto a minha rnulher como a nrinha filha de 3 anos adoram os voos de recreio em

que participam com muito entusiasmo. N6o posso considerar a minha mf,e como apologista da
aviaglo, mas 6 desculp:ivel visto ter nascido em rgoo e ainda considerar a aviaglo uma loucura.

O auido altcrou a suo uida ?

- Alterou, sim. Nlo s6 facilitando deslocag6es riipidas a qualquer sitio do pais, como
permitindo-me tirar mais partido da vida e aproveitar as minhas horas vagas. Poi eremplo,
poder chegar ao Algarve em 70 minutos, passar li um dia agradiivel e estarde volta novamente
para o jantar. O que nxo 6 praticiivel indo de automovel ou qualquer outro veiculo.

Estd arrependido? Esmoreceu no sea entusiasmo, ou pensa desistir do aaido?

-De ntaneira nenhuma. Estando habituado as facilidades e comodidade que o avifl.o me
oferece, jamais poderia passar sem ele.

Qual o tipo de auid'o que Pensa mais indicado para Portugal Metropolituno ?

- Em virtude dos campos n6o serem todos de piso ideal, convem um aviao com trem
robusto que aterre em pequeno espago e econdmico no consumo.

Pensa que a auiapdo C cara?

-Se for utilizada so para turismo, torna-se cara, IJtilizada no sentido de aproveitamento
de tempo, tendo em consideragd,o a comodidade e a seguranga, entao jd se torna barata.

Quantas horas aoa por ano ?

- Para cima de roo horas.

Ant6nio Carvalho Maia

Gerente Comercial
Solteiro

LISBOA

Em que utiliza o seu aaido?

- Para fins desportivos, turisticos e por vezes profissionais, deslocando-me a todos os
lugares do pais, podendo, contoda e rapidarnente, chegar aos destinos, sem riscos, que hoje em
dia as estradas cheias de condutores loucos e inconscientes oferecem.



Que tipo de auid.o fossui?

- AviSo monomotor, de asa alta e trem triciclo.

Qual a opinido da sua familia ctcerca do aaid'o7

- Conro 6 natural, ao principio todas as familias odeiam a ideia de ter um aviador, mas

pouco a pouco, vendo a seguranqa do avilo e as chegadas consecutivas de diferentes viagens
sem o menor perigo ou susto, vdo-se habituando A ideia e acabam n5o so por tolerarem' mas

tambent fazendo parte deste formiddvel desporto, colaborando e participando.

O suid,o alterot't e sl,tct aida?

- Cor.ntrrletaruente, habituando-nos a ver tudo num plano superior cont vastos horizontes
sem nos preocuparmos com a pequenez propria dos que v€em tudo ao nivel da terra onde tenr

os p€s iissentes.

Estci arrependido? Esmoreceu lto seu entusiasmo, ou pensa desistir do aaido?

-Nunca, o voar transforma-se sem darmos por isso, nunr vicio fornlidAvel. Quando n6o

voanros sentimos a sua falta como se nos faltasse a raz6.o da pr6pria vida. Entra dentro de nos

conro unra doenqa e cada vez queremos nrais, sentinro-nos senrpre insatisfeitos para atingirnlos
nrelhor perleiqdo e mais tecnica de pilotagem.

Qual o tipo de aaido que pensa ncais indicado para Portugal Metrofolitano?

- Atendendo que para iazer turisnro nlo d necessdrio grandes aeroportos, nras sim

pequenas faixas de terra batida, aonde se possa aterrar com seguranqa, e atendendo ainda ao

desenvolviurento extraordindrio que a aviaqlo de turismo tem mostrado, pertso que ntuito ent

breve todas as principais vilas do pais ter6o o seu calnpo de aviaglo. Deste modo creio que o

avitro ideal para Portugal Metropolitano serd o aviao com trem robust<l que possa aterrar enl

distAncias curtas, prdprias dos tais can)pos de aviaqlo.

Pensa que a aaiagdo C cara ?

-A aviagio tenr de ser cara, pois os avi6es slo caros e a sua ntanutenqlo taurb€ur o e.
No entanto, penso que os Aero Clubes, bem orientados e com a ajuda indispens6vel do Governo,
poderao transformar a aviagdo de turismo acessivel a todos os pilotos como o era no tempo dos

subsidios. Temos que lembrar que os pilotos civis, bem treinados sf,o sempre um valor positivo
para o pais como ja Ioi provado nos primeiros r5 dias de terrorismo em Angola. Parece-me

oportuno as autoridades superiores olharem bem para os aeroclubes, pois, sem os subsidios, eles

n6o t€m condigbes de se manterem.

Quantas horas uoa y'or ano?

- Uma m€dia de zoo horas.

Concluimos destas amdveis respostas o seguinte:

UTILIZAQiO I'O AVIiO

PrAticamente os entrevistados utilizam o avi6o por prazer, naturalmente porque neo tem

necessidade de se deslocar na sua vida profissional. Ii de notar, entretantor que dos cinco

entrevistados, 3 utilizam sistemA.ticamente as palavras <Deslocag6es rripidast' quando resPon-

dem A pergunta se o aviao alterou a sua vida. Quer dizer que o aviao lhes conferiu uma

possibilidade mais na vida: deslocarem-se muito rApidamente com toda a independ6ncia, a seu

belo prazer, Assim, concluimos que estlo bem conscios da valorizag6o pessoal que o avilo lhes

confere e que e a faculdade de se deslocarenr rlpidamente. Hoje em dia este facto e muito
im portante.

Das cinco respostas, tr€s falam claramente na utilizaq6o efectiva para fins profissionais .

Pomos agora unra pergunta: quantas pessoas no nosso Pais, estdo necessitando de ter a

faculdade de se deslocarem rdpidamente, sem sujeiglo aos hordrios de transPortes colectivos,
para a sua vida profissional, quer como elementos independentes, quer como elementos de uma

enlpresa. Porqu€, entao, n6o procuram a resposta l6gica e normal, servindo-se de um avilo



particular? Unta Iornta de arranjar mais horas de vida €, sem dfvida, gastar menos horas em

*,i"gan.. Porqu€, entao, entre nos aqueles que necessitam de tempo o continuanr a desperdiqar

em incomodas e obsoletas viagens de automovel ou de comboio? Falta de conhecintento e de

contacto copr avi6es? Os aero clubes, representalrtes de marcas de avi6es, etc., estio prontos a

esclarecer todos os que queiranr estudar a utilizag?olde avi6es na sua vida'

.14

TIPO DEfAVIiO INDICADO

Naturalmente que a escolha do tipo de avi6o e muito importante' para ser pr6tica,

efectiva e rentAvel a sua utilizaqtro. Estudando as respostas dadas 2rs perguntas ( que tipo de

avi6o possui e qual o tipo de aviio que pensa mais indicado para Portugal Metropolitaro',
verificamos que tr€s dos entrevistados possuem avi6es de asa baixa e dois de asa alta. Destes

tr€s possuidores de avioes de asa baixa, um recomenda o tipo de asa alta como aviSo mais

indicado para o nosso Pais. Quase todos entretanto falam no trem e no problema das aterragens,

o que e ntrmal, dado que nem todos os nossos campos possuem boas pistas. Portanto, concluimos

qul ur bom trem fixo, asa alta, entre outras vantagens porque n6o cria problemas nos campos

maus com as pedras que saltam. Trem triciclo para encurtar o mais possivel as aterragens e

facilitar quando o vento esta atravessado na pista. Quanto ?r autonomia, s6 um dos entrevis-

tados abordou o problema. Pensa que 6 suficiente uma autonomia de 5 horas, o que em muitas

marcas de avi6es evita depositos suplementares. Velocidade: duas respostas r ro knots e

r3o knots. Assentemos numa media. Portanto velocidade de cruzeiro cerca de r2o knots

(r9o kms.i h. )
O nrimero de lugares e respondido por dois entrevistados:4lugares. Pensamos realntente

que € o ideal, para o tipo de aviao particular de turismo ou comercial, dado que sio avi6es que

existent enr virias vers6es de pot€ncia e velocidade, desde o rapport econonrico ao rapport rapido'

A economia € naturalnrente um ponto inrportante, para que o avilo seja utilizado com

frequ€ncia e despreocupaq6o.
A escolha do avido e un ponto capital para que o mesnlo seja 0til e pr:itico. Dado que o

nosso pais ntro € grande, os avi6es muito riipidos n5o tOm grande interesse e tem a contra-

-partid; de serem mais caros por hora e verem limitados o nrimero de cantpos de aviaglo que

podem utilizar.



A opiniio das familias e dum modo geral favord.vel. Vemos que as esposas acabam por
partilhar com prazer nos voos. De resto, a seguranga e a comodidade das viagens aireas, torna
este meio de transporte extraordinarianrente prdtico e se inicialmente existe reacqio por parte
da familia, isso acaba dentro de pouco tempo.

Na
nlo

O avieo alterou a sua vida? Duas respostas dizem que n6.o
pergunta seguinte, se tinha esnrorecido ou perdido o entusiasmo,

alterou. Tr€s que alterou.
todos responderam que jri

podenr passar sem o aviio.
Todos reconhecent que o avi6o veio trazer um prazer novo na vida, sem provocar altera-

g6es. Prazer e facilidades.
De resto, a aviaglo desportiva, como o tiro, conro outros desportos, pertence a uma

categoria que poderiantos chantar de estimulantes psiquicos, pela precisao, auto-dominio de
reacg6es, concentragio, etc., que exige. A vida actual exige do homem urna pluridade e diver-
sidade tal de computaq6es e decis6es, que para descanqar e, como se costuma dizer, ( mudar
de posiqSon, ele procura um desporto que corrija a dispersio. Nada melhor do que a aviaqf,.o
para restabelecer esse equilibrio psiquico.

Se ap6s fazer uma longa viagem de automovel, uma pessoa pilotar unr aviio, sente unla
sensagdo de equilibrio, de qualquer coisa que estd a <voltar ao sitior, agradabilissinta.

Ora este fen6meno e precisamente o que muitas pessoas necessitam para aumentarenl o
seu rendimento profissionat, a sua capacidade intelectual e o seu equilibrio fisiologico.

PENSA QUE A AVIACfrO E CARA ?

Todas as respostas sd.o uni.ninres enr considerar cara a aviaq6o.
Bom, ent prinreiro lugar vamos notar novamente que todos as pilotos entrevistados voam

quase que por prazer sdmente. Em segundo lugar que o ntmero de horas anual estd abaixo do
ntimero de horas necessdrio para que o kilometro por via adrea fique pelo mesuro prego que o
kilometro em autont6vel e que 6 cerca de 3oo horas por ano.

Assim, supunhamos que unra enrpresa possui um aviio que utiliza na sua gestio. Se
fizer 3oo horas por ano (cerca de 6o.ooo kilonretros percorridos), a distAncia percorrida fica-lhe
pelo ntesmo preQo do que se utilizasse um autonrovel (incluidas despesas fixas e variAveis).
Mas no automcivel denroraria mais de tr€s vezes o tempo necessdrio para percorrer aquela
distAncia (cerca de rooo horas) e tinha al€rn disso a desvantagem da inconrodidade de viajar
por estradas e o risco que as lnesmas viagens oferecem. Ao firn de dois anos (tendo percorrido
r2o.ooo kms.) o autonrovel estaria muito desvalorizado. Ao fim de 6oo horas o aviao pouco se
desvalorizou,

Entretanto, durante esses dois anos quantas e quantas horas o avi6o econonrizou pela
facilidade de organizar programas mais versdteis. Por exemplo, se um dirigente tem um assunto
a tratar em Lisboa que lhe demora s6 uma hora, tendo um avilo particular, pode partir do
Porto As 8,3o, chegar a Lisboa As ro horas, resolver o seu assunto ern duas horas, partir ao
meio-dia e estar a alntogar eln sua casa, no Porto, As r3,3o e descansadamente prosseguir
durante a tarde no seu escritorio. So o avi6o particular pode proporcionar este programa.

E falando, tambdm, de prestigio a Conta Publicidade, pode ajudar a tornar o aviao ainda
maisrentivel ...

Verifica-se, pois, que a aviaq6o nio 6 t6,o cara como parece em primeira aniilise. A utili-
zag6.o de um avi5o particular por muitas elnpresas, 6 rentdvel, atendendo a que se destina a
funciondrios com elevado preqo lhora. AutomAticamente, a diminuigao de horas perdidas em
viagens e a facilidade de organizar programas, sf,.o horas caras que a empresa vai obter. Por
outro lado, a empresa obtem a tal nfaculdade> de deslocaq6es riipidas, que pode aumentar a
oportunidade de negocios.

Em nruitos casos, se uma empresa n5o utilizar anualmente o avi5o o tenrpo suficiente
para o tornar rentdvel, podera associar-se com outra entpresa para, em conjunto, conseguirem
um prego baixo por hora, tal conto muitas eurpresas estao Iazendo conr equipamentos mecano-
grdlicos, Telex, etc.

Quanto ao prego dos avi6es, sem dfvida que € muito agravado com direitos e inrpostos.
A iseng6o, por parte do Governo, destas taxas, sem drivida aninraria muitos particulares e



empresas a adquirirem os seus aviSes particulares. A compensaglo viria naturalmente num
aumento de consumo de gasolina, de oleos, de pessoal aerondutico, seguros, etc., etc.

Mas a acrescentar a estas vantagens compensat6rias, h:i ainda o aumento de uma frota
a6rea particular, que e sempre um valor estrat€gico, um aumento de entusiastas pela aviaglo
nos meios jovens, que seriam naturalmente futuros pilotos da forga adrea, a valorizaglo de
determinadas zonas de dificil acesso, aumento de turisnro a6reo, etc. e, ate certo ponto, o incre-
mento da aviaq6o particular em Portugal, poderia tornar menos premente o problema das
estradas, actualnrente muito dificeis e perigosas para viagens rdpidas.

O nosso Aero Clube, como aliis todos os aero clubes, poderio aj udar as empresas a
estudarenr a utilizag5o de aviSes para fins comerciais.

Comeqanros estas considerag6es por estudar duas quest5es que influiam no baixo indice
de progresso entre nos da aviaqio particular. {Jma, era o preqo da aviaqdo de que jrl fizemos
algumas considerag6es atrds. A outra,6 a ncrendice, que a aviagdo e perigosa. E chamamos
.crendice>, preconceito, convicqAo ou coisa no g€nero, porque quem quiser realisticamente
documentar-se pode saber que o nfnrero de vitimas em acidentes por pessoas transportadas por
kil6metro terrestre e nruito superior ao de vitimas em acidentes por kil6metro adreo.

Entretanto a imprensa dA muito mais relevo aos desastres de aviag6o, talvez por consi-
siderar menos vulgares estes desastres e por pensar que as pessoas vitintas de desastres de

aviaglo sao pessoas norrnalmente nrais importantes e mais valorizadas. Esse destaque, entretantot
dii i grande massa unra ideia errada do numero de acidentes aereos.

A estatistica nao deixa no entanto de ser ilucidativa.
Mas nlo precisamos de ir t6o longe: a viagem em autom6vel 6 feita nunla pequena faixa

limitada, que e a estrada. Dum lado e doutro existem obstdculos: do lado esquerdo, veiculos em

sentido contrario, do lado direito, 6rvores, valetas, nturos, valas, casas, pessoas, etc. A margem

de liberdade para desviar de qualquer perigo eminente que surja na estrada (veiculo ern sentido

contr6rio fora de m6o, pessoas atravessando a estrada, anintal, idem, ciclistas fora de mlo, carros
de tracq6o animal, etc., etc.) d extraordindriamente reduzida e se no automovel temos a facilidade
de travar, na aviaglo, temos em contra-partida um caminho sem obstdculos e tr€s dimens6es

para desviar (no automovel so ten'los duas). De resto, no ar, os rinicos obstdculos slo irnicamente
outro aviflo, mas para jri, em Portugal, infelizmente 6 um obstiiculo raro...

A parte um pouco mais melindrosa da aviagio € a aterragem, o momento em que o aviio
entra em contacto com a terra e estd enteo em circunstAncias semelhantes ao automovel. Um

avilo particular ligeiro aterra a cerca de Bo ou 90 kms./hora e a aterragem demora alguns

segundos. Um autom6vel rola a essa mesma velocidade durante horas, colno se disse, numa faixa
limitada e cheia de obstAculos.

No avieo, a avaria mecAnica e a paragem do motor. Nos avi6es ligeiros e com unr piloto
regular, esse facto nlo passa de um contratempo, pois basta um pequeno descampado para

poisar um aviio.
No autom6vel a seguranqa

trav6es, quer dizer, existem muito
estado do pavimento, a areia' etc.

Na aviag6o, o nevoeiro € realmente um f,acto a
equipamentos electrdnicos e a comunicagtro por ridio,

assenta sobre quatro pneus, sobre uma direcglo, sobre os

mais probabilidades de avaria tnecAnica. Al€m disso existe o

ter cuidado. Mas hoje, os modernos
eliminam qualquer possibilidade de

surpresas.
E agora podemos ainda referir o desgaste fisico e psiquico que a conduqio de um autom6vel

e a pilotagem de um aviao provocam. Nao ha evidentemente comparaqao. A condugtro autom6vel
e feita de calculos e computag6es instantdneas, surpresas, reagdes r6pidas continuas. Trava-se,

acelera-se, calculam-se distAncia, calculam-se velocidades, medem-se distAncias. E realmente
desgastante e sd o habito de conduzir nlo nos deixa sentir realmente o esforgo mental que

exige a condugAo autom6vel.
A pilotagem de um avido 6 incompar?rvelmente mais suave,

momentos de decis6es instantineas, menos computaglo. Portanto,
Naturalmente que o autotu6vel e inrprescindivel. Para ji, nAo

cidades e em pequenas viagens.
Mas para viagens grandes sem drivida que o automdvel ja se

quanto antiquado.. .

mais tranquila. Hii menos
menos desgaste ntental .

tem substituto, dentro das

vai tornando um tanto ou



$IRI|IIIDO PARA ALItlil OO OII|ER

E prop6sito do Aero Clube da Costa Verde

reunir em justa consagragEo, que merece ser

nacional, todos os pioneiros sobreviventes da

Aerondutica Portuguesa que, para al6nr do

dever, ttro bem a serviram elevando-a i admi-

raglo do mundo.

Entretanto, e porque em Outubro do ano

findo se completaram 50 anos sobre o primeiro
voo do major piloto-aviador Sarmento de

Beires - o her6i da Patria e do Argos, e

romintico piloto do Caualciro Negro na teme-

riria viagem A Madeira em aviAo de rodas,

em 1920 - resolveu o nosso Aero Clube pres-

tar-lhes uma homenagem intima gue, por

singela, nlo deixou de o rodear do calor e

simpatia que todos nesta casa lhe tributam.

A reuniio marcou um ponto alto na saridade

do her6i eleito pelo Povo, e ainda A espera

da consagragAo nacional que lhe 6 devida:

6 que nessa mesma semana morrera o tenente

Manuel Gouveia, seu companheiro da gl6ria
na cavalgada para as terras do oriente e do

Cruzeiro do Sul, cujas m6os e saber obraram

prodigios na inacreditiivel conservag5o do

Pdtria e do Argos durante aquelas viagens

memo16veis.

Outro ponto alto, que muito comoveu o
piloto do Argos, foi a presenga do seu ultimo
aluno de pilotagem, o Dr. Julio Semedo, ali
levado pela m6o do arquitecto Guilherme
C6rte-Real que, conhecedor do facto, lhe quis
fazer reviver alguns momentos dos tltimos
tempos da Amadora.

O maior Sarmento de

,m,
Beires assinando
do Aero Clube

o " Livro de Ouro,

Ouvir Sarmento de Beires
a Macau " ou de

6 reviver p6ginas de "Portugal(Ases que Naufragamr

Alguns dos rssistentes i r.uniao



MINICLUBE CESSNA

Sob o titulo "A Aviagtro Particular em Portugalo, que noutro local publicamos, transcre-
vem-se entrevistas com aiguns possuidores particulares de avitles. I)essas entrevistas ressalta
o facto de a aviaq4o ser cara em Portugal, por vd:rias raz6es, de entre as quais se destaca o

elevado custo dos avi6es.
Ora se o avi6o e caro para unt, resulta que se for contpartilhado por n pilotos o seu

custo para cada um destes z pilotos inrportar6 somente ern -l- do custo total.
E possivel esta associaqio? As passagens que a seguir reproduzimos extraidas de uma

publicaglo da CESSNA AIRCRAFT CO., Wichita, Kansas, U. S. A, - "The Cessna Foursomeo
dar-nos-io uma ideia desta possibilidade nraterializada na constituiqeo dos MINICLUBES.

THE CESSNA FOURSOME
para qualquer nilmero de participantes

O que 6 o Foursome ou Miniclube

Se \'. € um piloto sem aviilo, sinrplesnrente porque as suas necessidades de viagem ou

circunst4ncias economicas nflo justificam ou permitenr ser dono exclusivo de unl avido, a

possibilidade de se juntar conr alguem, compartilhando as despesas de um avi6o, certamente
ja lhe ocorreu.

Talvez o titulo FOURSOME lhe d€ a inrpressflo que este sistema e so aplicdvel a quatro
pessoas, mas nlo d essa realmente a intenqlo deste plano. Os nresntos procedimentos e principios
sio apliciiveis a qualquer nfmero de socios ou participantes. Qualquer variaqAo e aplic;lvel
mediante unra divis5o.

Como proceder para juntar os socios adequados? Quantos socios poderSo existir? Conro

Iazer para chegar a unl acordo logico e funcional? Qual sera o seu encargo e como e ele

determi nado ?

O CESSNA FOURSOME PLAN este preparado para responder a estas e outras perguntas
relacionadas conr um plano particular de possuidores de um aviAo. Este plano elaborado e

adaptado, segundo experi€ncias prdticas e observagOes de nten-lbros deste tipo de sociedades.
Investigag6es cuidadosanrente levadas a efeito e inqudritos nrinuciosos, pernritem-nos apresen-
tar-lhes a orientaqao mais efectiva para a sua participagio nunta sociedade de unt avi6o ou

MINICLUtsE CESSNA.
E unt plano que lhe permitird investir o seu dinheiro num moderno, bent equipado e

seguro aviio CESSNA, dividindo por quatro, tr€s, ou qualquer nIutero de participantes' os

encargos resultantes, Este plano ajudii-lo-ri a criar a sua ltropria independ€ncia no voor a

estender esse prazer i sua familia, com a consciencia da segttranqa e a poder Iazer do avitro um

instrumento rentivel, priitico e seguro.
Dividimos o PLANO DO MINICLUBE CESSNA OU f OURSOME em varios (stepsD'

susceptiveis de adaptaglo da sua parte.



Eu, como participante num Mlniclube Cessna?...

O Plano de Associagio ou MINICLUBE CESSNA, pela sua natureza de possuidores de
avi6es, potencialmente preenche a necessidade de um grande nfmero de pessoas. As qualifica-
q6es para justificar a participagSo neste plano stro simples e poucas, e elas visam sobretudo a
finalidade de tornar os transportes agradAveis e friceis e sobretudo econ6micos. Com esta fornrula

- o MINICLUBE CESSNA - vem permitir que as pessoas possam dispender menos dinheiro e

menos tempo nas suas viagens de neg6cio ou de prazer. A formula apresentada baseia-se na
utilizagf,o do aviSo durante 3oo horas por ano (cerca de 57.ooo kms. no nrodelo CESSNA r5o,
cerca de 9o.ooo kms. no CESSNA ero CENTURION ). A utilizagdo deste factor de 3oo horas,
traz o prego por quilometro para um nivel inferior ao prego do quilometro por autom6vel!

Isto significa que os participantes dum MINICLUBE CESSNA ou FOURSOME s6 terio que
participar num modesto nrimero de Escudos correspondente A sua AcA6o (Share) de Contparti-
cipagdo, alem do nrimero de horas operacional. As quotas de voo individual variam com o

ntmero de participantes. Por exemplo conr seis participantes, a quota de voo seri de pouco
mais de quatro horas por m€s. Com tr€s accionistas, as quotas serlo de cerca de oito a nove
horas por m€s. E assim por diante,

Deste ntmero de horas deduz-se naturalmente qual o nrimero ideal de participantes
conveniente para constituir cada MINICLUBE.

Lembre-se, entretanto, que estas horas nlo slo para ser somadas ao nf mero de horas que
V. actualmente necessita para viajar. 56o, sim, horas para serem substituidas por aquelas que
presentemente gasta enr viagens de automovel ou de comb6io. O B6nus nisto tudo, e que V.
passard a viajar com extra-conforto, com extra-velocidade, independ€ncia e prezer no seu
proprio avi6o. Em contra-partida tem, nas viagens de superficie, sujeiq6o a horirios, perigos
constantes na estrada, nlenor interesse, maior desgaste fisiol6gico de si pr6prio.

Utilizando o avilo V. poderi alargar o seu raio de acqxo, procurar novas oportunidades
para o seu raio de neg6cio, obter prestigio e simpatia de seus clientes, proporcionar fdrias mais
distantes e variadas a sua familia, enfim conseguir umas largas horas extras na sua vida!

Como encontrar os outrog partlclpantes?

Supunhamos que jri concluiu quantos participantes necessita para formar o seu
MINICLUBE, em fungio do nrimero de horas de voo proviveis. Que lari agora? Como 6 que
encontrari os restantes s6cios ?

E natural que jd conhega outros pilotos interessados, tamb€m, em formar o seu
MINICLUBE CESSNA. Mas se ntro tiver realmente esse conhecimento, o mais l6gico 6 dirigir-se
a um Agente CESSNA. Enttro ele o pore em contacto com pessoas com os mesmos pontos de
vista que V. Nas suas visitas e contactos com um Agente Cessna encontrar6 muitos pilotos,
desejosos de adquirir o seu pr6prio avilo mas cuja utilizaglo nlo 6 suficiente para justificar a
posse rent6vel exclusiva do mesmo.

Unr Agente CESSNA tem por norma o servigo de f.azer entrar em contacto pessoas
interessadas na aquisiqdo de avi6es, atraves do sistema MINICLUBE. Nao deixe de pdr os seus
pontos de vista ao seu Agente CESSNA.

A experi€ncia nos mostra que muitos membros dos vdrios Clubes a que V. pertence,
estarao interessados em fazer-se pilotos e adquirir o seu pr6prio avi6o. Os seus Clubes, as suas
reuni6es sociais, os seus amigos slo bons locais psra encontrar . partners r para o seu Miniclube.

Atraves dos seus amigos, dos seus Clubes, etc,, V. poderii multiplicar as suas oportuni-
dades de formar o seu FOURSOME!



O que vamos comblnar em conjunto para tormar um Mlnlclube?

Reunidos os possiveis interessados, vamos tomar conhecimento de um projecto de Plano
de Organizaqlo. Neste plano e sugerido que cada participante se compromete a aceitar as bases
quer financeiras, quer de responsabilidade moral em que foi constituido e a sua alterag6o e

estabelecimento definitivo so deve ser feita de comum acordo, afim de alterar qualquer ponto
que ulteriormente se verifique necessdrio.

li sugerido que o MINICLUBE seja constituido para beneficio e protecgao mritua. Os
encargos e responsabilidades distribuidos a cada um dos componentes ser6o rodados, afim de
que cada qual possa aperfeigoar e melhorar o serviqo durante o tempo que lhe estivor
distribuido.

As regras referentes ao governo e uso do avilo t€m de ser escritas e concordadas. Uma
feiqlo legal destas regras poderii ser dada por um profissional.

N. R. - O Acro Clube da Costa Verde, ou o seu associado piloto-auiador Antdnio A. Teixcira,
com enderc7o na T. Aguas Liares, z8-z.o-E.-Telefone, 681914 - Lisboa, cstdo d. disposigdo

de todos os interessados na constituigdo destes agrufamcntos,

Seia s6cio do AER0 CLUBE DA C0STA VERDE e ler6 
'

- Uma magnifica Sede Social, no

com biblioteca, iogos e SecgSo

Um Restaurante-Bar iunto das

desporlivas, d margem da Lagoa

- Uma Seca5o de Campismo;

- Uma Secq5o de Tiro aos Pralos e ao Voo;

cenlro de Espinho

de Aeromodelismo;

nossos instalag6es

de Poramos;

- t lamb6m um voozinho se... qoslar de voar!



VOO A VELA A Escola de voo a vela do Aero
Clube da Costa Verde tem vindo a
produzir os seus frutos.

Jd ioram formados 3 pilotos e reno-
vadas vdrias licengas.

Ienr dado o seu concurso gracioso
para que se ruantenha em actividade
perluanente o Ventura como instrutor
e rebocador; o Serra o Quinta como re-
bocadores.

f:
;i: .,

t'

Presentenrente tenros dois avi6es
Auster D5 16o CV para reboque haven-
do vdrios alunos em instruq6o e pilotos
enr treino para revalidaglo das licengas.

il
i.



AToN s DOS AERO CLUBES

CENTRO AERONAUTICO DA

i

ASSOCTAqAO ACADEMTCA DE COTMBRA

Merc€ das novas directrizes tragadas pela nova Direcq6o do Centro
AeronAutico da Associaqlo Acad€mica de Coim bra, as instalaq6es do
Aerodromo de Cernache estlo a passar por arnpla remodelaq6o de que se
destaca a reconstituiEio do hangar que passari a dispor de pavimento
betonilhado a cimento.

Estd em projecto a construgio de um restaurante-bar anexo. Esta
constru96o, que se prev€ para breve, iri contribuir valiosamente para um
maior convivio da familia aeroniutica coimbri,

AERO CTUBE DE VISEU

O Aero Clube de Viseu vai retomar em breve a actividade aeronAutica.
As instalaq6es de voo foram profundamente remodeladas, tendo sido

reconstruido o hangar e construidas salas anexas para pilotos e de estar.
Logo que este Aero Clube consiga resolver o problema da manutenqao

do material de voo receber6, por ced€ncia da Direcq6o-Geral da AeronAutica
Civil, um avi6o AUSTER D5.

AERO CTUBE DE MIRANDELA

Com nova Direcgio, disposta sinceramente a trabalhar para reanimar
a actividade, hii muio suspensa, no Campo Brito Pais, e a quem "Gds em
Grande > satda entusii.sticamente, o Aero Clube de Mirandela espera ter
operativas dentro em breve os seus dois avi6es que nruito ir6o contribuir
para uma melhor e ntais proveitosa divulgagio da Aviagio no modesto
transmontano.



AERO CLUBE DE BRAGA

O Aero Clube cle Braga teve, durante o ano que decorre, aprecidvel

actividade, acusando nitida melhoria ent relaqAo ao ano passado.

Estd enr vias de conclus5o a instalagtro da nova Sede Social na

Avenida Central, estando em estudo a localizaqAo no Aerodronlo da Pal-

ureira de unr parque de jogos destinado a voleibol' tenis, badmigton, e,

possivelntente, unla pista de Karting.

Na ltscola de Pilotagenr foi recentetuente

<largada,r a aluna-piloto Adelaide Aurora de

Oliveira, devendo as Provas para obtenqlo do

respectivo certificado realizar-se em Novembro.

N. R. - Para as ceriuronias que assinalaranl

esta . largada , foi o Aero Ctu b da

Costa Verde atrtivelnlente convidado,

o que ntuito agradecentos.

ESCOLA DE PILOTAGEM DO

AERO CLUBE DA COSTA VERDE

A nossa Escola de Pilotagen), que tenr conlo instrutor o piloto-aviador Jose A. Guinrar6es

(Serra) e corno Monitor de voo o piloto-aviador Lago Passos, tent funcionado conr regularidade

tendo lormado no periodo de Janeiro a Agosto deste ano 4 novos pilotos.

Para o proxinro exame, a realizar em Noventbro, estlo prontos a prestar provas ntais

ro alunos.

Para o proximo ano encontram'se jri inscritos e3 alunos.

Da actividade deste ano resulta o facto nrais agraddvel da presenqa de duas simpdticas

iovens que foram jii rlargadasD e devem prestar provas em breve, como em outro local referimos.



gas em grande

As entidades a quem o Aero Glube da Cosla Verde, deve

grande parte da sua valorisagio.

Direcgio - Geral da Aeronaulica Civil
Forga A6rea Porluguesa

Governo Civil de Aveiro
Cimara Municipal de Espinho

e, muito particularmente, aos seus ASSOCIADOS presta <gas err'l
grande> justa e merecida HOMENAGEM.



ZOI{A DE RECREIO II{FAI{TIL

Enquanto os pais noam nos aatdes,

os filhos < ?oaln, no baloigo

Nas suas instalaq6es no Aerodromo de Paramos, o Aero Clube da Costa Verde

procura criar as melhores condiq6es de atracgdo e de perntanOncia para que aqueles que

nlo voam, Ou enquanto ndo voam, PoSSam passar umas horas agradiveis...

Os nrais pequenos disp6em de uma antpla zona de recreio onde, na trtais conrpleta

seguranga, podem brincar a vontade.

*\ r*?*T::*
'$,t..

INICIE O SEU FILHO NOS SEGREDOS
DO AR, INSCREVENDO.O NA NOSSA
ESCOLA DE AEROMODELISMO

O Aero

pr6pria enr H.

Estd em

Estaqio de Riidio do Aero Clube da Costa Verde

Clube da Costa Verde disp6e no Aerodromo de

F. na frequencia utilizAvel nas comunicag6es terra

estudo a montagem de equipamento em V. H. F.

Paramos de estaglo de rAdio

e ar.

para equipanrento dos aviOes.



DrsriNctAs EM OUILdMETROS E AZIMUTES VERDADEIROS

ENTRE OS AERdDROMOS METROPOLITANOS
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TNSTRUCOES PARA USO EXCLUSIVO DA IABELA

I - Na coluna vertical de aer6dromos procure o aer6dromo

de partida.

2 - Na coluna horizontal de aerodromos procure o aer6drorno

de destino.

3 - No cruzamento da coluna horizontal do aer6dronto de

partida com a coluna vertical do aerodromo de destino

encontra: 2 numeros.

4 - O nunrero superior indicard a distincia quilonldtricai
o ntimero inferior corresponderA ao azirnute verdadeiro
resoectivo.

PARA ENCONTRAR O RUMO DE BUSSOLA'

5 - Averigue os valores de direcgso e velocidade de vento i
altitude a que pretende voar.

6 - Estabelega e resolva, graficamente ou por calculador, o

seu triAngulo de velocidades.

? - Ao valor do azimute verdadeiro do aerddronto para onde

deseja seguir, sonre ou subtraia o valor absoluto da cor-

recqEo de abatimento encontrado conforme o abatinlento

para a esquerda ou para a direita.

O resultado obtido serd, o seu rumo verdadeiro.

8 - Ao rumo verdadeiro some o valor absoluto da declinaqdo

magnetica encontrando deste modo o rumo magnetico.

9 -Para encontrar o rumo de brissola consulte a tabela de

desvios que deve estar junto A brissola do seu avi6o.
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Fribrica de Madeira Aglolnerada "Tabopan"
TEIEFONE, 53 _ AAAARANTE

UMA DA9 MAIS MODERNAS TNSTALAqOES DA EUROPT\ NT\ PRODUCAO DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 2,50 x 1,25 - 2,13X1,25 - 2,13 X 1'00 - 2'13 X9O'8O'75-70 e 2,00 >< l'00

Espessura: 2 a {0 mllimetros parr todae !.e apllcagOes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobilidrio, Conetrugio Civil e Naval, Caeas Pr6-fabricadao, Carteiras e Mobilidrio
Escolar, Hangares, Zincogravurag, elc., etc. r Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistag GermA'

nicos em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da

Universidade T€cnica de Brauncheueig como a melhor que 8e tem produzido na Ettropa.

Tambem o Laborattirio Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a conaiderou igual aos melhores produtos simi-

lares estrangeiros. . As congtruqdea de maior categoria t6m preferido <Tabopanr, madeira de excepcional
qualidade; ndo torce, ndo racha, ndo arde e dura quatro vezeS mais que a madeira maciqa,

A unica fabrica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e 6 lftLimgfROs DE ESPESSURA COM UMA
RESISTEUCIA de 407 l<g cm2(cerca de 3 vezes mais que a madeira maciQa).

ACENTE OISTRIBUIDOR NO PORTO:

socrEDADE coMERcIAL JosE solRES, 1.or

RUA RODRIGUES SA!'lPAlO, 169'2'
TELETONE 

"O9T_PONTO

AGENTE DISTRIEUIDOR EM LISBOA:

ALVES DE SA & C.^, L,OA
RUA DAS IANELAS VERDES, 86

TL[S. 66608r -6Ct{2t - LlsBoA

I
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DELIPLAST
(PLASTTK - FLtEsEN)
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SOC. IMP. ENRIQUE THUMANN, S. A. R L.
PoRTo_239, RUA DUQUE DE LoULE. zII

T E L E FON ES' 25102'251 03.25101
DELEGaCAo EM usBoA - pRACA Do AREEtRo, l0-A - l0-B

TELEFONES, 72907 4-72907 5


