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gas em grande

presente no 9.° aniversario do
Aero Clube da Costa Verde

«Gas em Grande» que, por falta de combustivel, tem andado em parte da sua
viagem em reduzido, estd presente no 9.0 aniversario do Aero Clube da Costa Verde

para saudar os seus associados e amigos e agradecer-lhes a valiosa ajuda e incentivo
que levaram o Aero Clube a posi¢do cimeira que ocupa ao fim de 9 anos de vida,
vivida essa sim, verdadeiramente de «gds em granden».

Nas paginas a seguir ver-se-a alguma coisa do que o Aero Clube da Costa Verde
realizou no ultimo ano e do que estd em curso de realizagdo, mormente no que
respeita a4 valorizagio das suas instala¢des, razdo porque a isso ndo nos referimos
nesta nota de abertura de «Gais em Grande», comemorativo do 9.0 aniversirio.
Aproveitamos, entretanto, o ensejo para reafirmar a promessa da presenca regular da
nossa Revista feita na circular ha dias remetida a todos os nossos Associados, repe-
tindo o pedido, entdo feito, da sua ajuda, para que possamos ser a mensagem certa e
regular do nosso Aero Clube, entrando em casa dos seus Associados e Amigos,
sempre a horas certas, a levar-lhes — quando outra coisa de melhor néo for possivel —
sempre o nosso amigo e cordeal abraco com palavras de fé numa Aviagdo Desportiva
maior e definitivamente aberta a todos, sem distin¢io de idades ou recursos.

Nzo nos é possivel manter o sistema de distribui¢io gratuita de «Gis em Grande>»
dados os encargos que a sua publicagdo nos traz. Por isso, a partir do presente nimero,

a nossa Revista passara a custar dez escudos, importancia baixissima comparada com
o custo de qualquer outra publicacio.
Se cada um dos nossos amigos fizer a sua assinatura, semestral ou anual, «Gas

Laan B ]

em Grande» tera a sua vida futura assegurada. E se cada um destes amigos, por si
ou de entre os seus amigos, nos der um antncio de vez em quando, entdo «Gds em
Grande » podera ser melhor.

A DIRECCAO
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ESPINHO

© a Aviacao
‘Recordando..,

Parece que o decorrer inexo-
rdvel dos anos, ndo consegue
ofuscar as imagens timbradas

nas nossas retinas, por aqueles -

jovens da «Aviagdo Her6ica» que
nos exfasiaram com os feus voos,
picados o acrobacias hé alguns
anos afréa.

A migoa e a desilusfio me in-
vadem ao verificar e desdem e 0
esquecimento, 8 que foi langado
0 nosso campo de Aviacdo, onde
esteve instalado o antigo Grupo
Indepéndente de Aviacdo de Ca-
¢a, e onde o Aéro Club do Porto
teve tambem as suas instalagdes.

Desta maneire, Espinbo vé
afastado uma das suas melhores
dis{raccoes e o seu melhor cartaz
de propaganda turfstica, talvez, o
que maior contributo tenha dado

4 divulgagio das belezas da nos-

sa lerra.

Deizou o nosso espaco cerdleo
de andar eivade de avijes, para
agora, 86 de vez em quando, ou-
virmos algum rufdo atestsndo a
passagem duma aeronave, que
néo conseguimos descortinar,
apesar de termos rodado a cabe-
¢ca ags quatro pontos oardiais,
devido &s «performances» dos
avides hodiernos.

Poder4 perguntar-ge:~—Nio ha-
verf manpeira de remediar ou
atenuar essa falta? A resposta
afigura-se afirmativa, nfo im-
plicando mesmo feitos extraordis
nérios, mas apenas boa vontade
e entusiasmo.

Se o antigo Campo da Avia=-
¢do j4 n8o reune as condi¢bes

" exigidas pela Avia¢ao Militar, tal-

vez nfo seja descabida a ideia

da aplicagho dele & Aviaglio de

Turismo. Para isso, procuresse

autovizagiio para nele alerrar

avibes de Turismo, e depois fo-
( Continua na 2.a pdgina)

Defesa de Espinho n.o 1353—2/3/1958
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ESPINHO |
e a Aviagdo «
(Continuagdo da 1.a pdgina) ¢

[

mente-3e o constitua-se um
Aero-Clube em Espinho, como|a
J4 houve. 1

Seria entfo necessfrio que a e

gente moga, soliddriamente comll.
as autoridades locais, se irma=
nasse na alta compreensdo dos
10, | intuitos patriéticos e dos interes-
to | ses locais trazidos por essa
as | agremiagdo.
g Desnecesséirio serd mostrar ou
.m | encarecer 88 vantagens que a
as, | Aviagio de Tarismo (raz a for-
0. | magdo moral e intelectual dos
al- | geus praticantes, que nela ea-
0s | contram uma fonte extraordina-
os | ria para fortalecer o espirito, um
um | meio firme e seguro para eatre-
- | ter grande ndmero de jovens de
{a. | @Mbos o8 sexos, uma distracgio
ue | Gl que todos podem usu-
40 | fcuir,

E essim, Espioho ndo permi-
tird que o seu nome, gravado a
- | letras de ouro na Histéria da
Aviaglio Nacional, se desvanega,
tornando-o ainda mais brilhante,
9 mostrando que ndo foi inglério o

+ | esforgo e a dedicagio daqueles
que se foram e «se vdo da mor-
*$ | te libertando», em holocausto &
AVIAGAO,

A .S A

Anténio Alves a-

[N

" -

R ennho Q0

oOnNo o=

Porque recordar é viver evocamos nesta pagina
o nome do saudoso Anténio Alves que, com Jodo
Quinta, foi o primeiro «sonhador» do Aero Clube
da Costa Verde.

E melhor homenagem nio encontramos do que
a transcricdo do seu artigo «Espinho e a Aviagdo
— Recordando », publicado no jornal « 4 Defesa de
Espinho» em 2 de Margo de 1958, que fazemos com
a devida vénia e os nossos melhores agradecimen-
tos a este prestigioso 6rgdo da imprensa regional,




A SUA EXCELENCIA O SECRETARIO DE ESTADO DA AERONAUTICA,

BRIGADEIRO FERNANDO DE OLIVEIRA, A QUEM A AVIACAO CIVIL E OS

AERO CLUBES, PARTICULARMENTE O AERO CLUBE DA COSTA VERDE,

MUITO DEVEM, APRESENTA «GAS EM GRANDE» OS SEUS MAIS
RESPEITOSOS CUMPRIMENTOS




UM AMIGO DE VEZ EM QUANDO

JOSE MANUEL DA GRAGA REIS
PILOTO-AVIADOR

«Um amigo de vez em quando», com que titulamos esta rubrica, quer,
apenas, dizer que iremos apresentando de vez em quando um daqueles
nossos Amigos que nos tém prestado a sua ajuda.

O primeiro da série, o nosso valioso amigo José Manuel da Graga Reis,
depois nosso Chefe da Reparti¢io de Instrugido e Pessoal Navegante da
Direc¢do-Geral da Aeronautica Civil ndo é amigo de vez em quando
pois tem sido o Amigo de sempre a quem o Aero Clube da Costa Verde
muito deve.

Por tal motivo muito nos honramos em o apresentar aos nossos leitores
aproveitando a oportunidade para lhe enderecar os nossos melhores e
mais sinceros agradecimentos pela sua valiosa colaboragio.

ERRATA — Na quinta linha, onde se 1€ depois nosso, leia-se digno.




SAL E PIMENTA

Compilado por &

UM <«BORREGO:» DO DAKOTA

Hoje o caricaturado de SAL e PIMENTA somos nés, o seu autor, € a «azelhice» que se
costuma narrar nesta mal alinhavada rubrica é nossa.

Somos nés o «azelha» exposto a luz do projector. Mas fazemo-lo, mais do que com o fim
de fazer sorrir, com a inten¢do de evocar um amigo que vivera sempre na nossa Saudade:
o Major Oliva Teles.

Eramos piloto hi poucas semanas ainda e o emblema que exibiamos vaidosamente na
lapela brilhava e faiscava ao sol tanto como a nossa ignorancia e pouca pratica. Sabiamos, nés
e 0os outros «novigos», que quando um de nos descolava logo um grupo se formava e alinhava
na orla da placa de estacionamento para analisar e dissecar as facanhas dos « pilotos de Cub »,
como depreciativamente nos alcunhavam. Por isso nos esfor¢ivamos para que tudo corresse
benzinho e a aterragem ndo fosse em muito mais do que trés pontos, como muitas vezes sucedia.

Ora aconteceu que numa gloriosa manha de Junho fomos dar uma voltinha. O tempo
estava bom e o subsidio permitia-nos esse luxo. Ao regressar quisemos fazer ver aqueles maldi-
zentes que éramos um pilotaco e que sabiamos daquilo como gente grande. Fizemos a aproxi-
magdo de sul para norte passando ao lado da torre a altura regulamentar.

A lanterna de sinais piscou de verde assim como que a modos de optimista piscar de
olho e la continuamos para norte para, depois de contornar o aerodromo, nos metermos a
favor do vento.

Agora, com vento de cauda, a luz da torre deixou de piscar e ficou fixa, com um verde
firme e animador cemo a dizer-nos «aterra pa, mas cuidado com o Major».

Era verdade. Ele la estava. Ele e o grupo. » linguas e 2z olhos para ver e criticar.

Achamos que a pista 36 ndo estava bem enfiada no vento e optamos por um convidativo
triangulo de relva situado entre ele e a 27, atirando-nos por ali abaixo.

Motor reduzido, camber bem regulado, e nos ouvidos ainda o eco daquela voz do instrutor
que durante tanto tempo os martelou: asa direita em baixo, atengdo ao pé esquerdo, ndo deixe
fugir, mantenha... mantenha... puxe!...

E quando esperavamos ouvir o shiii...i caracteristico do toque subtil das rodas numa
aterragem magistral ouvimos apenas um apocaliptico trovdo, roncante e ameac¢ador. Poucos
metros acima da nossa cabeca, o Dakota da carreira Lisboa-Porto borregava. Olhamos para a
torre e a luz era agora vermelha, paradamente vermelha, rubra de colera.

Taxiamos para a placa. O grupo avancou A frente, na sua estatura enorme e acumulada
de Director do Aeroporto, Delegado da TAP, Presidente da Direc¢do do Aero Clube e Director
da Escola de Pilotagem, o Major Oliva Teles:

— O senhor sabe o que fez?...

E a seguir o argumento pesado, esmagador, que nos deveria arrazar:

— ;Olhe que o Dakota, nesta volta que o Sr. o obrigou a dar, vai gastar mais gasolina
do que todos os avides do Aero Clube num més inteiro! ..

— Gasta p’ra diabo, senhor Major!, .. (')

E foi esta resposta cinica e pequenina que esmagou o nosso esmagador. O Major Oliva
Teles fez-se vermelho, amarelo, mas nio soube que dizer.

Nasceu ai a fama da nossa irreveréncia —ou maluqueira, nunca o chegamos a saber —
com que o Major Oliva Teles sempre nos distinguiu.

Dissidéncias clubisticas separaram-nos. Voltamos o encontrar-nos, mais tarde, num almoco
de reconcilia¢io no Aerodromo de Mirandela. Num grande abrago, que viria a ser o seu ultimo
abraco, infelizmente, o bom do Major Oliva Teles perdoou os nossos pecadilhos, o maior dos
quais, com toda a certeza, foi o de termos contribuido também para a fundagdo do Aero Clube
da Costa Verde, que hoje festeja o seu 9.0 aniversario.

(1) Nio nos recorda se chamamos realmente diabo ao diabo.




NOVA SEDE DO AERO CLUBE DA COSTA VERDE

A solucio, a todos os titulos feliz, encon-
trou-se nos andares superiores do prédio onde
esta instalado o Café Moderno, no lugar mais
central de Espinho, e que se encontra ja a
funcionar.

Decorada sobriamente, mas com requin-
tada elegancia, a nova Sede do Aéro Clube
da Costa Verde apresenta encantadoras salas
e recantos onde os seus associados poderio,
doravante, passar momentos do mais apre.

ciavel convivio.

NOVA SEDE

O aumento em instalagoes e no numero
dos seus acessorios que o Aéro Clube da
Costa Verde sofreu, e, particularmente, a
integragdo que se vem processando no Turismo
desta regido, fizeram com que tivéssemos de
encarar o problema de nova sede social capaz
de comportar eficientemente os servigcos de
Secretaria, Tesouraria, Sala de Aéromode-
lismo e da Redac¢do do “Gas em Grande”,
dispondo ainda de salas de estar e de jogos
onde podessem ser recebidos condignamente os
seus associados, proporcionando-lhes agrada-
veis horas de lazer.

PORMENORES DO INTERIOR DA NOVA SEDE




A ERONVMODELISMO

A sec¢io de Aeromodelismo do Aero Clube
da Costa Verde, agora modelarmente insta-
lada em sala préopria na nova séde, tem
desenvolvido notavel actividade que culminou
com a construgio do seu primeiro modelo
dirigido pela radio, ja experimentado com
pleno éxito.

E seu instrutor o Snr. Anténio Correia Leite,
sendo a Sec¢do constituida pelos seguintes

aeromodelistas:

Henrigne Fernando Brandao

Gustavo Alves Gessler

Luis Manuel de Oliveira Mota

Carlos Eduardo Verissimo de Carvalho
Manuel de Sa Pinto

Jodo José Mota Relvas

SALA DE AEROMODELISMO

PREPARANDO UM VOO

AEROMODELO TELEGUIADO




OFICINA DE MANUTENCAO DE MATERIAL AERONAUTICO

Eng.o Aerondutico
Major Armando Moreira Campos,
engenheiro responséavel da oficina

Capitdo da Aerondutica José
Oliveira Dias, director da oficina

Uma oficina de manutencao de avides

ao servig:o dOS Aero Clubes.

Mais uma realizacao do nosso Aero Clube

Nio obstante as ajudas particulares e oficiais, o custo
elevado da hora de voo, etc., os Aero Clubes tém vivido sempre
em regime deficitario mercé do ruinoso custo de manutengio
do seu material aeronautico, que tem levado, mesmo, alguns
deles a suspender a actividade depois de envolvidos em des-
prestigiantes e inuteis ac¢des judiciais.

O Aero Clube da Costa Verde reagiu a tempo no sentido
de assegurar a manutenc¢do do seu material por meios proprios,
reaccdo que teve, desde o principio, o apoio e o conselho amigo
de Sua Exceléncia o Secretario de Estado da Aerondutica,
Brigadeiro Fernando de Oliveira e do Sr. Engenheiro Vigoso,
Chefe da Reparticio de Aerodromos e Material da Direcgao-
-Geral da Aerondutica Civil,

Por outro lado teve o nosso Aero Clube a felicidade de
encontrar dois técnicos e amigos, cujo valor e dedicagdo sdo
garantia bastante da maior eficiéncia, alids Ja comprovada pelo
estado impecavel dos nossos avidoes ao serem apresentados as
vistorias periddicas da Direcc¢dao-Geral.

Sdo eles o engenheiro-aeronautico major Armando
Moreira Campos, engenheiro responsavel, e o capitdo da aero-
nautica José Oliveira Dias, director da oficina.

ASPECTO EXTERIOR DA CFICINA




ASPECTQ INTERIOR DA OFICINA

Estes dois amigos que dedicadamente vém prestando a sua magnifiva colaboragio a
oficina do nosso Aero Clube souberam ainda, rodear-se de indiscutivel competéncia, valorizada

por efectiva pratica de longos anos ao servigo da FAP.
A nossa oficina dispoe de salas proprias de motores e de entelagem e esta provida da

mais moderna e eficiente maquinaria.

Anténio André Alves Oliveira Jodo Marques Felgas José Baptista de Sousa

Manuel Cruz

1.0 Sargento mecdnico com
qualificagdo ICAO

Esta em curso o processo de homologagio desta oficina em Cooperativa que permitira
estudar aos outros Aero Clubes que o desejarem a resolu¢io do premente e angustioso
problema da manutengio do seu material aeronautico, traduzida numa mais eficiente e mais
economica assisténcia as suas frotas.

’ ASPECTO INTERIOR DA OFICINA




A NOSSA FESTA DE ANDS [

O Sr. Governador Civil de Aveiro, discursando. A sua direita, o
Coronel Alberto Magno, 1.° Comandante Sarmento de Beires, e &
esquerda o Coronel Dias leite e o Presidente da Camara de Espinho

A 25 de Setembro foi a festa de anos do Aero Clube da Costa Verde. 9 anos de lutas e de
canseiras, mas 9 anos, caramba, que valeu a pena viver!,..

Nao houve foguetes nem bandas de musica, e até o unico numero do programa comemo-
rativo que saia dos ombrais da casa — a prova aerondutica -— 0 mau tempo se encarregou
de eliminar.

A familia do Aero Clube da Costa Verde e os seus amigos, que familia sio, teve assim
ocasido de se encontrar num elevado nivel que culminou com a justissima homenagem prestada
aos pioneiros da Aviacdo em Espinho, o Coronel Dias Leite, primeiro aviador que aterrou em
Espinho e os Srs. Alfredo Figueiredo e Jacinto Vaz que, com o Coronel Dias Leite, foram os
fundadores do Aerodromo de Espinho.

ALFREDO FIGUMIREDO;

JAEINTO VAZ®R.

O obelisco que perpetua o nome dos fundadores do Aerédromo de Espinho




Ao Hangar foi dado o nome «Coronel Dias Leite» tendo a respectiva lapide comemora-

tiva sido descerrada por uma neta do homenageado.

A Sr.¢ D. Helena Castro Soares, a primeira senhora que voou em Espinho, descerrou o
obelisco comemorativo da fundagio do Aerodromo e em que se perpectuam oS nomes dos seus

fundadores.

Outro momento alto foi a béngdo, pelo Rev.c Padre Artur, de Espinho, dos avides
Auster CS — AMP e CS — AN]J oferecidos pela Direccio-Geral da Aeronautica Civil.

Ao almoco que se realizou em seguida no Restaurante-Bar do Aero Clube assistiram,
entre outros, os Srs. Governador Civil de Aveiro, Coronel Dias Leite, Coronel Alberto Magno,
Comandante Sarmento de Beires, Alfredo Figueiredo, Presidente da Camara Municipal de
Espinho, Paroco de Paramos, Paroco de Espinho, Capitio Mesquita, em representac¢do do Coman-
dante da Base Aérea n.° 7, Capitdo Carvalho, em representagio do Comandante Militar de
Espinho, Capitio Mendonga, em representagio da Base Aeronaval do Norte de Portugal, Coman-
dante dos Bombeiros, Piloto da D. G. A. C. Joaguim Raimundo, eng.’ Armando Moreira de
Campos, Capitdo José Dias, Silvio Francisco da Silva, D. Helena Costa Soares, Benjamim Dias,

Alvaro Pereira, e numerosos associados acompanhados de suas familias.

Falaram os Srs. Dr. Angelo Couto Soares, em nome dos pilotos presentes, 0O Coronel
Dias Leite, e o Governador Civil de Aveiro que ofereceu o seu concurso € O do departa-

mento que chefia ao Aero Clube da Costa Verde.

Encerrou os brindes o Presidente da Direcgdo do Aero Clube, Arquitecto Guilherme
Corte Real, que agradeceu a honra e brilhantismo que todos os presentes deram & festa come-
morativa do 9.° aniversario do Aero Clube da Costa Verde.

O Sr. Comandante Sarmento de Beires fez oferta, que muito nos sensibilizou, de um
fragmento da helice do Pdtria, o avido em que, com Brito Pais, voou de Lisboa a Macau, do seu
Cartio de Identidade de Presidente da Secgdo Portuguesa da Liga Internacional dos Aviadores
e ainda do seu livro «Ases que naufragam> em que descreve a viagem do Argos.

O Coronel Dias leite entregando um trofeu comemorativo ao Piloto
da Associacdo Académica de Coimbra, Sa e Melo




Visita ao Restaurante-Bar =—0

Deram-nos o prazer da sua visita, que muito nos desvanece e |honra, os Senhores
Coronel Alberto Magro, ilustre Comandante da Base Aérea n.° 11 (Beja), Director dos Servigos
Florestais de Aveiro, Capitio Mendonga, da Base da N. A. T. O. (Cortegaca) e Reverendo
de Cortegaca.

Os ilustres visitantes percorreram demoradamente as instalagdes do Aero Clube, no
que foram acompanhados pelo Eng.c Aeronautico Moreira de Campos, super-visor da nossa
Oficina de Manutencido de Material Aeronautico, e Arquitecto Guilherme Corte Real e Jodo

Quinta, Presidente e Tesoureiro do Aero Clube.

4-X Visita as oficinas




NOVOS PILOTOS

Alguns dos Pilotos brevetados pela escola de
pilotagem do Aéro Clube da Costa Verde em 1966







A MOCIDADE FEMININA
AOS COMANDOS

A mocidade feminina da Costa Verde

! responde galhardamente a chamada que

) i MARIA ANGELINA
a Aviag¢do Desportiva faz a mulher por-

tuguesa para que rompa o casulo do
isolamento em que tem vivido num respeito ao parece mal impréprio da época que vivemos.
Maria Angelina Ferreira Sobral, 18 anos, de Espinho, e Maria Teresa da Silva Almeida, 20 anos,
da Aguda, foram recentemente ¢/argadas», tendo efectuado o seu primeiro voo a solo: Espera-
-se que realizem as necessarias provas para obten¢do do « Brevet> em Novembro proximo.

PILOTO-AVIADOR...

Concentra-te e observa-te.

Se hoje...

1 — estas pensativo

2 — ndo és capaz de te concentrares

3 — te sentes infeliz sem razdo suficiente

4 — perdes a paciéncia facil e frequentemente

5 — tiveste insénias

6 — o teu estado de alma passa da depressfio a exaltagdo ou inversamento sem que nada con-

tribua para isso

7 — recusas sistematicamente a presenc¢a de outras pessoas

8 — ficas logo inquieto quando qualquer acontecimento altera o ritmo normal da tua vida
9 — consideras que tens sempre razdo e que os outros nunca a tém

10 — te irritas tacilmente
11 — te sentes inferiorizado ou em estado de inferioridade a minima provocagao

entdo n3o voes. Hoje ndo estas nos teus dias!...

Um unico SIM a qualquer destas perguntas é suficiente para que devas sem demora procurar

o meédico.




Vista aérea das instalagées de Paramos

O AERO CLUBE DA COSTA VERDE
COMO FACTOR DE VALORIZAGAO DO TURISMO

pa RIA DE AVEIRO

As Comissdes Municipais de Turismo de
Ovar e de Aveiro orgulhosas, e com justifi-
cado motivo, da beleza da sua Ria ainda nio
se aperceberam como esta se valoriza, vista
do ar. Este seria o seu primeiro aspecto a
mostrar aos visitantes que, depois, teriam
entdo ocasido de a ver a percorrer em porme-
nor em velozes lanchas ou nos tipicos moli-
ceiros. ...

O Aero Clube da Costa Verde, consciente
da sua forca como elemento de atrac¢ido e
desenvolvimento turistico da regifo, sempre
procurou, paralelamente as suas actividades
fulcrais aeronauticas, criar condi¢oes e insta-
la¢des capazes de servirem de ponto de par-
tida ao turista que procura a Costa Verde e a
Ria. E que, quem percorre a estrada desde
Ovar a S. Jacinto e se extasia com a beleza
impar do canal ndo sonha, sequer, o festival
de beleza e de cor que se descortina la de
cima, de bordo de um aviio,

Para esse turista, que quer abarcar de
um soO olhar tanta beleza, criou o Aero Clube
da Costa Verde a magnifica Estalagem, com
12 quartos, cujo projecto apresentamos e que
deve entrar em constru¢do dentro em breve,

Para ja dispée o Aero Clube do seu
Restaurante-Bar de cujas condi¢des de insta-
lagdo falam melhor do que nds as gravuras
que apresentamos.

Quanto ao servigco basta passar por la




Vista aérea da Ponte da Murtosa

Restaurante - Bar
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uma vez para se ser o seu melhor propa-
gandista.

Um simples passar de olhos pela planta
topografica que apresentamos em separata
dir-nos-4 tudo sobre o que o turista estacio-
nado nas nossas instala¢oes de Paramos pode
ter para passar as melhores férias da sua vida.

Poderd nadar, cagar e pescar. Se € atira-
dor podera utilizar o stand de tiro. Se tem
avido seu e precisa de assisténcia tem a sua
disposi¢do uma eficiente e econémica oficina
de manutencaio.

E se gosta de viver em contacto com a
natureza dispde de um expléndido parque de
campismo que vai ser dotado de todos os

requisitos exigidos pelo SNIL.

Aspactos interiores do Restaurante-Bar
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INTERGRMBIO DESPORTIVO

COSTA VERDE - BRAGA

Se houvesse uma taga para os Aero Clubes Campedes Europeus
esta equipa seria a vencedora. Barriga nio lhe falta!...
De pé — Joaquim Ventura, Paulo S4, Gabriel Almeida, Capitdo
José Dias, Arquifecto Corte-Real, e José Carapinha. Em baixo —
— Helder Fonseca, Alfredo Macedo, José Paiva, José Martins
«Sena» e Jodo Quinta

Os pilotos quando ndo voam... comem. Dai, a classe dos «pilotos de garfo» rica em
numero e em qualidade.

Para comer todos os pretextos sio bons. O futebol é 6ptimo porque, além de juntar as
familias aeronduticas, faz apetite para o repasto...

Com este fim os pilotagos e seus fans do Aero Clube da Costa Verde e do Aero Clube de
Braga travaram entre si rigissimo encontro que terminou, apés um discutidissino 2-2, no
restaurante privativo do Costa Verde onde as aterragens nos pratos e os srenversements» nos
copos se sucederam, sem a menor ofensa a4 ¢seguranca de voo».

A desforra teve lugar uma semana depois no Aerédromo da Palmeira, em Braga, mas
ainda ai nfo foi possivel derimir a superioridade, o que ficara para outra vez.

Os ares do Bom Jesus deram mais «<genica» a ambas as equipas e o resultado, desta
vez, foi de 4-4.

Esta prova a duas mios teve o seu fecho no restaurante do Bom Jesus onde se marcaram
muitos mais golos.

Campedes Europeus ex-aequeo
De pé — Zé Cardoso, Rocha 1, Rocha II, Davide Lima, Dr Tito,
Mario Augusto e Sameiro Braga. Em baixo Jodo Silva, Marinho,
Guterres, Borges Macedo e Leonor.




...UMA... DUAS... TRES E LA VAI O NELSON SA PARA A RIBEIRA

O VILAS BOAS JA SECO

O DIA GRANDE DA LARGADA

A MA‘RIA ANGELINA, DEPOIS DO BANHO

NA LARGADA DO JOAO RAMOS, TRES «INVE]JOSOS»
TAMBEM QUISERAM CAIR...




VAMOS VOAR

(Palestra proferida aos microfones de Rédio Clube
Portugués no programa CLUBE DA JUVENTUDE
integrada na série semanal «<VAMOS VOAR»,

no ar, todas as segundas-feiras, pelas 23,10 horas)

Semana a semana, neste programa dedicado a Juventude, vimos pedindo a mocidade que
aprenda a voar, uma mocidade que pode voar, se quiser, mas que por razdes de que nio nos
apercebemos, o nio tem querido, pelo menos com aquela intensidade e sinceridade como nés o
quisemos na nossa juventude. '

Hoje fazemos uma pausa no nosso pedir para que voem e vamos contar a historia de uma
outra mocidade,, ndo distante, que queria voar e nio podia.

Eramos um punhado de jovens, embora em alguns a juventude do bilhete de identidade
tivesse ultrapassado ja a juventude do nosso entusiasmo. Mas eramos estruturalmente jovens,
uns e outros, no entusiasmo e na sinceridade do desejo de voar. Sentiamo-nos esvoagar dentro
de uma gaiola, partindo as asas contra o vidro que a rodeava, a querer dar a ilusdo, que nido
iludia mais, do espaco livre que ansiosamente procuravamos. : ’ ALY IZA

Nio compreendiam a nossa mocidade e o nosso desejo de evasido. Os pilotos de garfo que
pontificavam no nosso Aero Clube ndo compreendiam os « poetas» —como desdenhosamente nos
alcunhavam que nés éramos. :

Mas a mocidade é mocidade e tudo pode quando quer. A gaiola quebrou-se. Os idolos que
adoravamos derruiram nos seus pés de barro, e saltamos do ninho onde tinhamos ensaiado os
primeiros timidos voos. »

Cavaleiros do Ar, estavamos agora trilhando, a pé, a estrada da esperanca. Para tras
ficavam 12 avides, vasios e inuteis, a espera de outros pilotos menos irreverentes e menos
orgulhosos do que nos.

Braga acolheu-nos e abriu-nos as suas portas neste pedir boleia em avido. De la partiram
0s nossos primeiros voos depois do arranque para a liberdade.

N

A juventude de Espinho cerrava fileiras a volta do saudoso Alves e do Quintas, para
a reabertura do seu aerodromo, deserto e silencioso depois da partida do ultimo « Hurricane».

A ela, com o mesmo objectivo comum, juntou-se a juventude do Porto. Foi a juventude
eterna do ZE Serra, dos irmios Corte Real e do casal Cudell. Foi o Dr. Currito com o esventrar
simbolico do seu velho manipango. O Menezes, o Castelo Branco, o Temudo e os Sousas pai e
filhos. E tantos e tantos outros, todos iguais no querer e na persisténcia em querer.

O Aero Clube da Costa Verde nasceu assim, dum surto de irreverente mocidade. Mas €
claro que nio vamos fazer agora, e aqui, a sua historia, cheia de acidentes e incidentes, pica-
rescos e alegres uns, tragicos e tristes outros. E se vimos lembrar aos microfones do Clube da
Juventude como nasceu o Aero Clube da Costa Verde €é, simplesmente, pelo facto de neste desfiar
de Setembro ter ocorrido o seu 9.° aniversario. Nove anos de vida intensa em prol da Aviac¢io de
um Aero Clube criado unica e simplesmente porque os seus criadores «queriam» since-
ramente voar.




SEGURANCA DE VOO

AUSTER — Numa missdo de transporte de pessoal, o operador preparava-se para a desco-
lagem tendo um dos passageiros no lugar da frente e o outro no lugar de tras. Enquanto desco-
lava o operador decidira explicar aos passageiros o que fazia.

Ja durante a descolagem e com a velocidade a cerca de 30 mph o avido comegou a fugir
para a esquerda e o operador, depois de com o pé (leme de direc¢do) direito ndo ter conseguido
manter a direcgdo, resolveu cortar o motor. Entretanto, como o operador ndo foi capaz de parar
o aviio ou de o controlar, ele continuou a rodar para a esquerda tendo acabado por cair por
uma ribanceira. Da queda pela ribanceira o pessoal saiu ileso mas a aeronave apresentava
danos importantes como, pontas da hélice dobradas, blindagem inferior e laterais amolgadas,
longarina da asa esquerda empenada e perna do trem partida.

TIPO DE ACIDENTE — Cavalo de pau durante a corrida da descolagem.

CAUSAS DO ACIDENTE:

Primdria — Erro do operador por ma técnica de pilotagem.
Contribuintes — Pouca experiéncia do operador.
— Nio utilizagdo de travoes.
— Naio utilizagdo de flaps.
— Distracgdo do operador (conversa com 0s passageiros).
— Bermas da pista com taludes e ribanceiras.

RECOMENDACOES:

— Nio falar com passageiros durante operagdes importantes como a descolagem e
a aterragem.

— Necessidade de melhor conhecimento das caracteristicas do avido por parte dos pilotos.

— Embora avifo ligeiro; o AUSTER requer boa técnica de pilotagem e conhecimento
perfeito da parte dos pilotos para ser utilizado com eficiéncia.

— Que o piloto em questdo seja submetido a instrugdo cuidada de pilotagem em virtude de
ter sido protagonista de dois acidentes no mesmo tipo de material no espago de oito dias.

Descole lembrando-se de que se o motor falha nunca devera olhar ou voltar para
trds, antes deverd fazer uma aterragem tanto quanto possivel em frente. Muitos
pilotos tentaram voltar para traz. Um ou dois conseguiram mesmo sobreviver. mas
como isso s6 se pode fazer em avides que ainda ndo existem, afaste essa ideia da
cabeca desde ja. Um acidente que ocorre em 1 segundo leva anos a esquecer.

Seja prudente. Muitas vezes o cora¢do deve escutar aquilo que 0s outros ndo veem.




Coisas do “arco da velha .

.

radas da “arca do vel

Secgéo dirigida por Alcoforado Menezes

Como nunca recebi resposta aos meus constantes apelos — e concertesa mustos
tém historias ldo interessantes para contar — vou enchendo este espago com aquelas
que possuo. Muitos poderdo julgar que sou um coleccionador de ditos espirituosos,
mas so em parte é assim. Confesso que nunca tive grande paciéncia para coleccionar
fosse o que fosse, mas aqui houve uma razdo que me levou a fazé-lo. Eu conto o
motivo porque comecei a arquivar todas estas historietas.

Um dia, num almogo do Clube, pediram-me um cigarro, que era o ultimo
do maco. O «crava» fez mengdo de deitar fora o invélucro que ja nada continha,
mas eu disso logo o impedi, dizendo-lhe: «Nao deites fora que é o meu livro

. de apontamentos e tenho ai escrita uma boa piada que disse o Major». Real-
mente é meu habito utilizar os magos de cigarros para neles escrever anotagdes
de todo o género, uma vez que detesto agendas. Isto parece que constou e o
certo é que, quando alguém tinha um dito com graca, ou algo passava que nos
fazia sorrir, eu sentia logo uma cotovelada do parceiro do lado que me dizia:
«O Menezes, ja tomaste nota desta no teu mago?» Talvez que o fizesse na
esperanca de um dia voltar a ouvir a piada. E eu fiz-lhes a vontade. Tenho
macos e magos de cigarros vazios, com anota¢des e desenhos, que agora vou
deitando fora a2 medida que vdo sendo transcritos em letra de forma na nossa
Revista.

Ca vido hoje as historias que contam trés desses magos. Que elas vos
facam sorrir, embora aqueles que nelas tomaram parte esse sorriso venha um
pouco toldado com a saudade.

UMA DA MARIA

Maria era o nome dela e servia 2 mesa nos almogos que costumavamos
realizar no bar, em Pedras Rubras. Boa mulher, muito simpatica, ja estava habi-
tuada connosco e nido fazia qualquer reparo na linguagem bastante livre das
nossas conversas! Mas no respeitante a conhecimentos da dificil arte de bem
servir 4 mesa, isso nio era com ela. Punha as travessas e as garrafas em cima
da mesa e, além disso, pouco mais sabia! De resto também ndo era preciso.

Nestes almocos reinava sempre uma alegria si e a ceriménia tinha sido
totalmente abolida. Servia-se primeiro aquele que tinha a travessa a sua frente
e era frequente alguns levantarem-se para ir buscar a comida que por vezes
tardava na cozinha, ou o vinho que ja estava a fazer falta. Para isso o Ricon
Peres era um az e justo é reconhecer-lhe o mérito. Com as suas preciosas ajudas




abreviava muito a duragio desses almogos. Entdo a trinchar.,.!!! Parecia um
cirurgido, de tal modo era perfeito nas amputagbes e demais cortes, em dias
de frango!

Mas vamos a histéria da Maria, que se passou quando da realizagdo dos
exames do Leal Lucas e do Themudo, em 2 de Janeiro de 1953.

Houve, como sempre, o almo¢o da praxe, que costumava reunir os novos
pilotos, o jiiri, os instrutores e, por vezes, alguns camaradas e amigos. Desta vez
assistiu também uma senhora e, claro, que o comportamento a mesa teve que
ser alterado por forga dessa circunstancéa. Dava gosto ouvir a linguagem elevada
que todos usavam, ver o correctissimo porte dos diferentes convivas e, principal-
mente, a ceriménia que tinham obrigatéria para com a senhora e, como conse-
quéncia desta, uns para com os outros! Era sobremodo interessante e de grande
efeito todo o ambiente e, amiude, ouviam-se frases como estas:

— Sirva primeiro aquela senhora, Maria...

— De forma alguma, s6 depois de V. Ex.2...

— N3o, meu caro amigo, s6 depois de si...

— Voce quer vinho? Eu deito...

Etc., etc., tudo assim neste tom. Mas a Maria, pouco habituada a tais
usangas, é que nio percebia nada, andava de um lado para o outro com ar
espantado e, concerteza, duvidando da integridade mental destes individuos que
tio bém conhecia, e que agora lhe pareciam outros!!! A certa altura, depois de
ter dado duas ou trés voltas 4 mesa sem ninguém se ter servido, e ndo se
podendo conter mais, sai-se com esta:

«Voceses hoje tamém estais c’'umas ceriménias qu’até fazem arrenegar...

AS PONTES DE ORENSE

Esta é mais moderna e passou-se durante a 1.* Volta Galaico-Duriense
em 1961. O Walter, sempre prestidvel e cuidadoso com a sua equipa, falou aos
pilotos nas pontes sobre o rio, em Orense. O Azevedo, piloto ainda novo, mas
com uma vontade imensa de fazer uma boa prova, procurou inteirar-se melhor e
perguntou:

— O senhor Walter, essas pontes sio do lado de cd ou do lado de 1 do rio?

OS <MATRECOS» NO AERO CLUBE DA COSTA VERDE

Para a maior parte dos pilotos do Costa Verde, nada ha melhor, nos
intervalos dos voos, que uma partida de « matrecos » (vulgo--futebol de mesa).

Ha alguns que jogam
muito, outros que jogam pouco
e outros ainda que ndo jogam
nada... mas que tém muitas
peneiras. . .!

A fotografia que hoje
publicamos mostra duas das
mais aguerridas equipas, nas
quais estdo incluidos alguns
dos supracitados pilotos que
piam muito! Pode até dizer-se
que sio dos que pfam mais!
A rivalidade entre estas duas
equipas é tremenda, o que da origem a que o jogo adquira uma dureza que sé
longe das vistas do arbitro é consentida!




Claro que a melhor equipa €, sem duvida, a da esquerda. Compare-se a
descontrac¢do dos seus componentes com o ar preocupado dum dos jogadores
adversarios. O outro... bem, o outro tfo 2 rasca estava com a defesa que até
teve que se colocar numa posi¢do dificil ao tentar parar os golpes certeiros
dos campedes !

Claro que, ao enaltecer — e muito justamente — o melhor conjunto, néo
podemos deixar de apreciar o espirito desportivo com que os elementos de
segundas categorias encaram as sucessivas derrotas que os atingem. Apenas
— manda a verdade que se diga — a equipa da direita serve-se, por vezes, de
um jogo pouco leal (as chamadas <bolas de sofisma») de que o seu avangado
centro usa e abusa, como tnica solu¢do para contrariar o sistema W. C. que os
campedes adoptam. Mas a defesa contraria esta atenta e, se deixa entrar algumas
bolas de sofisma & porque. , bem, falemos de outra coisa...!

; STAND DE TIRO AOS PRATOS
~ PARQUE DE CAMPISMO

Os amadores de tiro de prancha encontram no aerédromo de
Paramos magnificas instalages onde podem dedicar-se, com toda

a comodidade e seguranga, ao tiro aos pratos.

Deste modo, os praticantes de tiro ao voo tém na Lagoa de
Paramos o lugar ideal para umas férias ou fim de semana em que
podem dedicar-se a caca das doiradas, patos bravos, etc., ou entdo

Ao tiro aos pratos.

Para os que n3ao queiram utilizar a estalagem, existe um excelente
parque de campismo a sul da pista principal, entre a Lagoa e

as dunas.




“Gés em Grande” apresental...

Helder Joaquim Ramos Almeida da Fonseca

Deste é que se pode dizer com propriedade que

...6 como Pedro Cem:
Ja teve e agora ndo tem.

Descansem, porém, os nossos leitores que ndo € caso
para o lamentar. O que o nosso amigo Helder ja teve e
agora, nfio tem sdo as barbas.

E proprietario e ndo precisa de acertar no totobola
para ser alguém. A sua «carta de desobriga», que exigiu
ao S. Félix da Marinha Futebol Clube vai dar muito

que falar.
Nasceu em S, Félix da Marinha em 17 de Outubro
de 1934.

E vogal da Direc¢do do Aero Clube da Costa Verde
e ainda espera chegar a consoante.

Sérgio Correia Ribeiro da Silva

Nasceu em 14 de Novembro de 1930,
no Rio de Janeiro, Brasil, e ¢ Administrador

| de Empresa,
| E possuidor de um WNipper que parece
| de brinquedo e com que faz tropelias capazes

de fazerem cabelos pretos ao Zé Serra.




A aviacao particular em Portugal
nao acompanha o desenvolvimento
que tem noutros paises da Europa.
Porqué?

Por Anténio Teixeira

Ao ser posta esta questdo, surgem imediatamente duas razdes: a primeira, é que a
aviagio é cara. Esta é a opinido dos pilotos. A segunda, é que é um meio de transporte perigoso,
resposta normalmente dada por pessoas ndo ligadas A aviagdo e que tém este conceito, como
um principio rigido de infancia.

Para obtermos documentagdo suficiente destinada ao estudo da primeira razio, aprovei-
tamos as respostas dadas a um inquérito destinado a uma prospeccdo feita aos possuidores de
avides particulares em Portugal Metropolitano, da qual destacamos as seguintes entrevistas,
agradecendo desde ja aos entrevistados a gentileza de nos autorizarem a sua publicagio.

Paul Lambert

Administrador de Sociedades
Casado

LISBOA

Em que utiliza o seu avido?

—095°%, por prazer e 59, para negécio. Como tenho a vida centrada em Lisboa nZo tenho
motivos para deslocar-me do pais. Somente uma vez por outra.

Que tipo de avidgo possus ?
— Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, 130 knots.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido?
— Compartilha totalmente nas minhas viagens de prazer, gostando imenso de todos os voos.

O avido alterou a sua vida ?

— Nio considero a minha vida alterada por motivo de possuir um aviio, apesar de me
proporcionar deslocag¢des rapidas a qualquer ponto do pais.

Estd arrependido? Esmoreceu no seu entusiasmo, ou pensa desistir do avido?
— De nenhuma maneira. Estou de tal forma habituado, que me faria diferenga nfo ter aviso.

Qual o tipo de avido que pensa mais adequado para Portugal?

' — Avido monomotor, 4 lugares, para 4 pessoas, cinco horas de autonomia e 10 kgs. de
{ bagagem por pessoa, com velocidade de cerca de 130 knots.

Pensa que a aviagdo ¢ cara?
| — E cara, sim, considerando o custo dos avides, da manuten¢io e da gasolina.

Quantas horas voa por ano?

— Uma meédia de 150 horas por ano.




Dr. Mdrio Santos

Médico
Casado

LISBOA

Em que utiliza o seu avido?
— Utilizo-o totalmente por prazer e distraccio.

Que tipo de avido possui?

— Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, velocidade 145 knots.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido?

— Minha mulher detesta voar, mas conforma-se com o facto de eu possuir um avido.

O avido alterou a sua vida?

— Nao. S6 alterou no facto de me facilitar deslocagdes rapidas, frequentes e agradaveis
para fins de prazer.

Estd arvependido ? Esmoreceu, ou pensa desistir do avido ?

— Néo. Tenciono continuar a voar enquanto a saude e a idade mo permitir.

Qual o tipo de avido que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano ?
— Monomotor, asa alta, trem fixo, velocidade a volta de 110 knots.

Pensa que a aviagdo ¢ cara

—E cara no sentido do custo do avido e manutengio, considerando o pequeno nimero de
horas que voamos.

Quantas horas voa por ano?
— Uma média de 120 horas.

Dr. Joio Cardoso Fernandes

Ciéncias Econémicas e Financeiras — Administrador de Empresas
Solteiro

LISBOA

Em que utiliza o seu avido?
— Somente para desporto.

Que tipo de avido possus?

— Monolugar, asa baixa, monomotor, trem convencional fixo. Marca Tempéte, construido
em Portugal.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido ?
— Tém uma opinido favoravel.

O avido alterou a sua vida?
—Sim, para melhor. Proporciou-me fins de semana de ar puro, além de outras vantagens,

Estd arrvependido? Esmorecen no seu entusiasmo, ou pensa desistir do avido ?
— De maneira nenhuma. Cada vez mais entusiasmado. Ja nio poderia passar sem o aviio.

Qual o tipo de avido que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano?
— Na minha opiniio, de 4 lugares, equipado com motor de 145 a 230 HP, trem fixo.



Pensa que a aviagdo ¢ cara?
— Acho que sim, em Portugal, em virtude da grande penalizagio que é o custo da
gasolina, ao contrario do que acontece no estrangeiro.

Quantas horas voa por ano ?
— Cerca de 200 horas.

Anténio Posser d’Andrade
Inspector Técnico

35 anos — casado — 2 filhos
LISBOA

Em que utiliza o seu avido ?
— Deslocagbes rapidas dentro do pais e viagens de recreio.

Que tipo de avido possui ?
— Aviado de 4 lugares, asa alta, monomotor, trem triciclo.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido ?

—Tanto a minha mulher como a minha filha de 3 anos adoram os voos de recreio em
que participam com muito entusiasmo. Nio posso considerar a minha mie como apologista da
aviagdo, mas € desculpavel visto ter nascido em 1900 e ainda considerar a aviagio uma loucura.

O avidao alterou a sua vida ?

— Alterou, sim. Nio s6 facilitando desloca¢ées rapidas a qualquer sitio do pais, como
permitindo-me tirar mais partido da vida e aproveitar as minhas horas vagas. Por exemplo,
poder chegar ao Algarve em 70 minutos, passar ld um dia agradavel e estar de volta novamente
para o jantar. O que ndo € praticavel indo de automével ou qualquer outro veiculo.

Estd arrependido ? Esmoreceu no seu entusiasmo, ou pensa desistir do avido?

— De maneira nenhuma. Estando habituado as facilidades e comodidade que o avido me
oferece, jamais poderia passar sem ele.

OQual o tipo de avido que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano ?
—Em virtude dos campos ndo serem todos de piso ideal, convém um aviio com trem
robusto que aterre em pequeno espago e econémico no consumo.

Pensa que a aviagio ¢ cara ?

— Se for utilizada s6 para turismo, torna-se cara. Utilizada no sentido de aproveitamento
de tempo, tendo em considera¢io a comodidade e a segurancga, entdo ja se torna barata.

Quantas horas voa por ano ?
— Para cima de 100 horas.

Anténio Carvalho Maia

Gerente Comercial
Solteiro

LISBOA

Em que utiliza o seu avido?

— Para fins desportivos, turisticos e por vezes profissionais, deslocando-me a todos os
lugares do pais, podendo, cémoda e rapidamente, chegar aos destinos, sem riscos, que hoje em
dia as estradas cheias de condutores loucos e inconscientes oferecem.



Que tipo de avido possui?
— Aviio monomotor, de asa alta e trem triciclo.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido?

— Como € natural, ao principio todas as familias odeiam a ideia de ter um aviador, mas
pouco a pouco, vendo a seguran¢a do avido e as chegadas consecutivas de diferentes viagens
sem o menor perigo ou susto, vdo-se habituando a ideia e acabam ndo s6 por tolerarem, mas
também fazendo parte deste formidavel desporto, colaborando e participando.

O avido alterou a sua vida?

— Completamente, habituando-nos a ver tudo num plano superior com vastos horizontes
sem nos preocuparmos com a pequenez propria dos que véem tudo ao nivel da terra onde tém
0s pés assentes.

Estd arrependido? Esmorecen no seu entusiasmo, ou pensa desistir do avido?

— Nunca, o voar transforma-se sem darmos por isso, num vicio formidavel. Quando néo
voamos sentimos a sua falta como se nos faltasse a razdo da propria vida. Entra dentro de nos
como uma doenca e cada vez queremos mais, sentimo-nos sempre insatisfeitos para atingirmos
melhor perfei¢do e mais técnica de pilotagem.

Qual o tipo de avido que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano?

— Atendendo que para fazer turismo ndo é necessario grandes aeroportos, mas sim
pequenas faixas de terra batida, aonde se possa aterrar com seguranca, e atendendo ainda ao
desenvolvimento extraordinario que a aviagio de turismo tem mostrado, penso que muito em
breve todas as principais vilas do pais terdo o seu campo de aviagio. Deste modo creio que o
avido ideal para Portugal Metropolitano sera o avido com trem robusto que possa aterrar em
distancias curtas, proprias dos tais campos de aviagio.

Pensa que a aviagdo ¢ caras

— A aviacdo tem de ser cara, pois os avides sdo caros e a sua manutenc¢do também o €.
No entanto, penso que os Aero Clubes, bem orientados e com a ajuda indispensavel do Governo,
poderio transformar a aviagdo de turismo acessivel a todos os pilotos como o era no tempo dos
subsidios. Temos que lembrar que os pilotos civis, bem treinados sio sempre um valor positivo
para o pais como ja foi provado nos primeiros 15 dias de terrorismo em Angola. Parece-me
oportuno as autoridades superiores olharem bem para os aeroclubes, pois, sem os subsidios, eles
nio tém condi¢bes de se manterem.

Quantas horas voa por ano?
— Uma média de 200 horas.

Concluimos destas amaveis respostas o seguinte:

UTILIZACAO DO AVIAO

Praticamente os entrevistados utilizam o avido por prazer, naturalmente porque nao tém
necessidade de se deslocar na sua vida profissional. E de notar, entretanto, que dos cinco
entrevistados, 3 utilizam sistematicamente as palavras «Deslocagdes rapidas», quando respon-
dem a pergunta se o avido alterou a sua vida. Quer dizer que o avido lhes conferiu uma
possibilidade mais na vida: deslocarem-se muito rapidamente com toda a independéncia, a seu
belo prazer, Assim, concluimos que estdo bem conscios da valorizagdo pessoal que o avido lhes
confere e que é a faculdade de se deslocarem rapidamente. Hoje em dia este facto € muito
importante.

Das cinco respostas, trés falam claramente na utilizacio efectiva para fins profissionais.

Pomos agora uma pergunta: quantas pessoas no nosso Pais, estio necessitando de ter a
faculdade de se deslocarem rapidamente, sem sujeicdo aos horarios de transportes colectivos,
para a sua vida profissional, quer como elementos independentes, quer como elementos de uma
empresa. Porqué, entdo, ndo procuram a resposta légica e normal, servindo-se de um avido



particular ? Uma forma de arranjar mais horas de vida &, sem duvida, gastar menos horas em
viagens. Porqué, entdo, entre nos aqueles que necessitam de tempo o continuam a desperdi¢ar
em incomodas e obsoletas viagens de automével ou de combéio? Falta de conhecimento e de
contacto com avides? Os aero clubes, representantes de marcas de avides, etc., estdo prontos a
esclarecer todos os que queiram estudar a utilizagdo de avides na sua vida.

TIPO DEfAVIAQ INDICADO

Naturalmente que a escolha do tipo de aviio € muito importante, para ser pratica,
efectiva e rentivel a sua utilizacdo. Estudando as respostas dadas as perguntas «que tipo de
avido possui e qual o tipo de aviio que pensa mais indicado para Portugal Metropolitano»,
verificamos que trés dos entrevistados possuem avibes de asa baixa e dois de asa alta. Destes
trés possuidores de avides de asa baixa, um recomenda o tipo de asa alta como avido mais
indicado para o nosso Pais. Quase todos entretanto falam no trem e no problema das aterragens,
o que é normal, dado que nem todos os nossos campos possuem boas pistas. Portanto, concluimos
que um bom trem fixo, asa alta, entre outras vantagens porque nio cria problemas nos campos
maus com as pedras que saltam. Trem triciclo para encurtar o mais possivel as aterragens e
facilitar quando o vento estd atravessado na pista. Quanto a autonomia, s6 um dos entrevis-
tados abordou o problema. Pensa que é suficiente uma autonomia de 5 horas, o que em muitas
marcas de avides evita depositos suplementares. Velocidade: duas respostas 110 knots e
130 knots. Assentemos numa média. Portanto velocidade de cruzeiro cerca de 120 knots
(190 kms./h.)

O numero de lugares é respondido por dois entrevistados: 4 lugares. Pensamos realmente
que €é o ideal, para o tipo de avido particular de turismo ou comercial, dado que sdo avides que
existem em varias versdes de poténcia e velocidade, desde o rapport econémico ao rapport rapido.

A economia é naturalmente um ponto importante, para que o avido seja utilizado com
frequéncia e despreocupagio.

A escolha do avido é um ponto capital para que o mesmo seja util e pratico. Dado que o
nosso pais nio é grande, os avibes muito rapidos ndo tém grande interesse e tém a contra-
-partida de serem mais caros por hora e verem limitados o numero de campos de aviagdo que
podem utilizar.




A opinido das familias ¢ dum modo geral favordvel. Vemos que as esposas acabam por
partilhar com prazer nos voos. De resto, a seguranca e a comodidade das viagens aéreas, torna
este meio de transporte extraordinariamente pratico e se inicialmente existe reacgio por parte
da familia, isso acaba dentro de pouco tempo.

O avido alterou a sua vida? Duas respostas dizem que néo alterou. Trés que alterou.
Na pergunta seguinte, se tinha esmorecido ou perdido o entusiasmo, todos responderam que jd
ndo podem passar sem o avio.

Todos reconhecem que o avido veio trazer um prazer novo na vida, sem provocar altera-
coes. Prazer e facilidades.

De resto, a aviagdo desportiva, como o tiro, como outros desportos, pertence a uma
categoria que poderiamos chamar de estimulantes psiquicos, pela precisio, auto-dominio de
reacgoes, concentracdo, etc., que exige. A vida actual exige do homem uma pluridade e diver-
sidade tal de computacdes e decisdes, que para descancar e, como se costuma dizer, « mudar
de posicdo», ele procura um desporto que corrija a dispersdo. Nada melhor do que a aviacfo
para restabelecer esse equilibrio psiquico.

Se ap6s fazer uma longa viagem de automdvel, uma pessoa pilotar um avido, sente uma
sensac¢do de equilibrio, de qualquer coisa que esta a «voltar ao sitio», agradabilissima.

Ora este fendmeno é precisamente o que muitas pessoas necessitam para aumentarem o
~seu rendimento profissional, a sua capacidade intelectual e o seu equilibrio fisiologico.

PENSA QUE A AVIACAO E CARA?

Todas as respostas sdo unanimes em considerar cara a aviacio.

Bom, em primeiro lugar vamos notar novamente que todos as pilotos entrevistados voam
quase que por prazer somente. Em segundo lugar que o ntimero de horas anual esta abaixo do
numero de horas necessdrio para que o kilometro por via aérea fique pelo mesmo preco que o
kilémetro em automoével e que é cerca de 300 horas por ano.

Assim, supunhamos que uma empresa possui um avido que utiliza na sua gestio. Se
fizer 300 horas por ano (cerca de 60.000 kilometros percorridos), a distancia percorrida fica-lhe
pelo mesmo prego do que se utilizasse um automovel (incluidas despesas fixas e variaveis).
Mas no automovel demoraria mais de trés vezes o tempo necessirio para percorrer aquela
distancia (cerca de 1000 horas) e tinha além disso a desvantagem da incomodidade de viajar
por estradas e o risco que as mesmas viagens oferecem. Ao fim de dois anos (tendo percorrido
120.000 kms.) o automoével estaria muito desvalorizado. Ao fim de 600 horas o aviio pouco se
desvalorizou.

Entretanto, durante esses dois anos quantas e quantas horas o aviio economizou pela
facilidade de organizar programas mais versateis. Por exemplo, se um dirigente tem um assunto
a tratar em Lisboa que lhe demora s6 uma hora, tendo um avido particular, pode partir do
Porto as 8,30, chegar a Lisboa as 1o horas, resolver o seu assunto em duas horas, partir ao
meio-dia e estar a almogar em sua casa, no Porto, as 13,30 e descansadamente prosseguir
durante a tarde no seu escritorio. S6 o avido particular pode proporcionar este programa.

E falando, também, de prestigio a Conta Publicidade, pode ajudar a tornar o aviio ainda
mais rentavel. ..

Verifica-se, pois, que a avia¢do ndo é tdo cara como parece em primeira analise. A utili-
zagdo de um avido particular por muitas empresas, ¢ rentdvel, atendendo a que se destina a
funcionarios com elevado prego/hora. Automaticamente, a diminuigio de horas perdidas em
viagens e a facilidade de organizar programas, sio horas caras que a empresa vai obter. Por
outro lado, a empresa obtém a tal «faculdade» de deslocagdes rapidas, que pode aumentar a
oportunidade de negdcios.

Em muitos casos, se uma empresa ndo utilizar anualmente o aviio o tempo suficiente
para o tornar rentavel, poderd associar-se com outra empresa para, em conjunto, conseguirem
um prego baixo por hora, tal como muitas empresas estio fazendo com equipamentos mecano-
graficos, Telex, etc.

Quanto ao prego dos avides, sem duvida que é muito agravado com direitos e impostos.
A isen¢do, por parte do Governo, destas taxas, sem duvida animaria muitos particulares e



empresas a adquirirem os seus avides particulares. A compensa¢do viria naturalmente num
aumento de consumo de gasolina, de 6leos, de pessoal aeronautico, seguros, etc., etc.

Mas a acrescentar a estas vantagens compensatdrias, ha ainda o aumento de uma frota
aérea particular, que é sempre um valor estratégico, um aumento de entusiastas pela aviagido
nos meios jovens, que seriam naturalmente futuros pilotos da for¢a aérea, a valorizagdo de
determinadas zonas de dificil acesso, aumento de turismo aéreo, etc. e, até certo ponto, o incre-
mento da aviagdo particular em Portugal, poderia tornar menos premente o problema das
estradas, actualmente muito dificeis e perigosas para viagens rédpidas.

O nosso Aero Clube, como alidas todos os aero clubes, poderdo ajudar as empresas a
estudarem a utilizagdo de avides para fins comerciais.

Comegamos estas considera¢des por estudar duas questdes que influiam no baixo indice
de progresso entre nos da aviagdo particular. Uma, era o preco da aviag¢do de que ja fizemos
algumas consideragdes atrds. A outra, é a «crendice» que a aviagdo € perigosa. E chamamos
«crendice», preconceito, convic¢do ou coisa no género, porque quem quiser realisticamente
documentar-se pode saber que o niamero de vitimas em acidentes por pessoas transportadas por
kilémetro terrestre € muito superior ao de vitimas em acidentes por kilometro aéreo.

Entretanto a imprensa da muito mais relevo aos desastres de aviagdo, talvez por consi-
siderar menos vulgares estes desastres e por pensar que as pessoas vitimas de desastres de
aviacdo sdo pessoas normalmente mais importantes e mais valorizadas. Esse destaque, entretanto,
da a grande massa uma ideia errada do numero de acidentes aéreos.

A estatistica ndo deixa no entanto de ser ilucidativa.

Mas nio precisamos de ir tdo longe: a viagem em automével é feita numa pequena faixa
limitada, que é a estrada. Dum lado e doutro existem obstdculos: do lado esquerdo, veiculos em
sentido contrario, do lado direito, arvores, valetas, muros, valas, casas, pessoas, etc. A margem
de liberdade para desviar de qualquer perigo eminente que surja na estrada (veiculo em sentido
contrario fora de mio, pessoas atravessando a estrada, animal, idem, ciclistas fora de mao, carros
de trac¢do animal, etc., etc.) & extraordinariamente reduzida e se no automovel temos a facilidade
de travar, na aviagio, temos em contra-partida um caminho sem obstdculos e trés dimensdes
para desviar (no automovel s6 temos duas). De resto, no ar, os unicos obstaculos sdo unicamente
outro avido, mas para ja, em Portugal, infelizmente € um obstaculo raro. ..

A parte um pouco mais melindrosa da aviagdo é a aterragem, o momento em que o avido
entra em contacto com a terra e estd entdo em circunstiancias semelhantes ao automoével. Um
avido particular ligeiro aterra a cerca de 8o ou 9o kms./hora e a aterragem demora alguns
segundos. Um automovel rola a essa mesma velocidade durante horas, como se disse, numa faixa
limitada e cheia de obstaculos.

No avido, a avaria mecanica é a paragem do motor. Nos avides ligeiros e com um piloto
regular, esse facto ndo passa de um contratempo, pois basta um pequeno descampado para
poisar um avido.

No automével a seguran¢a assenta sobre quatro pneus, sobre uma direc¢do, sobre os
travoes, quer dizer, existem muito mais probabilidades de avaria mecanica. Além disso existe o
estado do pavimento, a areia, etc.

Na aviacio, o nevoeiro é realmente um facto a ter cuidado. Mas hoje, os modernos
equipamentos electrénicos e a comunicagdo por radio, eliminam qualquer possibilidade de
surpresas.

E agora podemos ainda referir o desgaste fisico e psiquico que a condugdo de um automével
e a pilotagem de um avifo provocam. Ndo ha evidentemente comparagdo. A conducido automével
¢ feita de calculos e computacées instantaneas, surpresas, reagdes rapidas continuas. Trava-se,
acelera-se, calculam-se distancia, calculam-se velocidades, medem-se distancias. E realmente
desgastante e s6 o hdbito de conduzir ndo nos deixa sentir realmente o esforco mental que
exige a condugdo automovel.

A pilotagem de um aviio € incomparavelmente mais suave, mais tranquila. Hi menos
momentos de decisdes instantineas, menos computagdo. Portanto, menos desgaste mental.

Naturalmente que o automoével é imprescindivel. Para ja, ndo tem substituto, dentro das
cidades e em pequenas viagens.

Mas para viagens grandes sem duvida que o automdvel ji se vai tornando um tanto ou
quanto antiquado...



SERVINDO PARA ALEM DO DEVER
R

E propésito do Aero Clube da Costa Verde
reunir em justa consagra¢io, que merece ser
nacional, todos os pioneiros sobreviventes da
Aeronautica Portuguesa que, para além do
dever, tdo bem a serviram elevando-a 4 admi-

racio do mundo.

Entretanto, e porque em Outubro do ano
findo se completaram 50 anos sobre o primeiro
voo do major piloto-aviador Sarmento de
Beires — o her6i da Patria e do Argos, e
romantico piloto do Cavalesro Negro na teme-
raria viagem a Madeira em avido de rodas,
em 1920 — resolveu o nosso Aero Clube pres-
tar-lhes uma homenagem intima que, por
singela, ndo deixou de o rodear do calor e

simpatia que todos nesta casa lhe tributam.

A reuniio marcou um ponto alto na saidade
do herdéi eleito pelo Povo, e ainda a espera
da consagracio nacional que lhe é devida:
€ que nessa mesma semana morrera o tenente
Manuel Gouveia, seu companheiro da gléria
na cavalgada para as terras do oriente e do
Cruzeiro do Sul, cujas mios e saber obraram
prodigios na inacreditavel conservacio do
Patria e do Argos durante aquelas viagens

memoraveis.

Outro ponto alto, que muito comoveu o
piloto do Argos, foi a presenca do seu ultimo
aluno de pilotagem, o Dr. Julio Semedo, ali
levado pela mio do arquitecto Guilherme
Corte-Real que, conhecedor do facto, lhe quis
fazer reviver alguns momentos dos ultimos

tempos da Amadora.

O major Sarmento de Beires assinando o «Livro de Ouro»
do Aero Clube

Alguns dos assistentes a reuniio

Ouvir Sarmento de Beires é reviver paginas de «Portugal

a Macau» ou de «Ases que Naufragam»




MINICLUBE CESSNA

Sob o titulo « A Aviagdo Particular em Portugal », que noutro local publicamos, transcre-
vem-se entrevistas com alguns possuidores particulares de avides. Dessas entrevistas ressalta
o facto de a aviacio ser cara em Portugal, por varias razoes, de entre as quais se destaca o
elevado custo dos avides. '

Ora se o avido é caro para um, resulta que se for compartilhado por # pilotos o seu
custo para cada um destes »# pilotos importara somente em % do custo total.

E possivel esta associagdo? As passagens que a seguir reproduzimos extraidas de uma
publicacio da CESSNA AIRCRAFT CO., Wichita, Kansas, U. S. A, — «The Cessna Foursome»
dar-nos-io uma ideia desta possibilidade materializada na constituicio dos MINICLUBES.

THE CESSNA FOURSOME
para qualquer niimero de participantes

O que é o Foursome ou Miniclube

Se V. é um piloto sem avido, simplesmente porque as suas necessidades de viagem ou
circunstancias economicas ndo justificam ou permitem ser dono exclusivo de um avido, a
possibilidade de se juntar com alguém, compartilhando as despesas de um avido, certamente
ja lhe ocorreu.

Talvez o titulo FOURSOME lhe dé a impressdo que este sistema € so aplicavel a quatro
pessoas, mas nio ¢ essa realmente a intengdo deste plano. Os mesmos procedimentos e principios
sio apliciveis a qualquer numero de sécios ou participantes. Qualquer variagdo € aplicavel
mediante uma divisdo.

Como proceder para juntar os sécios adequados? Quantos sécios poderdo existir? Como
fazer para chegar a um acordo légico e funcional? Qual sera o seu encargo e como ¢€ ele
determinado?

O CESSNA FOURSOME PLAN esta preparado para responder a estas e outras perguntas
relacionadas com um plano particular de possuidores de um avido. Este plano elaborado e
adaptado, segundo experiéncias praticas e observacdes de membros deste tipo de sociedades.
Investigacdes cuidadosamente levadas a efeito e inquéritos minuciosos, permitem-nos apresen-
tar-lhes a orientacio mais efectiva para a sua participagio numa sociedade de um avido ou
MINICLUBE CESSNA.

E um plano que lhe permitira investir o seu dinheiro num moderno, bem equipado e
seguro avido CESSNA, dividindo por quatro, trés, ou qualquer numero de participantes, os
encargos resultantes, Este plano ajuda-lo-a a criar a sua propria independéncia no voo, a
estender esse prazer a sua familia, com a consciéncia da seguranca e a poder fazer do avido um
instrumento rentavel, pratico e seguro.

Dividimos o PLANO DO MINICLUBE CESSNA OU FOURSOME em varios «steps»,
susceptiveis de adaptagdo da sua parte.



Eu, como participante num Miniclube Cessna?...

O Plano de Associagdio ou MINICLUBE CESSNA, pela sua natureza de possuidores de
avides, potencialmente preenche a necessidade de um grande numero de pessoas. As qualifica-
¢coes para justificar a participagio neste plano sio simples e poucas, e elas visam sobretudo a
finalidade de tornar os transportes agradaveis e faceis e sobretudo econémicos. Com esta férmula
— o MINICLUBE CESSNA — vem permitir que as pessoas possam dispender menos dinheiro e
menos tempo nas suas viagens de negécio ou de prazer. A férmula apresentada baseia-se na
utiliza¢do do avido durante 300 horas por ano (cerca de 57.000 kms. no modelo CESSNA 150,
cerca de 90.000 kms. no CESSNA 210 CENTURION). A utilizagdo deste factor de 300 horas,
traz o prego por quilémetro para um nivel inferior ao prego do quilémetro por automoével!

Isto significa que os participantes dum MINICLUBE CESSNA ou FOURSOME s6 terdo que
participar num modesto numero de Escudos correspondente a sua Ac¢do (Share) de Comparti-
cipagdo, além do numero de horas operacional. As quotas de voo individual variam com o
numero de participantes. Por exemplo com seis participantes, a quota de voo serd de pouco
mais de quatro horas por més. Com trés accionistas, as quotas serdo de cerca de oito a nove
horas por més. E assim por diante,

Deste numero de horas deduz-se naturalmente qual o numero ideal de participantes
conveniente para constituir cada MINICLUBE.

Lembre-se, entretanto, que estas horas ndo sio para ser somadas ao niumero de horas que
V. actualmente necessita para viajar. Sdo, sim, horas para serem substituidas por aquelas que
presentemente gasta em viagens de automével ou de combéio. O Bénus nisto tudo, € que V.
passard a viajar com extra-conforto, com extra-velocidade, independéncia e prazer no seu
proprio avido. Em contra-partida tem, nas viagens de superficie, sujei¢do a horarios, perigos
constantes na estrada, menor interesse, maior desgaste fisiolégico de si préprio.

Utilizando o avido V. podera alargar o seu raio de acg¢do, procurar novas oportunidades
para o seu raio de negécio, obter prestigio e simpatia de seus clientes, proporcionar férias mais
distantes e variadas a sua familia, enfim conseguir umas largas horas extras na sua vida!

)

Como encontrar os outros participantes?

Supunhamos que ja concluiu quantos participantes necessita para formar o seu
MINICLUBE, em fun¢do do nimero de horas de voo provaveis. Que fara agora? Como €é que
encontrard os restantes socios ?

E natural que ji conhega outros pilotos interessados, também, em formar o seu
MINICLUBE CESSNA. Mas se nao tiver realmente esse conhecimento, o mais légico € dirigir-se
a um Agente CESSNA. Entdo ele o pori em contacto com pessoas com os mesmos pontos de
vista que V. Nas suas visitas e contactos com um Agente Cessna encontrard muitos pilotos,
desejosos de adquirir o seu préprio avido mas cuja utilizacio ndo € suficiente para justificar a
posse rentavel exclusiva do mesmo.

Um Agente CESSNA tem por norma o servigo de fazer entrar em contacto pessoas
interessadas na aquisi¢do de avides, através do sistema MINICLUBE. Nio deixe de por os seus
pontos de vista ao seu Agente CESSNA.

A experiéncia nos mostra que muitos membros dos varios Clubes a que V. pertence,
estardo interessados em fazer-se pilotos e adquirir o seu proprio avido. Os seus Clubes, as suas
reunides sociais, os seus amigos sio bons locais para encontrar «partners» para o seu Miniclube.

Através dos seus amigos, dos seus Clubes, etc., V. podera multiplicar as suas oportuni-
dades de formar o seu FOURSOME!




O que vamos combinar em conjunto para formar um Miniclube?

Reunidos os possiveis interessados, vamos tomar conhecimento de um projecto de Plano
de Organizagio. Neste plano é sugerido que cada participante se compromete a aceitar as bases
quer financeiras, quer de responsabilidade moral em que foi constituido e a sua alteragio e
estabelecimento definitivo s6 deve ser feita de comum acordo, afim de alterar qualquer ponto
que ulteriormente se verifique necessario.

E sugerido que o MINICLUBE seja constituido para beneficio e protec¢io mitua. Os
encargos e responsabilidades distribuidos a cada um dos componentes serio rodados, afim de
que cada qual possa aperfeicoar e melhorar o servico durante o tempo que lhe estiver
distribuido.

As regras referentes ao governo e uso do avido tém de ser escritas e concordadas. Uma
feicdo legal destas regras podera ser dada por um profissional.

N. R.— O Aero Clube da Costa Verde, ou o seu assocsado piloto-aviador Antonio A. Teixeira,
com endereco na T. Aguas Livres, 28-2.°-E.— Telefone, 683914 — Lisboa, estio a disposicdo
de todos os interessados na constitui¢io destes agrupamentos,

Seja socio do AERO CLUBE DA COSTA VERDE e tera:

— Uma magnifica Sede Social, no centro de Espinho
com biblioteca, jogos e Seccdo de Aeromodelismo;

— Um Restaurante-Bar junto das nossas instalagdes
desportivas, 3 margem da lagoa de Paramos;

— Uma Secgdo de Campismo;

— Uma Seccdo de Tiro aos Pratos e ao Voo;

— E também um voozinho se... gostar de vosr!




A —_— A Escola de voo a vela do Aero
\/OO A \/_ I_A Clube da Costa Verde tem vindo a
T produzir os seus frutos.

Ja foram formados 3 pilotos e reno-
vadas varias licencas.

Tem dado o seu concurso gracioso
para que se mantenha em actividade
permanente o Ventura como instrutor
e rebocador; o Serra o Quinta como re-
bocadores.

Presentemente temos dois avides
Auster D5 160 CV para reboque haven-
do varios alunos em instrucio e pilotos
em treino para revalidag¢io das licengas.
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o T i c 1 A S | DOS AERO CLUBES

CENTRO AERONAUTICO DA
ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA

Mercé das novas directrizes tragadas pela nova Direc¢do do Centro
Aeronautico da Associagio Académica de Coimbra, as instalacdes do
Aerodromo de Cernache estdo a passar por ampla remodelacdo de que se
destaca a reconstituicio do hangar que passara a dispor de pavimento
betonilhado a cimento.

Esta em projecto a construgio de um restaurante-bar anexo. Esta
construcdo, que se prevé para breve, ira contribuir valiosamente para um
maior convivio da familia aeronautica coimbra.

AERO CLUBE DE VISEU

O Aero Clube de Viseu vai retomar em breve a actividade aeronautica.

As instalagdoes de voo foram profundamente remodeladas, tendo sido
reconstruido o hangar e construidas salas anexas para pilotos e de estar.

Logo que este Aero Clube consiga resolver o problema da manutengio
do material de voo recebera, por cedéncia da Direc¢io-Geral da Aerondutica
Civil, um avido AUSTER D5,

AERO CLUBE DE MIRANDELA

Com nova Direccdo, disposta sinceramente a trabalhar para reanimar
a actividade, hd muio suspensa, no Campo Brito Pais, e a quem «Gas em
Grande » satida entusiasticamente, o Aero Clube de Mirandela espera ter
operativas dentro em breve os seus dois avides que muito irdo contribuir
para uma melhor e mais proveitosa divulgacio da Aviagio no modesto
transmontano.




AERO CLUBE DE BRAGA

O Aero Clube de Braga teve, durante o ano que decorre, apreciavel
actividade, acusando nitida melhoria em rela¢do ao ano passado. !

Esta em vias de conclusio a instalagdo da nova Sede Social na
Avenida Central, estando em estudo a localizagio no Aerodromo da Pal-
meira de um parque de jogos destinado a voleibol, ténis, badmigton, e,

possivelmente, uma pista de Karting.

Na Escola de Pilotagem foi recentemente
«largada» a aluna-piloto Adelaide Aurora de
Oliveira, devendo as provas para obtenc¢do do

respectivo certificado realizar-se em Novembro.

N. R. — Para as cerimoOnias que assinalaram
esta «largada» foi o Aero Club da
Costa Verde amavelmente convidado,

0 que muilto ag'radeCCmOS- Adelaide Aurora de Oliveira

ESCOLA DE PILOTAGEM DO
AERO CLUBE DA COSTA VERDE

A nossa Escola de Pilotagem, que tem como instrutor o piloto-aviador José A. Guimaries
(Serra) e como Monitor de voo o piloto-aviador Lago Passos, tem funcionado com regularidade

tendo formado no periodo de Janeiro a Agosto deste ano 4 novos pilotos.

Para o proximo exame, a realizar em Novembro, estio prontos a prestar provas mais

10 alunos.
Para o proximo ano encontram-se ja inscritos 23 alunos.

Da actividade deste ano resulta o facto mais agradavel da presenga de duas simpaticas

jovens que foram ja «largadas» e devem prestar provas em breve, como em outro local referimos.




gas em grande

| As entidades a quem o Aero Clube da Costa Verde, deve

grande parte da sua valorisagao.

Direccao=-Geral da Aeronautica Civil
Forca Aérea Portuguesa
Governo Civil de Aveiro

Camara Municipal de Espinho

e, muito particularmente, aos seus ASSOCIADOS presta «gas em
grande » justa e merecida HOMENAGEM.




TONA DE RECREID INFANTI
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Enquanto os pais voam nos avides,

os filhos «voam» no baloigo

Nas suas instalacées no Aerédromo de Paramos, o Aero Clube da Costa Verde
procura criar as melhores condicoes de atracg¢io e de permanéncia para que aqueles que
nio voam, ou enquanto ndo voam, possam passar umas horas agradaveis...

Os mais pequenos dispdem de uma ampla zona de recreio onde, na mais completa

seguranc¢a, podem brincar a vontade.

INICIE O SEU FILHO NOS SEGREDOS
DO AR, INSCREVENDO-O NA NOSSA
ESCOLA DE AEROMODELISMO

Estagdo de Radio do Aero Clube da Costa Verde

O Aero Clube da Costa Verde dispde no Aerodromo de Paramos de estagdo de radio
propria em H. F. na frequéncia utilizavel nas comunicag¢des terra e ar.

Esta em estudo a montagem de equipamento em V. H. F. para equipamento dos avides.




DISTANCIAS EM QUILOMETROS E AZIMUTES VERDADEIROS
ENTRE OS AERODROMOS METROPOLITANOS
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INSTRUCOES PARA USO EXCLUSIVO DA TABELA

1 — Na coluna vertical de aerédromos procure o aerédromo

de partida.

2 — Na coluna horizontal de aerédromos procure o aerédromo

de destino.

3 — No cruzamento da coluna horizontal do aerédromo de
partida com a coluna vertical do aerédromo de destino

encontra: 2 numeros.

4 — O numero superior indicara a distancia quilométrica:
o numero inferior correspondera ao azimute verdadeiro

respectivo.

PARA ENCONTRAR O RUMO DE BUSSOLA:

5 — Averigue os valores de direc¢do e velocidade de vento a

altitude a que pretende voar.

6 — Estabeleca e resolva, graficamente ou por calculador, o
seu triangulo de velocidades.

7 — Ao valor do azimute verdadeiro do aerédromo para onde
deseja seguir, some ou subtraia o valor absoluto da cor-
reccio de abatimento encontrado conforme o abatimento
para a esquerda ou para a direita.

O resultado obtido sera o seu rumo verdadeiro.

8 — Ao rumo verdadeiro some o valor absoluto da declinagio

magnética encontrando deste modo o rumo magnético.

9 — Para encontrar o rumo de bussola consulte a tabela de
desvios que deve estar junto a bussola do seu avido.
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Fabrica de Madeira Aglomerada “Tahopan”

TELEFONE, 53 —AMARANTE

UMA DAS MAIS MODERNAS INSTALACOES DA EUROPA NA PRODUCAO DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 2,50 ><1,25 — 2,13 ><1,25 — 2,13 >< 1,00 — 2,13 < 90-80-75-70 e 2,00 >< 1,00
Espessura: 2 a 40 milimetros para todas as aplicacdes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobilidrio, Construgdo Civil e Naval, Casas Pré-fabricadas, Carteiras e Mobilidrio

Escolar, Hangares, Zincogravuras, elc., etc. o Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistas Germa-

nicos em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da
Universidade Técnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Também o Laboratorio Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos simi-
lares estrangeiros. + As constru¢des de maior categoria tém preferido «Tabopan», madeira de excepcional
qualidade ; ndo torce, ndo racha, ndo arde e dura quatro vezes mais que a madeira macica.

A dunica fdbrica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg cm 2 (cerca de 3 vezes mais que a madeira macica).

AGENTE DISTRIBUIDOR NO PORTO: AGENTE DISTRIBUIDOR EM LISBOA:
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L.’4 ALVES DE SA & C.+, L.0¢
RUA RODRIGUES SAMPAIO, 168-2.° RUA DAS JANELAS VERDES, 86

TELEFONE 28091 —PORTO TLFS. 666084 - 669422 - LISBOA




DELIPLAST

(PLASTIK - FLIESEN)
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SOC. IMP. ENRIQUE THUMANN, S. A. R L.
PORTO—239, RUA DUQUE DE LOULE, 247
TELEFONES: 25102-25103-25104
DELEGAGAO EM LISBOA —PRACA DO AREEIRO, 10-A —10-B
TELEFONES: 729074-729075




