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UMA DAS 1!lAI5 MOt)El{NAS INsTALACOES I)A ELiROPA NA PRODUq-AO DE lvlAt)ElltA AcL()N'lERAD'{

P|acas de 2.50.'' 7,25_2,|3>,..|,25_2'|3>,<1,00_2,13:'i90.E0.75.70 e 2.00x1'00

Espessura3 2 a 40 mtlimetros para todas as apllcag6es

portas, Larnbrins, Tectos, r\lobiliairio, Construq'io Civil e Naval, Casas Pre-fabricadas, Carteiras e trlobilidrio

Escolar, Hangares, Zincogravuras, etc., etc. . Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistas GermA'

nicos em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewi ertz, de Hambttrgo, e Professor \\'ithelme lilauditz' da

Universidade Tecnica cle Rrauncherveig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Tambem o Laborattiri() Nacional de E,ngenlraria Civil, de l-isboa, a considerou igual aos melhores produtos sinri-

lares estrangeiros. . As construgdes da maior categoria t€m preferido <Tabopan>, madeira de excepcional

quatidade: ndo torce, ndo racho, ndo arde e dura quatro vezes mais que a madeira maciga'

A irrrica iiibrica Europeia que procluz Placas de 2, 3, 4,5 e 6 MIL|METROS DE IISPESS1.IRA COM tl1lA

RESISTRNC1I ue aoz kg cm2(cerca de 3 vezee mais que a madeira maciqa).
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EDITORIAL

Camaradagem

Li em tempos nlrm jo|nal portr-rgtres uma notfcia de que llunca pude esquecer-me.

Tratava ela de um raly lealizado na Afric.r do Surl e no qual tomavan] parte avioes

dos Aero Clubes de Moqambiqr-re. A prova decorrera normalmente, mas i chegada ao

.lerodromo base e depois de todos os avicies terem aterrado, levantou-se um vento ciclonico'

L|t-r dos avides pol'tugueses girou sobre si proprio, embateu nolltro aviio e ficou de rodas

l-rara o ar, tendo sofrido algumas avarias. Ate aqui tudo e notmal, mas agora comeqa para

mim a parte mais interessante da hist6ria' - 
o plesidente do aero clube Sul-Africano ao

\.er o prejuizo dos pilotos portLtgueses, decidiu que metade da receita do festival reverteria

.t favor dos nossos pilotos como pagamento dos prejuizos ali recebidos. Igual gesto teve

o piloto de um nFairchild) qLre olereceu metade da sua receita lfquida e os quatro para-

,.ltredistas do Central Parachutist Club, cltre efectttaram saltos dur.rnte o festival, ofereceram

tambem parle dos proventos qLlc ali foram .c;anhar.

Que exemplos extraordinarios de hospitalidade e cantaradaE;eml

O presidente do aero clube nlo teve qualqtter culpa clLle se levantasse vento

cicl6nico durante a prova, nem clualqlrer dever de indemniz.'iqio pclos avities estrangeircls

de trisita ao seLt pais; m.ts de slra livrc vontade, colabttrott nar) st) colll a stt.l ajtrda tccnica

c moral, como tambcm trtaterial.

Os outros pilotos e paraquedist.rs abdic.rrarn igttalrnentc dtl seu pl'azcr pessoal . pal'.1

socorrereln Lrm carnarad.t ent allLtros, m.ts (lue nada lhes devia I

Acho extraordinariamente oporrLlno esre exerrplo numa altura em que tantos ralys

se estao e rrio ainda realizar. Acho qLle se todos aqueles que nele tomam parte, estivessem

con-]penetrados deste rdeal de camar.rd.tqem, r-r-tuitas ntaq.ldas e ntttitos abort'ecinlenfos

seriam evitados.

E tao f.icil e LrLrsta tao grt-ruco I

M. l.



VOO A VELA

Por .l OAQt'lM PIMITNTA

Na iurprensa di;iri:r oLr na espe-
cialidade, e na rrrdio, e longa e ar)tiga.
a caurpanha que vit)ros sustentando
enr favor da priitica clo v<to sent nlotor
e do apetrechanrent<t dos Aero-Clubes
no sentido de poderent, cacla uur de
per si, constituir ulll centro:rltarrrente
especializado onde os pilotos de pla-
nador existentes, e os q Lle neles
venhanr a fornrar-se-e e nos Aero-
-Clubes c; ue eles devern ser feitos -
I)ossanr aperfeigoar-se no voo senr
niotor, f"azendo real e efectivanrente o
voo :i vela conr :rpoio orogrd{ico, ter-
luico ou ondulat6rio, todos possiveis
enr inuueras locltl idades do nosso pais.

Ii velha a nossa campanha e,
por- isso, fazenros rluest5o que o que
escrevenlos seia lido sr)nrente nas linhas, e naro nas entrelinhas. Niio querenios en)lrrenhnrnrt,-
-rlos na colltroversia se se faz, ou niio, voo i vela eru Portue:rl, nras tiro sr):trente lernltrar rlue o
deveriamos estar Iazendo, pois condiq6es naturais nIo nos faltant.

Advoga-se, e a ideia tenr inrlrtteros sitttpatizantes, c1 ue deveri:r colltpetir ir Adrninistnrqlio
o estalreiecinrento e ll)anuterlgao de unr Centro ou F-scola enl .l ue o voo sent lllotor fosse prati-
cado elu todas as slras fases, desde a instruqi.o elel))entar iie pilotagent atelr prep;rragfto e
realizaq'ao dos voos de marca para estabelecinrento de .records) e obtenqito rlos Certificados
superiores. A ideia niio serd de todo descabida e gosa, ate, de certo fa \,or enl ltaises de
iuanifesta nritioridade e superioridade na pritica do voo ;r vela.

A nos, 11 ue vivemos aiastados do local enr que, conl todas as probabilid:rdes, tal centro
viesse eventualtnente a constituir-se, e dados os condicionanlentos denrogriificos:r que estarian)

sujeitos os pilotos de veleiro enr pot€ncia, parece-
' -nos de nruito mais valia a soluqtro c1 ue levasse ao

estabelecinrento de centros dispersos, de caracte-
risticas proprias e conr aproveitantento dos apoios
dorninantes nos diferentes locais, o que levaria a

criaqiro de unra canlada de bons pilotos de veleiro
capazes de, no seu con,i unto, nos representarent
condignanrente er)r q ualq uer parte do nt undo e

fosserrr rluais fosseln as condiqries enr (l ue o voo
tivesse de ser realizado.

O nosso pais, a despeito da sua l)e(luellez
territorial,:rpresenta ltastantes locais enr (l ue o

voo lr vela lrclde, conr toda :r propriedade, ser
realizitdo.

Ncl norte, I)or exel)rplo, sio ltenr conhecidas
as Lroas condiqOes existentes nos aerodronros de
13rag;r, N{irandela, Alijd, e, erll certas oc.rsi6es,
nlesnro ertr Pedras Rubras.

rebo62166 o nosso planador



A marca de distincia pode ser
obtida com toda a facilidade a partir
de Braga, cont apoio senlpre possivel
e fdcil enr Pedras Ru bras, Espinho,
Aveiro, etc.

E quanto i de altitude que o

digam aqueles pilotos de aviao corn
nrotor que, ao atingirem Mirandela, a
despeito de reduzirem o motor, se
encontram de repente umas centenas
de nretros acinra da sua linha de voo.

Ora e evidente que condiq6es
como estas justificarn plenanrente a

politica de apetrechamento de Aero-
-Clubes locais, cujos pilotos, vivendo
pernlanentemente na regiao, f icam
possibilitados de aproveitarem as
melhores condiq6es de voo no momento
exacto ent que se produzanr, em detrimento da exist€ncia de uur centro rinico nacional, por
melhor que seja a sua situag6o,

A DirecqSo-Geral da Aeron6utica Civil, embora com Escola propria, tem seguido esta
politica organizando regular e periddicamente cursos de pilotagem e de treino de voo setll motor
nos Aerodromos de Braga, Pedras Rubras e de Espinho. E se esta canrpanha ainda n6o apresen-
tou resultados aprecidveis na pritica n6o podemos, em boa verdade, assacar culpas a este
departamento aerondutico estadual.

Culpas t€nr-nas, na totalidade, os respectivos Aero-Clubes que, a despeito dos vultuosos
meios nrobilizados pela Direcqflo-Geral da Aerondutica Civil para esse finr ainda n6o puseram
a Iuncionar eficientenlente as suas Sec96es de Voo Sem Motor.

Ha dois Aero-Clubes nacionais corn Secq6es de Voo Senr Motor organizadas e dispondo
de planadores proprios adquiridos com substancial subsidio da Direc96o-Geral. Que saibamos,
pelo menos quanto ao Aero-Clube da Costa Verde, podemos afirrrtar que nenhum esforgo digno
foi ainda feito no sentido de corresponder a tio valioso apoio, quer de nrateriai volante, quer de

fornraqio e treino de pilotos.

Quauto a nos, pordrn, podemos justificar- lamentando-a, no entanto, a f.alta de conti-
nuidarle da actividade da Secqio de Voo Sem Motor do nosso Aero-Clube pelo abate do aviao
<<Austerr utilizado no reboque do nosso planador, e que ainda nio foi substituido.

Confiamos, porem, em que a Direcgflt-r-Geral da Aeronriutica Civil, prosseguindo na sua

politica de apetrechamento dos Aero-Clubes, nos ajude, em breve, a resolver o problema do
reboque e, entflo, podemos garantir
que no norte se ird voar muito, e

algu m dia bent, verdadeiramente
a vela.

E nosso proposito, no Aero-
-Clube da Costa Verde, Iazer a explo-
raqlo sistenrd.tica das condig6es exis-
tentes no norte do pais, irradiando de

Braga e Mirandela com apoio nos

aerodromos circunvizinhos, Iazendo a

Secqio de Voo Sem Motor do nosso

Aero-Clube deslocar todo o ntaterial
e pessoal para aq ueles Aerodromos'
em regime de acatnpantento de lint
de semana.

Expostos unta ideia e um Pro-
grama de como serd possivel fazer



voo a vela em Portugal, sem pretendermos que seja o Estado a fazer tudo, conro se tem preten-
dido ate agora, faqamos um pe(l ueno tlalanqo ao movimento do voo senl nrotor a cargo da
Repartiqio Oficial e terenros de reconhecer, porrl ue e justo que o faqamos, que o saldo e total-
nrente favord:vel ao Estado.

A contra-partida da conta, que deveria traduzir o nosso esforgo de correspondencia, acusa
uur vergonhoso zero l. . .

Acaso iii se pensou em quanto ten) custado a Direcq6o-Geral da Aeroniutica Civil a
formaqSo de algumas dezenas de pilotos de planador e o seu treino de refrescarnento anual,
senr que os Aero-Clubes a que pertencenr esses pilotos os tenham procurado nranter, depois,
em actividade ?

Procurem os Aero-Clubes estudar a serio as condiq6es locais eur que poderAo praticar
com continuidade o voo sem motor - e a Direcqdo-Geral da Aerondutica Civil disp6e de meios
e pessoal apropriados para tal -, tentenr os Aero-Clubes a aquisiqio de nraterial seu, para o
que poderSo contar, estamos certos, cour solido apoio da nresnla Direcqfio-Geral, e entio, sim,
poderenros voar a vela enr Portugal.

fem a palavra os Aero-Clubes!...

O planador comprado pelo Aero Ctube da Costa Verde



CERIM6NIA
CURSO DE

DO JURAMENTO DE BANDEIRA DO

PILOTAGEM P-2 61 EM S. JACINTO

R"orrrou-sE no dia r7 de

Abril a Cerimonia do Juramento

de Bandeira do Curso de Pilota-

genr P-z16 com a presenga al6nr

de outras individualidades de Sua

Excel€ncia o Chefe do Estado Maior

da Forga Aerea.

Depois dos cumprimentos a Sua

Excelencia seguiu-se Missa Cam-

pal rezada pelo reverendo Padre

Antonio d'Alnreida Resende i qual

assistiranr todos os alunos e oficiais.

I)epois da cerintonia do Jurarnento
{oi entregue a esta base o 'l'rofeu de

Seguranqa de Voo, honra conl que esta

base foi distinguida.

Houve seguidantente um deslile das

forgas enr parada e a cerimonia terurinou

com unr alnroqo na Messe dos Oficiais.

Ternrinaram este curso 6o alunos

que realizaranl em 6o dias uteis de ins-

truqao 3.52o horas de voo e ro. r.+4

aterragens.

uGds enr Grande> felicita esta base

pela conquista de t4o honroso trofeu.
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No dia z6 de

IIaio chegt-ru
ao Aeroporto de

Pedras Rubras um

avieo da Forga
A€rea do Brasil
comandado pelo

sr. Brigadeiro
Silva Gonres e (l ue trazia conrpletanrente destttontada unla :ivioneta ( Paulistinha,,
que veln rolnar parte no Ralie comenrorativo da r.o Travessia do Atlantico Sul com pilotos civis

brasileiros. Apos esta competigio, a avioneta ser6 olerecida ao Aero Clube do Portor pzrit o que

traz jz:t unra legenda com o respectivo olerecimento. No Aeroporto encontravanr-se varias auto-

ridades civis, consulares e do Aeroporto. Depois dos cumprintentos, a tripulagdo brasileira

prestou homenagent ao busto de Santos Dumonti em seguida procedeu-se ao desentbarque da

:tvioneta, Mais

tarde a DirecAio
do Aero Clube do

Porto o{erecen enr

Matosinhos unl
alruogo aos tripu-
lantes do aviAo

brasileiro.

ilai



6 TRrsrE AvrAcAo:

Que sera preciso fazer
para que te conhegant e deixent
de ter ureclo das tuas asas l

Neste pais de pioneir,,s
do :rr, o conhecimento Geral
dos rrrais eletttentares prin-
cipios da :reronautica desta

llopulagiro medrosa, continua
num adornrecido enrbriio pr€-
- h istt)rico.

Ate as ntiezinhas . . .

nurna provdvel protecglo a

longevidade dos filhos, quando
estes dizent <1ue vtro Para avia-
qaro, su rge logo o conselho :

- Sd te deixo ir se prometeres ltndar baixinho e devagarinho...
rE alguns ate cunrprenr l!1...)
Depois exaltanr-se quando v€em um aviio a voar baixo sobre as praias; Iora aqueles clue

aterrant cont canas de pesca penduradas na asa; corn fios teleftinicos no treul de aterrageul;
passant por baixo de pontesi v6o dizer utn segredo a namor;rda (l Lle nlora nunl res-do-ch6o,

etc., etc,
l)epois dizenr que os pilotos siio doidos... (salvo sejal)
Se e uur .[acto que passa,.. ate estrelllecelll ...
Francautente, que querem /
Porque existe tanranha negaqio ent aceitar aqueles aparelhos qtle nos transPortanl riipi-

damente dum ponto ao outro, sem aquela complicagio de trdfego de veiculos e peoes' senl curvas

nenr sinaleiros, sent passagens de nivel nenl gatos pretos?
Nao e isto :r causa de inf nreros acidentes para quem and:r cd ertr baixo ? Pois de aviXo

podem estar descangados que nada disto existe.. '

Ern vez de apontar defeitos infantis e que demonstram ignoritncia, nio ha nada conro

experiltentar unl voozinho e no Aero Clube da Costa Verde hi serupre pilotos prontos a

levd-los a dar uma voltinha. . .
V6o ver conlo llludant de ideias.
lrio constatar c1 ue afinal aquilo nlo .dangar nem custa nada ltterrar ou descolar, e

tanrbem nAo enioant. ,.
Portanto jA sabern, para experimentar o prazer de voar, n6o tem problemas, va a Paranros.

Agora, para os outros, para aqueles que querenl saber o que e unr aviao, vantos aqui,

numa s€rie de artigos, conversar utu pouco.

CJaro, que de!'rois destas explicagOes, nAo se julguem capazes de construir um 'Jodel" ou

unr . Pou-du-cielr, porQu€ pode dar <Lenhau... Mas pelo menos jA podem fazer a sua vistasinha

ao falar de aviires.

Querrr quizer continuar a dizer a asneira que os aparelhos clos aero-clubes s6o <avionetas

Ionar e os tnilitares ou conterciais slo .aviOes e de {erroo entfio... Prire aqui e nlo teia

porque iA n4o estd preparado para aceitar a verdade.
Agora se estA disposto a subir unr bocadinho o seu nivel de conhecirllentos aeronauticos,

entao ganhe balango e l)repare-se para saber o que e

o AvtAo

Coruo deve ser do seu conhecinrento c1 ualquer veiculo que por ai ande, tenr um documento

.r pe diz se artuilo e autonrovel, bicicleta, carniiLo, tractor, etc. Ora para nito andarenr por ai a

ede
nrais,



insult:rr os aviires, ficanr a saber (l ue estes t€nr um documento (alern de outros) chantado certi-
ficado de navigabilidade que diz qual o tipo de aeronave. E por acaso, enr Portugal so tetttos
*AVI6ESr, cluer sejant nretAlicos ou de tela, as (avionetas,> h;i muito que deixarent de existir
neste nosso pats.

Unr aviao divide-se em grupo Moto-Propulsor e CeIula.
Do grupo Moto-Propulsor conlpreende-se os nlotores con) o respectivo heiice ou turbina.

O chamar ventoinha irquilo que faz u)over o aviao, jd estA fora de nroda e demonstra nruito
pou cos con heciurentos.

A Celula conrpreende todo o resto: Fuselagem, asas, trelll, deriva, estabilizador, etc

Quando a Celula, tem de haver muito cuidado, pois se esta se lractura e dd origenr a

6RuPo MOT9 pR-opULSop

C.E LULA

Celulas mais pequeninas, 6 unr pouco perigoso para quenr vai li dentro. I{as pode-se estar

descanqado: Ld ent cinta ninguem fica.

- A Iuselageut € o lugar onde est6 colocada a cabine de pilotagetu inos aviCres cottterciais

esta d independente da outra onde seguem os passageiros) onde vai o piloto, passageiros e a

naurorada. So os avi6es teleguiados estao dispensados de levar o piloto, e pelo que nos tetn sido

dado observar enl Paramos, estes sentenr muito a talta de alguem li dentro.. '

Falando em cabines ou carlingas (tambem serve) para aqueles nrais dados a constipaq6es

os avi6es de carlinga fechada. Para os que nrelhor quiserem ver as vistas e respirar o ar

fresco das altitudes temos a carlinga aberta.
Para os interessados aconselho o prazer de usar dg .'liger ) nunla manhi de inverno nuur

voo de Espinho-Lisboa.

- As asas servem para aguentar o aviio enr voo, ou quando tocam no chAo. Ajudam a
fazer unra figura acrobitica chamada .Cavalo de Pau '. Esta figura faz-se sempre senl o consen-

tinrento do piloto. As vezes nas asas sai o deposito e as rodas do trent de aterragent.

-A deriva (plano vertical) como o non)e indica 6 para o aviflo nf,o andar a.deriva' e

sim para ir onde o piloto quer, visto possuir um lente-lenre de direcqio-que movendo-se Iaz o

dito ir para a esquerda ou para a direita.

-O estabilizador serve para nio deirar o avieo subir e descer, Iazendo uma <montanha

russa ' que serviria para indispor quem la fosse. Nele sai o leme de altitude. Hi tambem quem

lhe chame de profundidade, mas como para baixo todos os santos ajudam, o que e preciso e

mant€-lo ld em cima sem perder altitude, - dai, porque chamam .lente de altituder.
Nas asas hd. uns lemes chamados *aillerons, que servem para o avilo nteter a asa em

baixo, efectuando assim a volta correcta. l.stes lemes langaram-se logo de principio e assim

quando unr sobe o outro desce. Como ji estamos habituados a esta <birra> e bom que jamais

fagam as pazes.
O trem compoe-se de duas rodas, mais ou menos por baixo das asas e uma atrds. Hi

temos
puro e



taltb€m avi6es que enl lugar de a terenr na rectaguarda, levant-na a {rente. Os primeiros dizem-se
* diciclos ) e os segundos ctriciclos '... 

'I-an.rbent uma aterragenr ntal feita, pode obrigar o

piloto no dia seguinte a Iazer uma viagenl nunl de trenr * quadriciclo ' cotn os amigos atrds de

gravata preta.

- Na celula tem de ir o deposito. Qualquer deposito sempre leva uns bons litros de

gasolina, nras so c1 uando o piloto se perde i clue se nota ent6o como o dep6sito 6 pequeno...
Antes de efectuar unta viagenr, e de aconselhar ver prirueiro a distiincia e se o avi6o tenl gaso-

<-- $tt-tce

t
It+dsE446E

f 

o"n

fs"'A Bir-i4apeB

lina para 16 chegar. LA por saber ir ao Brasil so

levar a gasolina essencial.. .

E eis-nos chegados ao fint dunt resutno
dum avilo.

Para aqueles que pensaur f.azer o voo de baptisnro, dou aqui utrta formula de uso mundial'
que lhe dard as condiq6es enr que o pode [azer:

I><

Sendo: I -IdadeA-Anror ir vida
M-Massa (dinheiro

cont um sextante, s6 isso e insuficiente se nf,o

bastante resuntido dos principais elententos

Y-3,14

P - Piloto que o J.eve

L - Avilo disponivel

A.t X
PX

Vnt
t

para o voo )

NOTA : - A raiz, o nfnrero ; e o cubo nSo servem para nada, ntas sen]pre fazem a sua

vistasinha ent qualquer lorntula.

Feitas as contas vera que a hora de voo nilo passa de r8o$oo.

Depois desta apresentaqtro sumdria dum aviAo, para a proxinta conversaremos de instrr.r-

mentos de bordo, se Deus quiser e a censllra deixar.
I:ste artigo deve interessar a untas pessoas que conheqo que nle procuraram demonstral

qrle para ir it Madeira basta descolar eur Lisboa, subir unr bocado, e pronto... ia se est6 a ver
a Ilha da Madeira.. ,

(Qualquer con{us5o com as berlengas, e pura coincid0ncia. . .)

MAN UEL BOTELIIO



NOVOS PILOTOS
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OS NOVOS PILOTOS COM O SEU INSTRUTOR

SENHOR SILYANO BROCHADO DOS SANTOS



COMO NASCE UM AVIAO

Pelo C()R()NEL F'ERNANDO DII ()LIVEIR'4

Directot das OCMA

Se o nrar tenr sido desde sempre a grande atracqeo
lusiada - se pelo mar Portugal se tornou grande - o
s€culo XX nlo conseguiu apaixonar o homell portugu€s
pelo espago aereo.

Com as suas facetas emocionantes ou espectacularest
coln a ci€ncia e auddcia reveladas nas nlaravilhosas tra-
vessias do e Santa Cruz, e do (Argos'' o voo neo teve
receptividade entre n6s, n6o penetrou na pele e na alma em-
borf lhe tivesse tocado por vezes o entusiasmo patriotico.

E no entanto o avilo consubstancia hoje a melhor
esperanea de manter unidos no tempo os territorios.que
temos dispersos pelo mundo! Hd tare{as inrensas no Ultra-
mar so realizdveis com o auxilio do transporte a€reo.

Urge portanto tornar o avilo conhecido, acessivel,
utiliterio e ao alcance de todos. Mais ainda: hii que o tornar
procurado em confianga, atrav€s de nova nrentalidade.

Conro primeiro passo de uma campanha- " Rumo ao
A1 r, surgiu o projecto de construir em grandes ntmeros
um avilo destinado is escolas de pilotagent.

Prontamente o compreendeu o Governo da Naqio-ao
encomendar is Olicinas Gerais de Material Aeron:iutico
r5o aviSes destinados aos Aero Clubes da Metropole e do
Ultranrar.

E posso agora descrever como e ieito um aviio ent
Alverca do Ribatejo.

A estrutura da fuselagem € fornrada por tubos de ago
soldados. Cortam-se os tubos numa serra circular e aper-
tam-se dentro de mestras a {im de seren recortados. Sem
<lualquer outro acabamento, v6o para posig6es adequadas
num estaleiro, apos o que se procede a soldadura.

Por este processo se fabricam as paredes direita e
esquerda da fuselagem as quais sao agora colocadas no
estaleiro principal a fim de serem ligadas por tubos de
contraventamento. A fuselagem e retirada do estaleiro para
ser acabada de soldar. .. e est:i pronta a sua estrutura.

As pernas do trem de aterragem' os lemes de direc-
gtro e profundidade sf,o formados por pequenos tubos que
se colocam em estaleiros proprios e reunidos igualmente
por soldadura.

As asas sd,o constituidas por duas longarinas metd-
licas nas quais se enfiam as nervuras.-Estas, Por- sua-vezt
resultam de pequenos elementos moldados, que se-localizam
num estaleirb d-e madeira e se reunem Por meio de rebites.

Fuselagem, asas e lemes sio revestidos com tela de
algodao, seguidamente impregnada com um induto especial.

A fuselagem recebe depois o trem' os lemes de pro-
fundidade e direcqtro com os seus comandos, as asas com
os respectivos montantes. O motor, instalado no bergo, 6
agora montado com as suas capotagens.
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r))ai conhecid"s, no levanilrnrento ao longo do traqado de unta estrada projectada, etc.
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A inrtallcio ripida dc um pottc.bombrr
conduz o sn intlrum?nto dc dtfeso

A sua cabina tenl espaqo para 
^ 

instalaqlo de
equipamento de magnetometria, bem como de um
sintil6metro para a prospecQso de min€rios rddio-
-activos, conforme um avitro deste tipo executou je
em Portugal.

E aqui esta urn aviflo de escola a desempenhar
tarefas de fomento e sanitirias e de defesa. 'fripulado
por pilotos dos aelo clubes, ele estarA sempre pronto
para as enlergencias e actuare sem delongas.

Teremos enr breve avi6es em quantidades satis-
fatdrias.

Precisamos enteo de pilotos para os tripular.
Pilotos treinados, abrem-se-lhes magnificas perspec-
tivas nas companhias de transportes aereos regulares,
nos rtaxis' aereos, nos avi6es das grandes empresas
privadas de Angola e Moqambique.

Rapazes de Portugal: a aerondutica oferece-vos
uma oportunidade impar de vos realizardes como
homens e como servidores da Piitria: tenho I cerl.eza
de que nio faltareis A chamada!

Aos pais, aos orientadores destes jovens eu
exorto a que levantem os olhos para mais alto,e para
nrais longe : temos de continuar e parl isso hA que
langar mao da melhor ferramenta e da mais adequada
para as circunstincias.

A aviaqtro dos tempos da vossa juventude
evoluiu e tanrb6nr amadureceu como vos e eu: ao
irrequietismo, i verdura dos anos, seguiu-se a fase
raciocinada, eficiente e calma dos nossos dias, em
que voar nfro 6 aventura, antes utilizaqf,o sensata de
mdquina aperfeigoada e segura.

fenho fe na conrpreensio ntritua de pais e
filhos perante o apelo que lhes € lanqado aqui.
O apoio financeiro do Governo, dado com tao boa

vontade e entendintento do problema merece ser correspondido.
E se assim for e se desta campanha surgir uma juventude entusiasta pela aerondutica, se

muitos pilotos se formarem nestes pequenos avi6es, como estou crente' e se uma atitude de
confianqi e de amor despontar para o voo em Portugal... ent5o sentirei que valeu a pena
ter-vos contado a hist6iia u Como nasce um avieo ' !



II VOLTA AEREA GALAICO DURIENSE

REGULAMENTO

Art. 1.'- De acordo com as bases estabelecidas para a Volta Galaico Duriense, o Secre-
tiirio designado para a II Volta a realizar em 1962, estabelece para a mesnta o seguinte
regulamento:

Art. 2.n - A Volta realizar-se-i entre os dias 12 a l4 de Agosto.
Art. 3.n - Esta prova servirA como demonstrag6o dos conhecintentos aerondluticos que

possua.trt os participantes.

Art. 4.o - A volta iniciar-se-d no Aeroporto de Vigo As t horas do dia 12 e terminara
na tarde do dia 14 no aeroporto de Santiago.

Art. 5.o - Os aerodromos de escala da prova ser6o por esta ordem os seguintes : Chaves,
Braganqa, Mirandela, Alii6, Viseu, Espinho, Porto, Braga, Lugo, Corunha, Santiago:
(as escalas de Mirandela-Lugo e Corunha, estAo condicionadas ao estado operativo dos

seus aerodronlos nessa data).

Art. 6." - Haverd: tr6s passagens obrigatorias marcadas sobre estradas e que serlo indi-
cadasiestas poderdo ser sobrevoadas uma rinica vez. Nos ditos lugares haverd sobre o solo um
sinal que cada participante deverd: anotar sobre a sua folha de conrpetiqfto e entregar ao

Comissdrio da prova no fim da etapa Estas situar-se-ito enr:

Etapa Braganqa - Mirandela
Idem Espinho-Porto
Idenr Braga-Santiago

Art. 7.u - Os aerodromos de abastecimento seriol Vigo, Chaves, Alij6, Viseu, Braga,
Vigo, Lugo e Santiago.

Art. 8.'- O programa de alojamentos e comida serA:

Dia l1- Vigo, concentragAo a partir das 15 ltoras, jantar e dormida.
Dia 12 - Braganga, almogo volante.
Dia 12 - Alijd, jantar e alojamento.
Dia 13 - Espinho, alnroqo.
Dia 13 - Braga, jantar e alojamento.
Dia 14 - Lugo, alnrogo.
Dia l4 - Santiago, jantar e alojantento.

Art. 9." - A ordem de partida designada pelo Comissario da prova serd mantida em todas
as escalas.

Art. 10,o - Se possivel, cada noite se dard o resultado do dia; a classificagd.o Iar-se-5. da

seguinte fornra:

a) Preparag6o de voo oficial e total e manobras de descolagem inclusive.
A classificagAo serd feita de 0 a 10 pelo Comissririo;

b) Durag6o exacta do voo. Sobre uma nota de 10, reduq6es de 0'25 por cada 15" de

diferenqa. Este tempo se tomara desde a ordem de descolagem, atd a passagem exacta
sobre a vertical do controle de chegada, a 150 m. de altura sobre ele.



Cumprimento das regras de circulagio a6rea no circuito para aterragem'
rodagem e estacionamento. A qualificaElo far-se-6 como a)'

Localizaqio de sinais. Sim - 10; liao - O.

A nota rnedia do dia, seri a ordeur de classificagdopara a jornadai
diAriamente, serd a que ordenar6 a classificagio geral.

As indisciplinas ser6o consideradas no fim da prova e reduzirio
que o jriri estiver de acordo.

a m€dia desta sobtida

a classificagio naquilo

O desportivismo e camaradagem, eul casos especiais aumentar6o a classilicagSo final
ate 0,50.

Art. 11.o - Nesta prova serio admitidos todos os pilotos portugueses e espanhois, possui-
dores de licengas desportivas da FAI ou do seu pais respectivo. A organizagio poderii limitar a

participaqdo dos pilotos nao socios dos Aero Clubes organizadores.

As tripulaq6es so poderlo ser constituidas por pilotos com as condig6es deste artigo.

Art. t2J - A potencia m6xima dos avit-tes concorrentes, serd de 135 C. V. e conr certifi-
cado de navegabilidade ern vigor.

Art. 13." - As inscrigdes dos concorrentes deverlo dar entrada nas secretarias dos Aero
Clubes correspondentes, (daqueles que pertenqanr aos clubes organizadores) antes do dia 4 de
Agosto. O resto deverA inscrever-se antes dessa mesrla datai na secretaria do Aero Clube do
Porto, os portugueses; na secretaria do Aero Clube de Santiago, calle del general Franco, n." 11,

os espanhois.

Art. 14.o - O preqo da inscrigdo para os pilotos pertencentes aos Aero Clubes organiza-
dores, serd" de 500 pts. por avido. Os participantes que n6o reunam estas condig6es, pagar8o
mais 2.000 pts. por pessoa que concorra. Este pagamento poderii fazer-se ent escudos ao

cAmbio do dia.

Art. 15.u.- Durante a volta dever6o ser observadas rigorosamente as regras de circulaqAo
adrea em vigor, e as aconselhadas eventualmente pelo j[ri.

Art. 16.', -- Serdo por conta da organizaqSo, os carburantes e lubrificantes necessirios;
assim como os alojamentos e manutengdo dos concorrentes nos dias previstos.

Art. 17.o - Os Aero Clubes organizadores, n6o se responsabilizam pelos prejuizos que por
raz6es diversas possan ser causados aos concorrentes, aos avi6es, a terceiros ou a bens de

terceiros, durante a execuqAo da volta.

Art, 18.u -Ser5o atribuidos prdmios aos vencedores diirios, e aos vencedores da classi-
Iicag6o geral.

Art. 19.u -- Diariamente o jtiri admitird. reclarnaqOes por escrito na escala final do dia,
atd uma hora antes da fixada para o jantar. As decis6es que adopte o juri ser6o inapeliiveis.

Art. 20." - SerA constituido um jriri por delegados da Aerondutica Civil portuguesa e

espanhola, e pelos Aero Clubes organizadores.

Art.2I." - Em caso de enrpate, se dard, por vencedor a tripulagAo do avi6o de construqio
mais antiga ( prototipo )i e se persiste este, a tripulagAo que enr conjunto, tenha as suas

licengas nrais recentes.

Art.22,o -Cada Aero-Clube organizador, adiantara na organizaglo da volta, 2.000 pts.
por aviSo que concorra em seu nome.

Art. 23.o - O resultado econ6mico que se obtenha, uma vez arbitrados os ingressos

citados, e os gastos totais, serd por partes iguais para os Aero Clubes organizadores.

c)

d)
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AERO CLUBE DE TORRES VEDRAS

Tenr presentenrente 57 pilotos em treino. O ano ltassado efectuaram-se
r.zoo horas de voo nos tres aviSes do aero clube. Dois dos avi6es o Tiger e

o Cub J-3, tem 3.ooo horas de voo. Sdrnente o enunterario gasto anualmente
em nranutenqAo tent permitido a sua utilizagtro.

O Cub J-3 so prdtica e unicanrente, tem sido utilizado para instruqlo.

O f iger e utrlizado para aperfeiqoar todos os alunos brevetados' uma

\rez (l ue tenharn sido efectLradas 5 horas a solo no lugar da frente do Cub J-3.
56 entAo slo largitdos no Auster D-4. Este aviio e utilizado para treino
avanqado e terlt sido unr avitro de extraordinaria valia, ntro sd pelo consunto
conseguido, zr litros por hora, como pelo real avanqo ernprestado ir pilota-
genr. Os aero clubes naciona,is estflo de facto de parabens pela adiqlo de

teo util aeronave As suas Irotas, gragas ao apoio da Dignissinra D. G. A.C.
O Aero Clube de Torres Vedras, acaba de adquirir unt aviS'o de

instruqao e treino de construg'1o alenrir e patente sueca, o llcllkos' Itrnior.

Q mognilico Bc!lkow recentemente odquirido pclo Aero Clube de Torrcr Vtdros



Avi6o completamente metilico, cuja essencial inovaqlo e a sua cons-
trugio interior en massa met:ilica de ninho de abelha, possui um motor de
ro3 cavalos Rolls-Royce Continental e e triciclo, lado a lado, todo de revesti-
mento met6lico, acrobdtico e vird preencher uma lacuna na instrugao bisica
do Aero Clube, com tipos modernos de aviSes.

O seu m6dico preEo, permitiu substituir com vantagem o material
americano.

LJm curso de voo sem motor estd sendo efectuado, em Sta, Cruz, pela
D. G. A. C. que n6o foje 2r sua louvd.vel ajuda aos aero clubes nacionais.

Assim, mais B pilotos ficam a dever o seu brevetamento (v. s. m.)
Aquela prestimosa entidade directiva da nossa aviag6o civil. A secqdo de
voo sem motor do Aero Clube, tem z5 inscritos para obtenqdo da licenqa de
piloto planador. Espera-se comegar em breve a sua instrugAo, para o que se
esti entabulando negocio de aquisigio de planadores. A secqSo possui jd um
jeep para favorecer a sua actuaqAo.

Para a real.izagZ.o de voo orogrdfico, estuda-se actualmente na regido
de Torres Vedras a possibilidade de utilizar duas ladeiras.

O Aero Clube pensa desenvolver a sua actividade de voo sem motor
a um nivel ate agora n6o efectuado no nosso pais. Aos actuais brevetados,
pensa-se treinar at€ ao nivel do certificado superior de prata durante todo
esfe ano.

Ruy Grancha

AERO CTUBE DE FARO

AEROPORTO DE TARO

Os corpos gerentes do Aero Clube de Faro, recententente eleitos, jd
foranr sancionados pela Direcqio Geral da Aerondutica Civil. Muito breve-
mente terd Iugar o acto de posse, que deve vir a revestir-se da solenidade
propria de uma Instituiqao que agora vai encetar os printeiros passos e' por
consequ€ncia, carece de todo o apoio moral e material das entidades que Iho
possanr dispensar.

Tenros conhecimento que a DirecqAo do prinreiro Aero Clube do
Algarve, apos o referido acto de posse, projecta deslocar-se a Lisboa para
apresentar os seus cunrprintentos a diversas entidades, figurando enr primeiro
lugar, como e obvio, a DirecgZro Geral da Aerondutica Civil.

No riltimo noticidrio da Imprensa algarvia afirma-se que a construqio
do Aerporto de Faro sera, ent breve, unta realidade e, no entanto, a aspirag6o

dos aviadores civis de contarem, ainda este ano, com uma pista de aterragem
nos suburbios da cidade talvez venha a ser retardada. A situagio, por6nt,

est6 absolutantente definida e agor^ jd niro existent drividas sobre a marcha

dos acontecimentos que, diga-ser prolllete ser acelarada.
Ern reforqo destas considerag6es, apreciemos o relatorio que precedeu

o diploma publicado na folha oficial, no passado dia z6 de Abril, o qual

insere v6rias disposig5es relativas i construqio urgente do Aeroporto de Faro:

< Estri de ha muito preaista a construgiio de wm aeroporto na cidade de

Faro, cornplemento essencial da rede metropolitand que, simultdneamente, siraa

o desenaoluintento da aaiagdo desportiaa'
O aeroy'orto de Faro foi, assim, incluido entre os seraipos externos da

Direcpdo Geral da Aeronciu.tica Ciuil, regulados pelo Decreto'lei n." 76.6ry, de

zq de t\ouembro de t9q7.



Por udrias rdz6es, porcm, niio tem sido possiael leuar a cabo esta obra,
gue, todaztid, ndo pode ser adiada por mais tempo sd?n graaa prcjuizo para os
interesses a gue estri ligada.

con efeito, colno d do conhecimento pilblico, foram tomadas diaersas
medidas, algumas ja em execupdo, corn uista ti ualorizagdo do turismo na
proutncia do Algarae, d qual, neste impartante sector econdmico, estri reseraado
papel de grande releao.

No entanto, para que cssas rnedidas tragam ti economia nacional e
regional os largos benelf[cios que delas se esperaru imforta assegurar no nais
curto prazo as ligagdes adreas coln A citada proaincia, 1ci que, como d sabido, a
aaiagd'o cornercial constitui hoje, condipdo necessciria do incremento do turismo.

Nestas circunstdncias, o Goz,erno decidiu adoptar as medidas adequadas
ao inicio urgente da constrwgd.o do aeroporto daquela cidade, por forma que
dentro ern pouco o Sul do Pats seja scraido conztenientemente pelos transpoites
adreos e a auiagdo desportizta disponha ali das instalap1es de gue precisa,>

E agrad6veJ verificar que o Governo nr.o esqueceu, em empreendi-
nrento de tal envergadura, a aviaglo deportiva, ficando estabelecido que
esta (disponha ali das instalag6es de que precisau.

Estii de parabens a provincia do Alvarve pelo melhoramento que virii
revolucionar os seus anseios de expans5o turistica e fica tambem de parabens
o Aero Clube de Faro que, logo A nascenqa, enconrra um motivo de estimulo
para se dedicar, sem reservas, i. importante tarefa que lhe cabe na divulgagtro
e pretica da aviaq6o desportiva e de turismo.

Nao ficara mal aqui, antes pelo contrdrio, absolutamente se justifica,
uma palavra de muito aprego pela acq6o que o sr. Dr. Luis Gordinho
Moreira, ilustre Presidente da CAmara Municipal de Faro, vem desenvolvendo
para ver coroado de €xito todo o seu notavel esforgo por uma causa que o
apaixonou e, para agrado seu e de todos nos, se vai agora concretizar. As
nossas sinceras felicitac6es.

HOMENAGEM AO DIRECTOR DO CAMPO DE AIBUFE]RA

Foi acolhida com simpatia, o que nos apraz registar, a sugestio feita
numa revista da especialidade para que se prestasse priblica homenagem ao
Director e proprietario do Campo de Albufeira, Sr. Jose Martins Cardoso.
A Direcqdo do Aero Clube de Faro deliberou, enr reuniio recente, chamar a
si a iniciativa, a qual jri aderiranr alguns aero clubes. Foi, em consequ6ncia
de tal deliberaqio, proposto aos aero clubes do Continente que se constitua
uma coMISSAo DE HONRA da qual fagam parte os respectivos presi-
dentes das DirecE6es e solicitadas sugest6es para fixaqSo da data em que
devera ser prestada a homenagem, pois hd pormenores a considerar. como
calenddrios de provas, metereologicas, etc., etc.

De qualquer modo, o campo de Albufeira j:i deve estar utiliz6vel a
partir de Junho e, portanto, poder-se-iam aproveitar os meses de Julho ou
Agosto para uma revoada ao Algarve em disputa de um trofeu que poderia
ter o nome do nosso hontenageado. Tem a palavra os tecnicos destas andan-
qas do ar e seria muito grato a todos nos que, entre estes, aparecessem os
t€cnicos da D. G. A. C., Departamento do Estado a que ndo deve ser indife-
rente este nroviutento etn ruarcha, pois se pretende homenagear unt Homem
con relevantes servigos a Causa do Ar e, deste modo, a propria Nagao.

Faro, 15 de Maio de t962.
Benigo da Cruz
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RUY GRANCH.{ - De 44 anos, ama o lrorto e deve aos seus pilotos horas

largas dum convivio amigo inesquecivelmente eterno. Tem diariantente presente

as manha3 dO MinhO Cristatinas e etdreas, cheias de bruma nos vales e sttas

recortadas serras, ondc voar nos identilica cont a Natureza e Deus'

Piloto hri 21 anos, 1.400 horas de voo com motor, ll0 sem motor. Levou o

Aero Clube de Torres vedras de 6 contos enr caixa em 1957 a 300 errt 1962.

Seu actual Secretdrio Geral e Instrutor. Adora o Auster D4,6 e 8 construidos

nas OGMA. Comprou o revolucionerio Billkorv, para Sta. Cruz
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ANiBAL FUENTEFRIA REIS - Casado, de 32 anos, d diplomatlo em Maqui-

nas e Electrotecnia pelo Instituto Industrial do Porto.
Praticou a patinagem lendo feito parte da equipa do Acaddmico l'utebol clube,
chegando a ser campeao regicnal de corridas.
Frequentou a Escola de Pilotagem do Aero Clube do Porto onde obteve o seu

certificado n.o 859. Il socio ftrndador do Aero Clube da Costa Verde.

..'l
'--

FRANCISCO AI-COFORADO DE MENEZES - De

45 anos rle idade, casado. I': licencildo em Cie ncias

l listoricas e l"ilosoficas pela Faculdade de l,etras da

Universidade de Coinlbra e diplilnrado enr Miquinas
e Electrotecnia pelo Instituto Industrial do Porto'
Praticou qllase todos os desportos, especialmente a

patinagem, tendo feito parte das eqtripas campeis

regionais em viirias epocas no Estrela e Vigorosa

Sport e no Acadimico Futebol Clttbe.

Possul o certificado de piloto de avi6es com nlotor
n..858 e cle planador tr.o t36, ol)tidos na Escola de

Pilotagem do Aero Clube do Porto.
E socio fundador do Aero Clube da Costa Verde'
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SAL E PIMENTA
Compilado por I

COLABORACAO E ENTREAJUDA

PALAVRAS DE ORDEM NOg AERO CLUBES DO NORTE

Do que segue nao cabe qualquer responsabilidade a " Gas em Grande) nem ao Aero Clube

da Costa Verde devendo ser imputada toda inteirinha ao autor do escrito, pessoa que, aletn dos

titulos aeronduticos que possui--certificado em dia de piloto deavi6o e certificado <aos dias"

tle piloto de planador - revindica agora tamb€nt para si o titulo de < parolo n.o r ' erD assuntos

de aviaq6o.

Comeqava a falar-se muito de uma iniciativa atrunciadora de harmonia eu terra aos

Aero Clubes do norte e paz,.. nos ceus aos pilotos de boa vontade. E, como rlos tenloos biblicos,

a palavra anunciadora da nova era ia passando de boca ent boca, deixando atrds de si unla

legi6o de seguidores da nova doutrina de paz e de amor que, incontida, irrompia {rentente e

promissora por Espinho, Porto, Braga e Mirandela . .

Nao mais haveria Aero Clubes ricos e pobres. A uni6o Iaz a torga er como onde todos

ajudam nada custa, em breve os Aero Clubes do norte constituiriam un) todo poderoso e forte,

capaz de grandes coisas.

I f'or nesla rlturt - coed$* ct#q#a:oe
. 1- qd" o ir. Cr. Bande ra da I''l*lq ve-

rallr.r. 6 attfta, dt dtls slnr*lh de
svlac{o clYll br*s}lttrla ,i $$& ff}*g€ntr
ra port{run"a. e"'

Alvttrotid# *r.. S*fer #s.t r!!ft dos Flrrldo.o aDor'lhrvr?er{dor apirl
er1lltdo ar3 A*ra club,e de Portuggi *
o qud :}rogoocrll solo! ; t?o:engaelss
rplauror - !r6o?e !6]t! c ooDtllsi:lo dt
!4. lrub^.ttt looatidolldnto.
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Muito sinceranrente queremos confessar aqui ?r puridade que, ao principio, estdvamos um

pouco cepticos. Que n6o, asseguravanr os can)aradas confiados. Aquilo era verdadeiro e certo e

estava, nresmo, ja dando os seus prestin)osos frutos.

Por exenrplo: no Porto havia pilotos de voo sern rnotor mas faltava-lhes o respectivo

planador?... LA estava o r Rohnlerch, do Costa Verde a levar para o ar esses pilotos.

- Entlo n6o era mesmo uur resultado de sinal positivo da colaboraEdo e entreajuda dos

Aero Clubes do norte? ,

E houve reuni6es. E houve encontros. Aqui, ali e acolA. Aquela colaboragio, a principio

sinrplesmente esboqada, era agora portentosa torrente de vontades a resolver com airosa sinrpli-

cidade, em conjunto, os pesados problenras de cada unr.

Assistinros tanrb€nt algunras vezes, a saber conro erar lrara depois contar conro foi.

Altissinros problenlas se plantearam. Que Aero Clube assinaria o expediente relativo a

colaboragAo?... Deveria o papel ser azul ou arnarelo as riscas?...
Mas os problemas foranr superados e a colaboraqAo prosseguiu, preciosa e eficiente enr

todos os pornrenores. .f\ <Seguranqa de Voo, passou et ter urais olhos observadores e colabora-

dores. Um dia um avi6o de unr Aero Clube . colaborante, deslocou-se propositadanrente a

Paranros para alertar a (Seguranga> do Costa Verde de tlue unl seu avi6o fora visto a sobrevoar

Penafiel 24,5 cnl nrais baixo que a altitude regulamentar.

.. E enttro n6o era ulesmo de resultados positivos a colaboragIo e entreajuda dos Aero

Clubes do norte?..

Nlo havia duvida. A entreajuda era um facto e nos, a principio descrentes dessa ajuda

nrritua entre os 4 Aero Clubes do norte, n6o tinhanros nrzris qrre aceitar desportivan)ente o nosso

erro e penitenciarrno-nos ( mea culpa, nrea magna culpa r.

Pois podia ainda alguem duvidar do valor e da sinceridade dessa conrpreensiva colabora-

qlo? N6o! com certeza que n6o!. . .

P. S. - Os jornais do dia B de Abril passado deram-nos conta do enormissinro barrete
que enfiivamos e tivemos de chegar A irrefutiivel e consoladora conclusdo de que €ramos muito
justamente o <parolo n.o r p nestes trancendentes e incompreensiveis assuntos da colaboraQAo e

entreajuda nos Aero Clubes c6 de cima!!!
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SEC R ETAR IA

Minist6rios
DE ESTADO DA AERON[I|CA

das

DEGRETO N.n 44.371

Tendo a experiencia revelado o valor da

cooperaqio voluntAria de elenrentos das orga-
nizaq6es referidas no Decreto-Lei n.u 4r.z9r,
de zr de Setenbro de 1957, e no Decreto
n.' 43.BoB, de zo de Julho de 196r, no que
respeita A execugio de miss6es a€reas cont-
plenrentares de acqiio nrilitar;

Tornando-se, contudo, necessario, para sell
pleno rendinrento, enquadra-los na orgAnica
geral da Forga Aerea, assisti-los tecnicanrente,
subsidid-los e integrar a sua actuag6o na

acq6o geral aerea i

Usando da faculdade con{erida pela r.a parte
do n.o 2." do artigo ro9.o da Constituiq6o, o

Governo decreta e eu promulgo, para valer
como lei, o seguinte:

Artigo r.n - Nas organizagdes referidas no
artigo r.n do Decreto-Lei n." ,1r.z8r, de zr de
Setembro de 1957, e no artigo Lo do l)ecreto
n.0 43.BoB, de zo de Julho de r96t, podem
constituir-se lorntag6es adreas voluntdrias des-

tinadas A execugSo de miss6es a€reas contple-
mentares de acqio nrilitar.

$ rinico. - Exceptuam-se das organizaq6es
referidas no corpo deste artigo as relativas a

p6ra-quedismo e aeromodelismo.

Art. 2: - As forntaq6es aereas voluntdrias
sio, normalnrente, collpostas por pessoal nave-
gante e pessoal terrestre de apoio, dispondo
de aeronaves e outro naterial.

Sem prejuizo do disposto no artigo 23." da
Lei n.' 2o56, de z de Junho de 1952, a consti-
tuiqio de formagOes a€reas voluntdrias carece
de autorizaqAo dos conrandos das regi6es ou
zonas a€reas ent que deva ter lugar.

Art. 3." - O pedido de autorizagtro deve
ser apresentado por unra das organizaq6es
referidas no artigo r.0 do presente diplonra e

instruido conl as declaraq6es individuais de
aceitagdo do pessoal navegante e pessoal ter-
restre de apoio, assim conro da relagio das

'l'roilscriQdo tlo , Didrio do Ooaento > de '29 de ,lltrio de 196'J

- I Sirie - Nimero l?2

aeronaves e outro nraterial que ficario a

disposigio da fornraqAo aerea volunt6ria res-
pectiva.

S r.o - Os conrandos das regi6es ou zonas
adreas podem condicionar a autorizaqdo, refe-
rida no corpo deste artigo,:i prestaqdo de

provas reveladoras da necessAria capacidade.

S 2." - Quando as aeronaves e outro ma-
terial pertencerenr i Direcq6o Gerai cia Aero-
ndutica Civil ou aos servigos provinciais da
aerondutica civil, a sua inclusio na relaqAo
referida no corpo deste artigo carece de previa
autorizaqiro daquela Direcglo-Geral ou destes
serviqos.

Art. 4.o - As fornrag6es adreas voluntdrias
ficanr na dependencia dos comandos das re-
gi6es ou zonas aereas onde forenr constituidas,
para tudo o que diga respeito d instrugio e

assist€ncia tecnica ligadas com a execuqSo de
miss6es a€reas e para tudo o que diga respeito
a estas miss6es.

S r.u - Senr prej ui,zo d,o disposto no corpo
deste artigo, as autoridades aeronduticas civis
ntantem a plenitude da sua competencia sobre
as organizaq6es referidas no artigo t.n, decor-
rentes do disposto no Decreto-Lei n." 4r.z8r,
de zr de Setembro de 1957, e no Decreto n.n

43.BoB, de Julho de 196r.

$ z.'- Os conrandos das regiOes ou zonas
adreas devem dar previo conhecimento a

Direcqio-Geral da Aerondutica Civil ou aos

servigos provinciais da aeroniutica civil dos
programas de instrugdo e assist€ncia tecnica
referidos no corpo deste artigo.

S 3.'-A execugio das miss6es a€reas so

deve ter lugar em emergencia ou em guerra.

Art. 5.o - As aeronaves e outro nraterial
cedidos pelo Estado com a finalidade exclusiva
de instruqAo e assist€ncia t€cnica, ligadas conr

a execugio de miss6es aereas e de execugio
destas miss6es, nio podenr ser desviados da-
o uela finalidade.



Art. 6." - As forntaq6es a€reas voluntdrias,
no que respeita a actividade ordenada pelos

conrandos das regi6es ou zonas adreas, podettt

beneficiar de:

a) Facilidades de instru96o de pessoal

navegante e de pessoal terrestre de apoio;

b ) Assisteneia t€cnica para nlanutenqio
de aeronaves e outro nlaterial;

c ) F-ornecintento gratuito de combustiveis
e lubrificantes;

d) Concessio de subsidios;

e ) Emprdstinro de aeronaves e outro
nr aterial.

S r.o - A concessdo dos beneficios previstos
no corpo deste artigo comPete:

a) Ao Ministro das Corlrunicaq6es, pela
Direcqdo-Geral da Aeronltutica Civil, no que

respeita aos beneficios referidos nas alineas
d) e e)i

b) Ao Secretdrio do Estado da Aerondu-
tico, peia Forqa Aerea, no que respeita aos

benef icios referidos nas alineas 4), t)), c), d) e e);

c ) Aos governadores das provincias ultra-
marinas, pelos respectivos serviqos provinciais
da aerondutica civil, no que respeita aos bene-
ficios referidos nas alineas d) e e).

S z.o - As aeronaves referidas no artigo 5'"
deverAo ter ntatricula nrilitar.

S 3.'- A assistencia t€cnica prevista na
na alinea D), quando concedida a aeronaves
de matricula civil, deverdl respeitar as norlllas
tecnicas de ntanutengtro vigentes na aviaqlo
civil.

S 4.'- As aeronaves de ntatricula civil
empregadas nas forntaq6es aereas voluntdrias
so poderio ser conduzidas por pessoal da
Forqa Aerea ou por pessoal civil titular das

licengas competentes.

Art. 7.' - O pessoal navegante e pessoal ter-
restre de apoio t€nr os seguintes direitos:

a) Dispensa de contpar€ncia, sem perda
de remuneraq6es, nos serviqos priblicos e pri-
vados, quando, ent emerg€ncia ou em guerrat
sejam designados pelos corlandos de regides
ou zonas aereas para miss6es adreas inadi6veis;

b) -G ratif icag6es de serviqo adreo
ou de especialidade, guando, enl emerg€ncia
ou em guerra, sejarn desigados pelos comandos
de regi6es ou zonas aereas para ntiss6es de
serviqo;

c) Pens6es por incapacidade e pens6es de

preQo de sangue, quando sofrarn acidentes em

miss6es de serviqo ordenadas pelos conlandos
das regiOes ou zonas a€reas.

$ r." - Para efeitos do disposto nas altneas
b) e c) do corpo deste artigo deve observar-se
a seguinte equiparagdo:

Pessoal navegante-tenente piloto a"'iador-
Pessoal terrestre de apoio - segundo-sar-
gento especialista.

S 2." - O beneficio referido na alinea b) e
conceclido sujeito a sanq6o do Secretdrio de

Estado da Aerondutica, pela Forga A€rea e

por forma e ent condiqires idOnticas As vigentes
para o pessoal ruilitar da Forqa Aerea.

S 3.o - O beneflcio referido na alinea c/ e
concedido por fornra e ent condiqdes identic:rs
?rs vigentes para o ltessolrl nrilitar da Forqa

Aerea.

Art. B.o'- As dotaq6es necessdrias a cober-
tura das despesas que' por forqa do presente
diplortra, incu nrbenr lt F orqa A€rea, DirecqAo-

Geral da AeronAutica Civil e serviqos provin-
ciais da aerondutica civil serio inscritas nos

res pectivos orqalll entos.

Art. 9.'- As instrug6es que venhalll a ve-

rif icar-se necessarios para execuq:iro do dis-
posto no presente diplonra serio emanadas,

na rrretropole, conjuntanlente do Estado-Maior
da Forqa Aerea e da Direcq4o-Geral da Aero-
nAutica Civil e, nas provincias ultranlarinas,
dos respectivos conselhos aeronAuticos pro-

vinciais.

Publique-se e cumpra-se conlo ele se

cont€nr.

Paqos de Governo da Repriblica, 29 de

Maio de 1962. - Am6ntco DELIS RODRIGUES

THOMAZ - Antdnio de Oliaeira Salasar - Josi
Gonpalo da Cunha Sottomayor Correia de OIi'
aeira - Alfredo Rodrigues dos Santos Jilnior

- Jodo dc Matos Antunes Varela - Antdnio
Manuel Pinto Barbosa - Mririo /osC Pereira
da Silaa - Fernando Quitttanilha Mendonpa

Dias - Alberto Marciano Gorjdo Franco No-
gueira - Edwardo de Arantes e Oliaeira -
Adriano JosC Alaes Moreira - Manuel Lopes

de Almeida - JosC do Nascimento Ferreira
Dias lilnior - Carlos Gomes da Silaa Ribeiro

- Josi /odo Gonqalaes dc Proenga - Henrique
de Miranda Vasconcelos Martins de Caraalho

- Kaulza Oliaeira de Arriaga.



d9 Aeroporto do l)orto, vendo-se a branco as primitivas pistas, a cinzento as pistas actuais e a traceisdo

o proiecto das pistas e futura8 construQoes.

OBRAS DE AMPLIACAO DO AEROPORTO DO PORTO

Em r96o iniciaranr-se as obras de desenvolvimento do Aeroporto que correspondiam
na r.' {ase a :

a) - Urn prolonganrento da pista principal N-S de r,5oo r1r. para r.Boonr.;

b) - Expropriaqdes a Norte incluidas no plano geral e que, interessavam, quer As obras
da r.' fase, quer i desarborizaglo da zona de aproximagtro i pista principal N-S.

No decorrer da obra verificou-se, quer pelo estado do pavinrento da pista principal N-S,
quer pela antecipagio da estirnativa que se tinha elaborado no que respeita i utilizaEf,o do

Aeroporto por avi6es de jacto, que seria necessdrio entrar intediatamente nalgum:rs das realiza-
cires da z.u fase.

Assim, conr a aprovaglo e o necessdrio financiamento do Governo, cornegou a execu-
tar-se em r!6r:

a) - Unr prolongamento da pista principal N-S de r.Boo nr. para 2.ooonr;

b) - O reforgo de toda a pista com nova pavimentaqio, de acordo conr as tecnicas ntais
modernas e de fornra a servir o trAfego de todos os actuais avi6es de jacto em

servigo e daqueles que esttro previstos para futuroi

c) - A montagem dunr sistema conrpleto e tdcnicamente mais avanqado de luzes de

pista e de aproximagAo de alta intensidade;

d) - O prolongarnento da pista secundr{ria E-O de r.z5onr. para r.Soorn. a fint de evitar
o encerramento do Aeroporto pelo periodo de execuEtro da obra de reforgo do pavi-
mento da pista principal N-S;

e) - As expropriag6es necessdrias quer as obras de prolongaltlento das duas pistas quer
i desarborizagd.o da zona de aproximaqlo da pista N-S.

Ainda dentro do planeanrento elaborado iniciou-se o reapetrechanrento e beneficiaEtro dos

equiparrrentos e instalaq6es ridio e a aquisiqf,o de nraterial de socorros.



25 de Margo de 1901 - O Ermo. Senhor

Doutor Elysio Alves Pimenta, Governador
Civil do Porto, deu infcio iis obras de desen-

volvimento do Aeroporto do Porto, come-
qando pelo corte simb6lico dum eucatipto -
l.a drvore a ser derrubada para ampliaqdo

da pista Norte

Estio em curso as obras de reforqo e pavinrentagAo da pista principal N-S que se espera
estejam concluidas ate a primavera do corrente ano. E' esta a obra de ntaior envergadura,

Paralelamente esteo tambent em curso os trabalhos prelinlinares da instalaqAo do sistema
de luzes de pista e de aproximagSo de alta intensidade.

Este sistema compreende:

a) - Luzes de pista com tres fiadas: duas laterais e uma ao longo do eixo:

b) - Sistema CALVERT de luzes de aproximaQao com 9oo m. de comprinrento e cinco
barras transversais, adicionado de luais uma {iada central de luzes omnidireccionais;

c) - Sistema indicador de ladeira de descida - VASI (VISUAL APPROACH SLOP
TNDICATOR).

Todo este conjunto que so alguns dos grandes Aeroportos o possuem actualmente com
estas caracteristicas, constitui o sistema fundanrental e indispensdvel A aterragem dos avides
comerciais com condiq6es de tempo adversas * nevoeiro

Vem a proposito duns comentArios vindos a prlblico A cerca do RADAR e GCA com que
deveria ser equipado o Aeroporto de Lisboa e ate o do Porto, expressar, mais uma vez e conr
mais pormenor do que a leve refer€ncia feita atrd.s, a nossa opiniio sobre o assunto:

r - O RADAR interessa sobretudo, como se disse, a unl rdpido escoamento de trifego
quando se encontrar saturado o espago adreo sobre o Aeroporto,

2 - O GCA poderd. interessar so em casos nuito especiais e de emergencia em que se
avarie todo o restante equipamento riidio de terra ou do aviioi ora isto e particular-
mente dificil actualmente, pois que, quer o equipamento de bordo quer o equipa-
mento de terra, e duplicado ou triplicado;

3 - E mais fecil a um piloto, com a aparelhagem electr6nica que actualmente equipa
todos os avides e que permite sistemus de condugSo dos avi6es, automd"ticos ou
semiautomiticos, executar as manobras de aterragem em mds condiq6es de tempo -nevoeiros - com maior eficiencia e atd seguranga, utilizando o ILS ou mesmo o VOR ;

4 - Por outro lado, e enquanto na aviaqS.o comercial n6o se executarem as aterragens
completamente autom6ticas, nada vale o GCA ou qualquer dos outros sistemas
ridio para aterragem se o piloto ntro conseguir ver a pista ou marcas que a definam.

Conclusfi.o: o sistema de luzes (marcas luminosas que definem a pista) € fundamental e
imprescindivel para as aterragens com mds condig6es de tempo - nevoeiro.



t'inanciamentos e encargos resumidos :

Em 196o, al6nr das dotag6es do orqamento ordindrio, ellt grande parte aumentadas, houve

um financiamento de 5,ooo contos pelo Plano de Fomento que se destinaram essencialmente ao

prolongamento da pista principal N-S e a expropriagOes.- 
Enr 196r, quer as dotaqdes do orgamento ordindrio que foranr amplamente aumentadas

nas rubricas destinadas a apetrechamento rddio e de socorros, (a despesa ordindria passou de

995 conros em 1956 para e.Boo contos em 196r) quer os sucessivos financiamentos atrav€s do

et"no de Fomento que totalizaram 17.ooo contos, perntitirarn lanqar as realizaq6es planeadas ao

ritmo previsto para atender as necessidades postas a utilizag6o do Aeroporto pela aviaglo

de jacto.
Em 196o dispenderam-se mais de 2.ooo contos eor expropriaq6es e cerca de 3.ooo

contos em obras.
Em 196r dispenderam-se ou est6o comprontetidas as seguirttes verbas:

a) - Ern obras cerca de 5.ooo contos;

b) - Em expropriag6es cerca de z.ooo contos;

c) - Em apetrechamento r6dio e aquisiqlo de material de socorros cerca de r.ooo contos.

O sistema de luzes de pista e de aproximaqf,o previsto para a pista principal N-S consti-
tuiri um encargo de cerca de 6.ooo contos.

Situaq6o dos entpreendimentos previstos:
Encontra-se ji completo o prolongamento para 2.ooom. da pista principal N-S.

Conrpletou-se tanrb6m o prolonganrento para r.5oom. da pista secunddria E-O que foi

reaberta ao trdfego hd cerca de 5 meses. Esta.pisla, q.ue no inicio da reabertura funcionou com
um sistema prov"is6rio de luzes] encontra-se ja dotada com o sistenra de iluminagAo el€ctrica
definitivo.

Efectuaram-se as expropriag6es indispensdveis aos trabalhos realizados e continuam a
processar-se ao ritmo previsto, quer para realizag6.o dos trabalhos projectados, quer para

desarborizaq6o das zonas de aproximaqio, quer ainda cont destino i execugdo das 2.e e 3." fases.

Procedeu-se ja a beneficiaqao do equipamento rddio e ao apetrechamento com os sistemas

riidio e electr6nicos essenciass e de tecnica nrais actualizada (ILS, VOR, etc.). Continuam ainda

trabalhos de beneficiagao do equipamento da Torre de Controle.
Neste aspecto fica este Aeroporto equipado com tudo que existe actualmente nos grandes

aeroportos internacionais, excepto o radar que ali6s continua ainda a ser para este Aeroporto

de interesse secundirio, uma vez que o seu papel fundantental se situa no escoamento e segu-

ranga do trifego a€reo em manobra na Area do aeroporto e nlo na operaqdo de aproximagZo e

aterragem com condiq6es adversas de tempo (nevoeiro).
Adquiriu-se material de socorros e espera-se a entrega de outro a Iim de dotar o Aero-

porto com todos os elementos recomendados pela ICAO,
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MEM6nINS DE UM (PENUGENTOT

-DA <VIAGEM>, E DO SUSTO PREGADO POR UM (VETERANO)

pot CARLOS MENDES
do Jornal qA Provincia de Angola >

VI

No rlltimo capitulo destas malfadadas men:drias contei como foi o meu primeir-o (cavalo-
-de-pau>, uma das 

-muitas . atitudesp de um aviao, esta pordm independente quase, do controle
do .penugentor.

li uma coisa desagraddvel essa, de ver o avilo (tomar o freio nos de-ntesr e girar numa
curva apertada, muitas v=ezes com a ponta da asa a um palmo do chl-o, -quando nxo apoiadgl aj6,
sobre eia. E depois, Li na porta do hangar, h4 -sempr-e uma data de invejosos, de d.espeitados
que comentam, {ue tomam apontamentos-.6 v€rn depois para as suas folhafr com piadinhas que
nos sugerem sorrisos amarelos. A gente finge que acha graga, mas cii por dentro...

Mas continuemos.
Fui largado com sete horas e tive portanto de cumprir mais-vinte e tr€s, para poder ser

submetido aoixame final. Antes, por6m, que ele se verificasse, tive que fazer *a viagem>.
.A viagem r pode considerar-se jri uma parte do exame, porque faz-pafte do regulamento,

que, antes de-a ele'ser submetido, o .penugento', que e como quem diz o aluno, faqa uma
viagem com algumas horas de voo e duas aterragens em pistas diferentes.

A mim marcaram-me Novo Redondo, com aterragem em Porto Amboim.
Olhei no mapa e medi distincias...
Era longe que se fartava, mas tinha que ser! E com a presunglo caracteristiea de quem se

inicia em qua(uei' coisa, que pretende seja dilicil, durante oito dias estudei essa cdlebre <viagemr.
Aqui, para n6s, aquilo 6 uma brincadeira de crianqaslSubindo a-.quinhentos metros, nf,o

mais. O pitoio que entre num rumo aproximado, v0 ao lgnge pela_ _direita o nrar sempre a
acompanhe-lo. Nem tem que errar: €-seguir a costa i dist2ncia. Mas eu nlo tinha interesse
nenhum que assim fosse e aos e veteranosrl que me queriam ouvir, eu encarecia as dificuldades,
falava de nrivens baixas e integrado no meu papel de .comandante> tracei rumosr peguei-orgu-
lhosamente num calculador Dilton e meti-rire- a fazer contas, a determinar derivas, a calcular
tempos, como se se tratasse da travessia do Atlnntico sem escala.

Creio que referi a vdrios amigos, com ar despreocupedo, essa qdificilr e longa viagem
que ia Iazen

E uma manhtr, levando debaixo do brago um molhode mapas, o <calculadorr_-a_qgilo
para mim era uma varinha migica - transferidor, rdgua e compasso, li entrei para 9 CR I1A_Y,
que je tinha os plenos feitos. Na placa, (o nosso RochaD era o meu unico espectador e tinha
afiveiaao o seu Sorriso nrlmero d6is -'que ele tem uma escala de sorrisos, isso tem!

Descolei.



Logo de inicio verifiquei que nlo tinha tudo pelo meu lado: o tecto, que e comoquem diz,
as nuvens, estavam baixas, e ntro tinha o recurso que secretamente incluira nos meus compli-
cados cdlculos, de subir a mil e quinhentos p€s e agarrar-me A linha distante da costa. Por
outro lado a bfssola, esse instrumento diabolico de precisZo, em que custa muito a acreditar,
estava excitadissinra naquela nranh[! Os seus nrimeror desfilavam em grande velocidade em
frente ao recticulo, ora para um lado, ora para o outro. Quando a apanhava estd.vel, falava-lhe,
dizia-lhe palavras bonitas, mas, eterna insatisfeita, desatava logo a passear novanrente e eu is
pegirdas agora para a esquerda, Iogo para a direita, a tentar apanh6-la.

E lA fui indo.
Cabe aqui rcferir um facto que rne fez apanhar dois sustos nesta c6lebre viagem: um

(veteranor solicito, avisararn-me na v€spera que era perigoso fazer a selecqio dos tanques de
g.asolina em voo e aconselh(.)u-me a que o fizesse no solo, ou so quando sobrevoasse uma pista.
E que segundo ele, havianl uruas bolinhas de ar intrometidas que nessa altura podiam engasgar
o motor.

Estd claro que eu nAo tonrei aquilo como unla excepgfio, mas sim como um perigo perma-
nentemente suspenso sobre a rninha cabeqa!

Ao aproxirnar-me de Porto Amboirn, onde devia alerrar, reparei que o nivel do tanque
indicava um quarto de depr,rsito. (Jra isso pareceu-n)e muito pouco e durante as vinte miihas
que ainda tinha a f.azer, os olhos lugiam-me continuamente para o indicador que baixava.
Nessa altura comeqou a aquecer, certamente, dentro da cabina, porque comecei a transpirar por
todos os lados.

Finalmente apareceu-me Porto Anboim e como entrei do lado do mar, descobri a pista
aconchegadinha entre morros, que nre pareceram serras! Mas era mesmo ali que eu devia
aterrar? Como era possivel aos Dakotas da DI'A encaixar-se aii!!! Mas n6o havia duvida que
aquela era a pista e^em sobressaltos, por causa da gasolina e em dnsias por causa da aproximaiao
e dos morros, la vim para o chtro, a m6.o esquerda enclavinada na nranete do gAs, a direita a
tolturar o pau do manche, como preta em preparagio de "funjadar fumegante.

La aterrar, aterrei. A primeira a tocar o ch6o foi a roda de cauda, e numa atitude comica,
de rabo em baixo e pescogo estendido, o LAY rolou pela pista uns largos metros, o motor deu
umas tossidelas depreciativas e parou.

Quando vi o helice A nrinha frente, parado, e o aviAo ainda a rolar, senti um arrepio
esquisito na espinha. Olhei em volta: Havia gente a olhar curiosamente. Quando sai da cabina
trazia o ar despreocupado de um piloto calejado e brincalhSo que (quisesse ter feito aquilo
mesmo, para mostrar como er?r. E como ningu€nr se aproxirnasse, desatei a empurrar o avi6o
ate a placa de estacionarltento.

Mas e que eu tinha chegado nresmo
Depois. . . Depois foi a viagem at€ Novo Redondo com o segundo dep6sito ligado; o pleno,

ali feito entre risos e chalagas de amigtis e o regresso a Luanda, ent (viagem directa>.
56 quando estava novanrente no ar rumo A capital, me lembrei que tedricamente um

deposito n5o deveria chegar para o percurso!E ai comeqaram as minhas aflig6es que atingiram
o mdximo quando, ao sobrevoar o Cuanza, vi o nivel jA no fatidico .abaixo de um quarto de
dep6sito >. A partir dessa altura os olhos n6o se me despegavam do terreno lii em baixo, i
procura de unr local onde encaixar o passarinho, se a gasolina acabasse. Li seleccionar o outro
ianque e que eu n6o f,azia, n6,o! NSome tinha o outro dito que era perigoso es vezes! Preferia
entao ir ate onde fosse possivel !

E que, por uma deformagSo estupida de raciocinio, eu dava a hip6tese como coisa fatal e
.sabiar Qu€ se nrudasse de tanque o motor ia parar Iogo a seguir, engasgado.U-? ex-cepgio,
que rne foia posta a titulo de precaugSo, fora tomada pela minha imaginaqtro, trabalhada pela
minha inexperi€ncia, avolurnada pelo meu tnedo e transformada em certeza absoluta.

O que forant esses minutos de trajecto desde Cuanza at6 i vertical do aeroporto... bem,
e melhor n6o falar nisso.

Pelo sim pelo n6o, eu tinha subido aos dois mil p6s e quando avistei a faixa negra da
pista, ao longe, comecei ent6o a descer, a medo.

Pensei en nio dar a classica volta de pista a pedir autorizagio de aterragenr, mas por fim
decidi-me. Cruzei a cabeceira de oB, segui por detras da torre q por cima do hangar do Aero
Clube, ai pelos 2oo pes, atravessei para o vento de cauda... Nesse preciso instante o motor
comeqou a-falhar: acabara-se a gasolina! Num movimento brusco, na utilizaEio de gm reflexo
que eu nao sabia sequer que eiistia em mim, girei o seleccionador e logo a seguir o motor
entrou no seu regime normal.

Deiavoltaeaterrei.
Em Ansias, na placa, minha
Quando sai do aviAo trazia

- . Que tal a viagem ' ?.

-Boa. Uma brincadeira de
Mas em que nome feio eu

assados ! ! !

mulher esperava-me com mais alguns amigos.
na cara o mais despreocupado sorriso!

criangas !

pensei para mimosear o ( veterano ) que me metera naqueles
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Conr o 7)o 207 a Alerrranha volta a ter algo de parecido cont o insuperdvel Messerschmitt

IIE 108'l'aifun;en(luanto (lue este era ntetiilico e de trent retrectil, aquele € de tlradeira, trem

fixo, nrais elegante e de acabanlento interior nrais tloderno. 'fodos nirs sabenlos que tanto a

rtracleira collo o nretal, t€nr nlr construqiro aeronAutica vantagens e desvantagens; a surpreen-

dente senrelhanqa entre o 'l'aifun e o Btt 207 n;io i casual, pois que o seu construtor Lurvig

Birlkorv vepr clas f:lbricas llesserschrritt, e o Ilo 207 e ulll aPerfeiqoanlento de tlnt tipo Iilenr.

O aperfeiqoallrenro actr-riil do Bt-, 207, represent:t 1rossivelutente o ponto nldxitllo dunl trtelhora-

preltg ltossivel dentro deste tipo. Tenrl o en) contil o ecluipalrteltto e acaitanrento deste aviio,

,i ulgarrros que o seu l)req() standard de 280 contos, e relativanrente ltaixo. Se a.\leutanha Oci-

rlental ti',,esse finalnrente unrzr srr bvenqiro do Itstado Ptrrn a construqito de:iviires de viagertr e

'rlesitorto, scria possivel ltaix;rr;iinda o I)re!o destc elegarlte 4 ltrg:rl-es' I)al'a cerca de 250 contos.

O ljii 207 e gtu asa i>uixu enl ('ontrlrpl;ica(lo, utilizandri 1tl:istict-rs reforqados colrr fibra de

vicirg 1a blindagerrr do ntotor, clo trerrr e rla cabina. r\ stta resist€trcia cort'esponde lts uortltits

C. r\. It. para voo nortttal e acrolracill.

A perfeiqAo <lo licaballlento interior c nr-rtavel e provet)t de uut arcl uitectti decor:rdor, cle

urtra das ltaiores fribricas alerrris de autonroveis. Assentos largos e corltodcis, linhas eJegantes,

coltbinaq6o de cores uruito harnrr.,niosa e unl trrbliel feito cont tanto cuidado cotrto rerl uinte.
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Durante o voo, notautos apenas unr defeito - ao nteter ou retirnr os iiaps, pode-se trilh:rr os

dedos, ntas julgantos (lue estrr anontalia, pode f:rcilnrente ser rellovida nullla nl()ntagcl.ll errr serie,

de resto, a cabine com ar condicionario, boa ventilaqiro, asselltos nruito corrlodos e desde o

cinzeiro ate ao cabide, clisp0e de toclos os porlltenores desej aveis nunta nlaquina ntoderna de

desporto e liageni.

Durante unt prolongado voo de ensaio, de l\Iunique, por cinra dos Alpes at€ a.\ustria e

regresso senl aterragenr, houve teulpo de sobra para conhecer a Iundo o Bo zoz. Nio fica a dever

nada a nenhunr outro avi5o nroderno, seja no prazer de voar, seja na nlaneira :rgradavel de

rolar, descolar e aterrar. A grande leveza dos conrandos, o ctlrvitr eleganter fazeul-ntl suplantar

por vezes, avi6es que se iulganr urais nrodernos. Ha a notar a atrs€ncia de roda de proa, e de

trerlr escaruoteAvel, o que reduz nruito consideravellllente o seu l)reqo de ctlsto. Hd' ainda a

apontar a nrola excessivautente forte da blindagenr da cabine, .lue sent aiuda so ntuito di{icil-

nrente pode ser fechada, Ioruos no entanto in{ormados, (lue isto seri nrodificado quando a

produ96o entrar em sdrie.

l'ara pilotos treinados o Bij 207 e sob todos os pontos de vist:i urll prazer' e para pilotos

copr pouco treino, ao lado de unr piloro experinrentaclo, € ttttt itviiio cotll o c1 ual se pocie aprender

a voar corn perleiqdo.

Totalprente novo no Br-r 207, sAo os Ilaps manobrAveis ate 60o. No livro de instrug6es

indicarn expressantente - 
(conl a posiqiro de llaps superior a 45o, n6o sio cuntpridas as condi-

g6es C.4. R,, e a posigio de flaps de 45" a 60o utilizar so enr errterg€ncia. Na escala indicadora

dos Ilaps, este sector estA rnarcado a vermelho. Ultrapassando a posigEo dos 45 o acende um

aviso no painel de instrurnentos,. Queremos citar aqui esta nota, visto que a sua nao observAncia

pode conduzir a situag6es criticas. As instruq6es indicanr *so em emergencia, e e conrpletantente

suficiente para qualquer cautpo de aviagAo normal aterrar com llaps a 40o ou 45"i mas para

pilotos erperientes, e unt prazer com os flaps a 60o e inrediatamente antes da pista, descer de

cerca de 200 metros de altura, por assim dizer, de pdra-quedas.

O rendinrento do B,6207 cont vel. mdx. de 255 km 1h,235 knr/h de cruzeiro' aterragenl a

85 km, altitude nrdx. de 4.350 m. descolagem ou aterragen er-n 280 a 300 rlr.' autonomia de 1.000

a 1.250 km, 31,5 litros de consunlo por hora e poder ascensional de 3 nt /s ao nivel do ntar, 6

muito bom para unr avido desta categoria. O trem teur anrortecedores t-rleo-pneuntdticos ntuito

robustos equipados conr trav6es de disco muito eficientes;estes e a roda de cauda fAcilntente

orientdvel, perntitem qualquer nranobra apertada ao rolar. O travAo de mtro tamb€nt e muito

eliciente.

Assint couro o Bo 207 i actualnrente apresentado, aunrenta o gosto de voar e autnenta

principahnente o gosto pelas viagens a€reas.

Nao e conrplicado no manejo, excepcionalurente elegante e contodo no equipamento' de

lAcil reparagao enr eventuais avarias de rolagem, resistente ao tempo e relativanrente modesto

na nlanutengio, corresponde a todos os requesitos do mais exigente piloto.



DADOS TECNICOS

vel. nrex. .

vel. cruzeiro .

vel. aterragenr

altit. nr ii x.

descol..

aterragem

autonomia ern reginten econontico

consunro enl regirtten econonrico

vel. ascensional

peso-tara

corn bustivel lub.

255 knrrlt

235 knrTh

85 knr/h

4.350 nt

300 nt

280 nt

1.250 knr

31,5 I

3,6 nr/s

715 lig

141 ke

bagagenr

4 pessoas

peso total

36 kg

30E kg

1.200 kg

180 CV

10,81 m

8,30 m

2,25 nl

15,4 m

190 L

mdx.

nlotor L1'coming

envergadura

comprimento

altura

su perficie total

capacidade dos 2 depositos

PREgO-ESC. 3sO.OOO$OO



BCi LKOW JUNIOR

O Bolkorv Junior preenche o vazio existente entre o aviio de grande performance e o

pequeno aviio privado de uso restrito. Corresponde a todas as exig€ncias dunt piloto desportivo,

dos aero clubes, e das escolas de pilotagem. Avi6o moderno, r:ipido e seguro' oferece unla grande

Iacilidade de pilotagem e de nranutengAo. O seu l)rego de cornpra, de utilizaq6o e de manutenq6o,

6 muito baixo. O BOlkow Junior € na verdade o avieo para clube ideal e confortdvel.
Aviao para problemas tecnicos, inteirar.nente metdlico, de asa senri-alta, trem de aterragem

triciclo conr roda da frente orient6vel e equipado conr motor llolls-Ro5'ce/ Continental de 105 CV.
Elegante e confortavel, tem uma cabine da qual se pode usufruir uma visibilidade total, A sua

espantosa velocidade de cruzeiro de 210 km/h, encurta as distlinciasi o setr compartimento de

bagagens permite levar sem dificuldade tanto as malas do homem de negocios' como as raquettes

" 
o ri.o de golf do desportista em ferias. Outra caracteristica ntuito itrtportante: o Bolkolv Junior,

apenas precisa de 150 nr parrr aterrar e descolar. Sendo as suas asas de dobrar, apenas precisa

de uma superficie extraordin;iriaurente pequena para recolha'

DADOS TECNICOS

envergadura .

largura
altura
peso vazio
bagagens
vel. mdx.
vel. de cruzeiro
vel. asc. ao nivel
altitude m:ix.
descolagem .

aterragem
autonomia

EQUIPAMENTO

Motor Rolls-Ror-ce Continental de 4 cilindros
10s cv.

llelice nretilica.

Travdo de nt6o e travao de estacionanlento
hid16u lico.

Trenr triciclo com roda de proa comandada.

Prego , Esc. 16().00()$0()

7,42 ttt
5,61 m

1,98 m
340 kg
20 kg

230 knr / h
210 km/h
4,5 nr/s

4.500 nt

140 nr

100 m
750 km



SECCAo DE AVIACAO ULTRA-LIGEIRA

DUAS HORAS E TREZE MINUTOS
COM O MOTOR PARADO NO R. F. OI

por At3 lLlO MAT0S

O aviio - plana-
dor R. F. or, de Rene
F-ournier, foi jd descrito
na Revista do Ar n." 272,
de Junho de 196r.

Neo resistimos
porem A tentaEtro de

contar unr belo feito de
Bernard Chauvreau, o
piloto que se tem encar-
regado de experimentar
o aparelho.

Conta ele que
durante unta viagent de

Cannes a Tours, fez
sete horas de voo conr
nrotor que lhe permiti-

ram estudar as possibilidades do avilo no capitulo . cruzeiro a fraca potencia >.

!ssa viagenr deixou-o entusiasmado. Eru seguida, para se fanriliarizar na manobrabilidade,
fez mais alguns exercicios-entre eles acrobacia. <Renversement> e .looping' a r8o km/h,
.retournenentra2ooefinalnrenteo(tonneau>lentoa.2roknr/h.Estasduasriltirnasfiguras
{oram repetidas sem nrotor.

A riltima conliguraglo foi o voo invertido, com helice calada. O aparelho nrostrou-se
sempre sob controle.

Mas deixenros que ele nos conte agora o episodio:

Enr zr de MarEo de 196r, pelas r4,3o, descolei de Amboise-Dierre. Trem dentro, ganho

altura e faqo unr ( tonneau " de adeus aos amigos.
O Wolkswagen roda a 2,7oo r. p. m. com r5o km/h no velocinretro e eis-me em direcqio

a Blois-le-Brenil.
O ternpo apresenta-se favordvel para o voo a vela - ou para este tipo de avitro - pois

vejo grandes cumulus.
As r5,r4 estou ir vertical de Blois, a Boo m,
Reduzo o gas e corto os contactosi o hdlice gira durante alguns segundos ainda e pdra

rigorosaurente na horizontal. Nesta posiqlo, quase tapando as entradas de ar no ( caPot D' as

resistdncias s6o muito reduzidas.
Sil€ncio e calma. Velocidade 9o km / h.

Quase inrediatamente encontro ascend€ncia de r,5 m/s. Comeqo a espiralar a esquerda
com trinta graus de pranchamento durante cinco nrinutos e assitn chego aos r.ooo metros. Aos
poucos porem e apesar dos meus desesperados esforgos, sou precipitado para os 45o.

Outra formaqio de cumulus vem em meu auxilio e consigo chegar por trcs vezes aos mil
e duzentos ntetros.

A's r7,14, com duas horas de voo 6 vela neste estilo, estou a 7oo metros de altitude.
Perco mais altura ainda e conrego a aproximar-me do aer6dronro.



'lenho 
r1 ue render-ute ri evid€ncia, as ascend€ncias sAo jii rnuito fracas.

A roo tnetros fago unr S, desqo o trinl e preparo a aterr:rgenl que executo serrr qua,irl uer
di{iculdade, cor)l o nrotor parado, As r7 horas e 27 ntinutos,.

Os resultados forarn os seguintes:

Voo corrr nrotor, 44 nrinutos

fl,ffi :ii[#trHJ:#r.' 
no'"' e'ireze minu'ios

Chauvreau estd convencido que enl plena 6poca de voo A vela conseguird. fazer, cour
Iacilidade, nrelhores Derformances.

O MOTOR CONTINENTAL
DE 65 C. V.

Aviagio ultra-ligeira nito q uer
dizer so n nronolugar,.

Nio se esquega c1 ue nruitos anra-
dores franceses constroenl enr Certificado
de Navegabiiidade Restrito o Jodel L)-trz,
o Druine l'urbi e outros aparelhos do
tipo bi-posto.

Se bem (lue urn adepto de alenr-
-Pirineus tenha engendrado unra trans-
Iornraq5o para o n)otor de autornovel
Citroen ( crenros tratar-se do veiculo
conhecido entre nos por 3 arrastadeira ' )
evidentemente que e nruito nrais respon-
savel voar corn unl nrotor cent por cento
aerondutico e por essa raz:io os anradores
t€nr recorrido ao econonrico e consagrado
Continental de 65 C. V.

Unra outra razdo de pesc; terd sido
por certo o aparecimento de unidades
usadas a ull) preQo conlportivel conl a
i nr prescind ivel revisiro.

Como se sabe este nrotor e de
origem americana e foi construido aos
nrilhares para equipar, entre outros, os avi6es
65, 75 e 85 C. V.

Para quenr conhece o nrotor de automovel VW e ldcil imaginar o Continental, pois e
ntuito semelhante constando de um ci'rter-bloco dividido verticalnrente em duas partes e onde
estlo implantados os cilindros.

A nretade esquercllt suporta os cilindros r e 3 e a da direita os n."' 2 e +. Estes sdo por-
tanto ol)ostos dois a clois, horizontairuente, e desfasados.

Adntissito na pirrte inferior, carborador Stronrber ou Marvel conr dispositivo de aqueci-
mento obrigatorio.

A - Entrodo de or do cqrborodor
I - Corborodor Slromberg
C - Cdrter de 6leo
D - Suporles do motor
E - Colectores de odmiss6o do combustivel
F - Escope (sem tubogem)
G - Hostes de comondo dos v6lvulos
l{ - Proto de ossenlo do h6lioe
J -Culotrq e tompo
X - lgnigdo duplo
L -2 mognelos Eisemonn
It/l - Cqbos condutores el6cfricos
O - Tubo venturr

Piper Cub. Pertence :r serie A que inclui o 5o,



De facto e pruito {Acil a {ornr:rgit.r rle gelo no clrrburlrrlor, enl especial durante o periodo

cle iuncion:lplento ao n ralenti ), ellt altitLlde, aliiis conr() elll qualquer ()utro motor do nlesnlo tipo.

llodeia-se a dificulclacle conr o sistenta rie ac1 uecintento e hi tanrl16nr - opcional - ulll

ternrouietro a6er; uado na entrada de:rr do carburador. Ir todos os pilotos aprendertl qtle nunca

se reduz, conl tenlpo Irio e hLrnlido seltt trteter o <ar quente>'
6relros conr interesse para a nraioria dos leitores, a nota das caracteristicas nrais inlpor-

tantes cleste {iel auxiliar de tantos pilotos, enr t:rntas partes do trtundo, pelo que fazetrtos a

transcrigiro: 'fipo: A 65-t3

Cilindrada: 2,8 lts'
ContP." total : 77 cllls.
Peso ' 77,roo l<gs.
'faxa conr P.: 6,3

llegirue crus.: 2t50 r' l). nl.
l'ot€ncia :i descolagenl: 66 c. v'
Conr bustivel : 73 oct' ntin.o
'l-errrp. oleo: 33 a ro5o C.

Presslo: 2,loo, z,Boo kgs.
Consurtto de gasolina a:

rBoo
2000
2roo
22(J(J

23oo

I. p. I.tl . (1je,5 c. v.) -(q2,6 , )-
(+9,1 ' )-
(56,8 , ) -(6s,q r ) -

r r,.3,7 lts.
t3,26
16,6i
r 7,5o
2lP2 ))

e de o,-126 lts.O gasto nredio ltllra o olecl

I-stanros certos rl ue Jerrr-l-anl.rorn nlio
€ u rtr cnqador vu Igar.

O facto de gostar rlruito desse .Passa-

-tellrl)o, e vivendo ertt ,\nchorager no Alltsca,
lev<lu-o :l ideirlizztr ultt :iviito c1 ue Jhe ilerltri-
tisse rlur - nos f ins cle setttlLn:t - Ll lli slLlto

:rte ars l()ll:rs lrroPrcias.
Irviclentenrente que, alent daquela acti-

o'n r,iclade Mr. Canhorn tellt que gostar de aviries
*':' tambertr .. .

Pois se bem pensou enl construir o

aparelho, urelhor o Iez. Com material obtido
no "Surplus, (asas e (ailerons) rle um

I3oling Yz r5 entre outros ) construiu este exenrplar muito . funcional o. De resto era justanlente

o que pretendia: transportar tr€s pessoas com o pesado equipanlento necessario a unt fim de

sentana no Grande Norte e, sobretudo, poder operar em terrenos dificeis.
Pedais bent a {rente e volante, pernritenr que, retirados os bancos, se transforme a cabine

en-r (quarts, de dormir.
O Kee Bird e, corpo se disse, um tri-lugar, sendo o posto do piloto adiante e os dois

passageiros atrds. Asa n:etdlica, fuselagem e lemes em tubo de aqo com cobertura a tela'

DRBEEK

ffi.lr
.'i,:. "

Kee Bird



Rodas de 87 cnr. de di;inretro dando aterragens rnacias nlesnro enr solo irregular.

CAITAC'|ERIS'TICAS:

Motor: Lycouring r9o c. v.
Veloc. nrAx.': 2oo knr / h

r cruz.u: 16o t
Descolagern enr 42 uletros, na areia
Aterragem enr . flaps r em gB nletros
Perda coul (flaps': 4o kur/h
\,'elocidade ascensional: +oo nr / nrin.
I'eso vasio: 67o kgs.

Benr, a velocidade ascensional faz um bocado de diferenqa do Bebe Jodel, nras ntro hii
duvida, copianlos fielmente.

Enfinr, um ultra-ligeiro. . . ;i anrericana.

'-
-IIr

-
IIII

Grompo e borrelor poro provo
de colqgem

A nrais inrportante 6 senr duvida o ntestr de colagens.
'lrata-se de unta verificag5o de resist€ncia da colagenr

efectuada em dois pedagos de nradeira com as dintens6es de 4'1.,X r X 3/B de polegada.

A drea a colar e de uma polegada quadrada e o es{orgo de tracgio iurposto conro minimo
a atingir chega ,ls rroo libras (5oo kgs. aproxintadamente).

As barretas devenr ser rigorosanlente planas, trabalhadas :t esquadria e a esp€cie de
nradeira a enrpregar serd. a nogueira seca, da nrelhor qualidade.

Aconselhanros o trabalho de corte feito por profissional, corn boas ferramentas, jd que a
despesa nio seri grande.

Prevendo a hipotese de vdrios ensaios adquirir nradeira para doze ou quinze barretas.

O aperto, sem exagero, e realizado por ulu grampo. Neo esquecer de marcar a liipis a
area a inrpregnar de cola: iixar atravessado e nAo no sentido da fibra. Ileler cuidadosanrente as
instruqires sobre colagens jd publicadas.

E necessdrio unr operador para apertar o granrpo enquanto o ajudante segura e acerta as
barretas que tOnr propensAo a fugir da sua posiqiro correcta devido a tnassa escorregadia.

He tarnbenr ensaios de conrpresseo e fragilidade que, quanto a nos, parecem nrais sinrples
e portanto nf,.o devenr nleter nredo aos futuros anradores portugueses.

E bont frisar que quaisquer tentativas de construgao senr o cumprinrento destas provas
nio poderio obter a devida autorizaqio.

:1',lij::l
;'-:.r

PROVA.S DE COLAGENS

PELA DIREC
DE AERONAU

- NORMAS FIXADAS
gAo GERAL
TtcA ctvtL

; Ao pretender-se fazer um aviao de rnadeira hi que
obedecer - no interesse de todos - i.s norrnas prescritas
pelos serviqos oficiais, no nosso Pais a D. G. A. C.



CONSTRUCAO DOS ARCOS DORSAIS DA

Acertondo os orcos que h6o'de constituir o dorso do fuselogem do B6b6 Jodel

(Folo C. Lovodinho)
O

FUgELAGEM

Os planos trazem
inscritas as cotas neces-
sd,rias ao desenho de

todos os arcos.

Transplantam-se
as medidas Para o esta-
leiro e rodeia-se o traQo

com pequenos calqos de
madeira, pregados fir-
memente I base.

Sobre oconiunto'
e a fim de evitar a ade-
r€ncia, dd-se u rna demf,o
de verniz ou de Para-
fina. Ter cuidado em

deixar uma camada fina
lisa e regular.

E neste molde
que irernos sujeitar as

varetas cortadas nas

espessuras proprias.
Estas varetas seo

geralntente de chouPo

por permitir tal qualidade de madeira uma curvatura grande sem partir.

Mesnro assim s6o rnetidas enr dgua quente ou imersas durante umas horas e dobrando-se

conl o auxilio de um conformador - que 6 unta tira metilica disposta em arco e sob a qual se

coloca uma fonte de calor.

premindo a vareta contra a chapa aquecida obtenros cont certa facilidade a curvatura

pretendida.

Logo que estejanr secas procedemos ao tratamento habitual para as colagens: lixar e tirar

todos os vestigios de p6 das faces que se justap6em'

Aperto por tacos' granlpos pequenos ou (molast em profusao'

Ap6s a secagem procede-se iI limpeza dos excedentes de cola. Novo desenho, desta vez

sobre o contraplacado, tendo em atenqao a fibra e o facto de que, para aproveitar material' os

arcos costumam ser cortados uns dentro dos outros; outra operaglo de colagem, sujeitando-se o

c / p sobre os arcos por nreio de varetas com pregos espaqados de z cnt' aproximadamente'

A massa deveri rebordar em linha continua e s6 depois de benr seca seri retirada

(a saiiente claro...) ir faca ou A plaina e depois afaga-se entio com lixa'

A fase final consiste no corte inclinado a dar aos arcos' de forma a permitir o assento do

revestintento dorsal em contraplacado de r,6- no caso do BB Jodel.

E uma operaqio delicada para ser feita manualmente'

Como € natural que o anrador tenha uma pequena serra rotativa, pode ai montar um

disco de madeira com as faces guarnecidas de lixa.

Com um pouco de jeito e socorrendo-se de uma suta, engendra unra base que lhe permita

colocar os arcos na inclicaqio pedida, sujeitando-os nessa posigao ao lixador'

eualquer aeromodelista ligeiramente o hors s6rie r sabe fazer estas operaqoes.

E at6 i proxima, anrigos.



O QUE VEM A SER A FADIGA

Depende do que (luerenros considerar-niaquinas contor por exenlplo, aviOes ou entSo as

nrequinas hupranas que os voanr. A Forca A€rea tenr interesse enr atttbas, Il)as neste artigo

tratar-se-e sontente do lrroblerrla da iadiga nas estruturas dos aviires'

O ternro <Fadiga, enr relagio a estruturas de aviAo foi tirado de aplicaq6es nrais velhas

porque a fadiga no, 1r..r,r"s que iA ha nruito se conhecia, estudava e tratava, entbora nAo haia

iina" urn ltadrio p...iro para :rvaliar a sua grandeza. Fadiga, segundo o dicionArio' e (gastar-se

dernasiado>... ((cansa!'o de trabalho ou esforqo.'. t (esgotanlento de forqa""'
Mas na distinqiro entre (<ladiga hunrana> e . iadiga da uriiquina" :rparece-nos .'.tperda de

pot€ncia devido a trirbalho continuo n)as rerno?,{z,el lelo desconso... " (l ue se aplica, colllo se

sabe, ao piloto e tripulaqZo. Contudo, a defici€ncia nreciinica diz (lrte a fadiga € "'a acqio

... produzin,lo deterioracao e falha depois da repeti96o dii fc.rrqa . ' ' i provrivelnrente assirll'

devido a acu ttt ulagio du nt grande
n u nrero de Itr u itas Perluenas de-

Iormaq6es perntanentes.
Nao ha drivida que, apos algu-

nras horas sentado no lugar de

pilotagenr, cottleqa a aParecer can-
sago e ate fadiea nlas continua-se
a lloder voar; tto entantor a aPti-
dio para resolver ut)ta elllerg€ncia
estA nruitas vezes perdida, isto i,
esta-se denrasiado eslorgado. A
sobrecargii dttrna ertrergencia r;ue

podia ser resolvida simplesrnente
sob boas condiq6es, torna-se um
Iardo nr uito pesrtdo q uando allloll-
toado sobre a iadiga.

.\ nresrua coisz. acontece conl
o aviao. A iongarina principal e

outros ment bros estruturais maio-
res tornam-se r algo cansados )
depois de repetidas aplicaqOes de

lorgas . G, alertt dos lintites. Unl
avilo nestas condig6es diz-se que
este fraco, cansado, FATIGADO'
e o seu limite de resist€ncia e

agora baixo; todavia, n6o se tetn

I
*rl.

oso dum ovi6oEsto figuro moslro cloromenie
duronle umo

os rugos de compressdo no extrodorso do

monobrq com volores nGu positivos oltos



conhecimento disso e entflo falha sob acatro

duma forqa francarnente menor do que a md-

xinra pernrissivel.
Tambenr, se a fadiga pessoal se acumula e

perulanece acumulada como dinheiro enl caixa,
mais cedo ou mais tarde o seu portador
la|hard'. Mas, as pessoas descansam antes de

alcanqarem o ponto de falha e a acumulaqSo
de Iadiga volta a zero (ou algures pr6ximo
de zero) antes de conteqar a subir novamente.

Agora vejantos o que acontece A longarina
e outras partes principais num caga de alta
velocidade. Do tnesmo modo' tantb€nr o avilo
acumula fadiga duma especie diferente mas

da mesma causa' demasiado trabalho. No
entanto, aqui existe uma grande diferenqa:
A estrutura do aviao nlo volta a zero! Em
vez disso, a estrutura amontoa pequenas quan-
tidades de Iadiga, e ainda por cima, nao se

queixa, ntro se aborrece ou bate nos filhos
depois dum dia intenso de . saiclas coll) o G 's
excessivos ", mas sinr continua, inrpdvido e

sereno no trabalho, ltt€ que um dia inespera-
dantente desiste, deixando-nos entregues d

ultima t6bua de salvaglo - esperanqa nullla
ejecq6o feliz.

Num espaqo de tetrr 1lo relativanrente
curto o avi5o evoluiu dunra nldquina incrivel
e nruito tosca para um conlplexo ainda ent

desenvolvirnento, Como se tenl continuado a

prever a continuaqlo do avilo, o seu desen-

volvimento foi extremamente ripido at6 aos

nossos dias e, a pouco nrais de rtreio s€culrr

apos o seu aparecimento' este-se a contas

com o problema de reduzir o calor friccional
devido tr velocidade nas altas regieres da

atmosfera superior severamente frias. A neces-

sidade premente de nrelhorilr ;rs caracteristi-
cas do aviao a todas as altitudes e velocidades
Iorqou os desenhadores a procuraretlt, tttinu-
ciosamente, os requisitos para encontrar essas

rrtelhores caracteristicas. Urlr dos rtreios de

que o desenhador disp6e para rnelltorar as

caracteristicas consiste em aunlentar a impul-
sio dos tuotores e diminuir o peso do avi6o.
Para tal conseguir, deve-se elirrrinar todo o

nraterial superfluo, utilizar materiais nrais

fortes, estar ciente de qualquer estrutura
superficial que possa ser retirada e alem disso

continuar a Inanter a integridade do avitro ,

Nao ha drivida que os desenhadores tenr con-
seguido produzir esse veiculo de altas carac-
teristicas que, se utilizado dentro dos regimes
de voo para que foi desenhado, pode ser con-
siderado como uma das melhores arnlas pre-
sentemente utilizadas pela humanidade.

O unico factor sobre o qual o desenhador
n6o tem influ€ncia ou comando e o operador
do avilo. O desenhador estabelece certos
limites no seu produto e presume que estes
s6o considerados pelo operador. Se os limites
ntro forenr respeitados, o aviXo sofreri danos
e pode mesmo perder-se para o serviqo. Por
isso, torna-se inperativo que os pilotos conhe-
qanr os limites estabelecidos e permaneCam
dentro deles.

Os linrites operacionais que nos interessam,
sEo os que dizenr respeito A resistencia estru-
tural. Cada avi6o teIIl utlt conjunto de limites
de resist€ncia estabelecidos clue stro conside-
rados adequados para a execuqlo da sua
missSo. Contudo, [)ara pernritir suficiente
conrando do aviiro atritvds de toda a sua gama
operacional, € necess;iri<l ter tttovittrentos de

conrando de tal grandeza que enr regimes de

alta velocidade se tornlt possivel ultrapassar
a resist€ncia estruttrral do avi6o. A melhor
nraneira de contandar os esforgos estruturais
exercidos no aviAo 6 ensinar ao piloto as

{orgas inrplicadas e treind-lo lt cottrandar o

avilo de tal ntaneira que possa tirar o seu

ruriixinro rendinrento operacional senr o danifi-
car estrut[rralnrente.

A penalidade para a ignorAncia das limi-
taqOes estruturais pode ser algo seria - desin-
teqraqao total do avieo e perda do piloto. Enr

alguns casos nio e evidente o enfraquecintento
cla estrutu ra nlas tttostrar-se-a i evid€ncia, por

si pr6prio, utais tarde qu:rndo a falha aParece

resultante durrr esforq:o lllenor. .\ssitu, a estru-
tura pode falhar noutro voo qualquer' etl) vez
de naquele ern que ocorreu a danificlrq:{o.

<Qr

A resist€ncia limite ou o nrintero de <C]'s'

limite dum avi5o aparece normalmente ex-
presso em ternros um tanto estreitos como'
por exenlplo - 3 o G's, ou 7 u G's r. Raras
vezes este conceito e alargado de nraneira a
considerar os outros problemas envolvidos
que dizem respeito as forqas encontradas todos
os dias no voo, tais como o peso do aviao,
manobras em torno do eixo longitudinal
durante uma condigio de altos valores . G,,
esforqos devidos a rajadas e esforqos irnpostos
por depositos exteriores. Cada um destes items
tem o seu efeito de{inido sobre as lirnitag6es
estruturais do aviao.



Diagrama V"

A lonte bdsica de informaglo do piloto
sobre as forgas de manobra permitidas em
qualquer avi6o e o diagranra Vn (Ver fig. e).
O diagrama Vn besico, normalmente, indica
as lorgas simetricas permitidas sob certas
condiq6es de peso, altitude e velocidade.
E,' necessirio Iazer variagdes ou interpolag6es
deste diagrama se existirem condiq6es dife-
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Fig. 2 - Diogromo Vn tipico

rentes das estabelecidas para o diagrama V,,
b.1sico, i.e. nrudangas de peso, altitude, distri-
buiqio do peso... Cada nrudanqa na configu-
raq6o deve ser considerada e a acelaraqio
perntitida deve ser calculada antes de em-
preender qualquer voo que inclua nranobras
com altos valores.G'.

Peso
O diagrama V,, bisico e estabelecido para

um certo peso total do avi6o. se o peso total
for nraior do que o estipulado para o diagranta
Vn bisico, as forgas que actuanr sobre o aviio
excederi.o na realidade os linrites estruturais.
A sustenqio necessdria para aguentar o peso
excessivo e ntaior do que normalmente e as

Iorgas que actuam sobre a estrutura da asa
estao acima dos limites admissiveis. A fig. 3
mostra a relaglo entre o peso e o valor . G,
admissivel para um caQ? r standard >.

Para evitar exceder a resist€ncia limite, o
peso total para qualquer configuragf,o do
avif,o deve ser calculado antes de iniciar
qualquer nranobra a alto valor .G r. Conro se
pode ver na {ig. 3, quando o peso total au-
menta, o valor.Gr limite baixa.

Manobras em torno do elxo longltudinal
Se durante urna manobra a alto valor rGr

se produzir um ntovintento de enrolar (mov.
eut torno do eixo iongitudinal), a distribuiglo
das forgas sobre o aviio torna-se desigual.
As forqas de torsio inrpostas i asa pela apli-
caq6o dos lernes somadas :i d istri b u i E6o
desigual da sustengio podem fazer conr clue
as forgas actuando sobre a asa sejanr ntaiores
do que aquelas J)ara que as asas foranr dese-
nhadas. Nornralmente, os avi6es sf;o desenha_
dos de maneira a suportarem sonrente Bo0/o
da resist€ncia linrite quando o esforgo d com-
binado conl unra nranobra enl que a razio de
enrolantento e nrdxinta (ver fig. +). por isso,
para todos os fins prdticos o diagrama \- n

bisico dinrinui, e niio nrais e aplicivel na srra
totalidade solt as condig6es acinra expostas.

Fen6menos especiais
Existenr vdrios fenontenos que nent sempre

sAo conrandiiveis pelo piloto e que podem
contribuir para esforgar denrasiado a estrutura;
contudo, se o piloto tiver conhecimento disso
pode Iazer contpensaq6es de maneira a
admiti-los.

Esforgos lroaenientcs de turbullncia. - ,\
turbul€ncia aparece em todas as altitudes
atraves da atn:osfera e em graus variados.
Ocasional e especialmente as nrais baixas
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altitudes, a sua severidade e tal c1ue, conlhi-
nada com esforgos norurais de voo encontrados
durante algunras uranobras, poderu produzir
um valor excessivo de . Gs r. Por exenlplo, se

se efectuar unta saida de picada a 6 < Gs ', €

se encontrar uma rajada de 2 <Gs", o resultado
serA unra forqa de B .Gs' sobre o aviio. Para

permanecer dentro dos limites estruturais
dunr avifro de, por exenrplo, 6,5 oGsn o piloto
deve contpensar' diminuindo o seu pretendido
valor de ,.Gs, quando se prev€ent esforgos

devidos a turbul€ncia.
Um factor a considerar, € que o esforgo

pode nio ser de suficiente duraqSo para ser

registado no acelerontetro: os acelerometros
instalados nos avi6es registam somente forqas

de relativanlente grande durag6o e podent

nlo encontrar as forqas reais encontradas'
A infornraqAo sobre a severidade da turtru-
l€ncia obtem-se no gabinete Ce tnetereologia
local.

Relagdo entre a forga no manclte e o ualor *G>

- Alguns avi6es sio desenhados de ntaneira
que, quando o lente de profundidade se des-

loca e se nretem qQ5r nur aviAo, o aunrento
das forcas no nranche n6o auutenta a unla
raz6o constante cont o aunrento de u Gs r.
Assinr, por exemplo, podenl ser necessArias
to (dez) libras de forqa para ir de r G ' a

4 *G> e sontente ntais z (duas) libras para ir
de -1 .G, a 6 *Gr. Se o piloto ntrotiver conhe-
cinrento disto, pode continuar a puxar com a
nresma forqa, quando se aproxinra dos lGsr
linrite adntissiveis e facilmente ultrapassi-los

O trenor - L,m vArios Pontos do reginle
de voo dunr avifro i intpossivel atingir sufi-
ciente sustentaqao sobre as asas para nlanter
unr valor de * Gs ) alto. O aviao entrari etll
perda antes da desejada forqa < G r poder ser
:rlcanqada e o trenror do aviSo aparecerd.

Se a perda e o tremor aparecem prtlximo
do linrite rldxinro de u Gs o adnrissivel ou se

se perntite que o trenror se torne severo, pode

produzir dano estrutural para o avieo. Se o

aviao esta a ser voado junto do trenlor mas

nio corttpletantente nele, dentro dos limites
. G , admissiveis, nenhum dano terd lugar
(ver fig.2).

Limitagdes de desenho

-fodo o avi6o e desenhado para atingir
certas especificag6es de linrite. Unta destas

especificag6es € incorporaqlo de especificas
tolerincias de valor . G, na estrutura' para

pernritir certos esforqos de manobra propor-
cionados conl a sua ntissfto.

Como f actor de seguranqat a estrutura
bAsica do aviao e desenhada de tal ntaneira
que suportard unl <esforgo ultinro> de r,5

vezes o esforqo linrite do projecto sent partir'
O proposito deste factor de seguranqa e dar
resist€ncia de reserva bastante ao aviao de

ruraneira a poder cunrilrir a sua vida util de

serviqo e, para coll)pensar os erros hunlanos'
E'claro que este factor de seguranqa posto no

aviAo nio € para ser utilizado indiscriminada-
nrente ou, supostanlente aunrentar a sua ca[)a-

cidade de conrbate. Conto diz o iuiz, o policia
de trnnsito perntite ao condutor alguns quilo-
nretros alem da velocidade limite afixada

antes de autoar' para cobrir algurtt erro
hurtrano e do velociuretro. No entanto, aquele
que utiliza * o factor de seguranQa como bonus,

nrais tarde ou ntais cedo ouviri a sirene
atrAs de si.

Os avi6es tCrlr resist€ncia adequada para

serenr usados durante unra vida de servigo de

norntal. A vida de servigo normalntente varia
entre 2.ooo a ro.ooo horas de voo e € calculada
cont base no uso anterior de outros avi6es'

Contudo, se o avido nzio € utilizado dentro
dos linrites desenhados, pode dani{icar-se
suficientenrente de maneira a originar a reti-
rada prentatura de serviqo. Uma das nlaneiras

como a retirada pode aparecer e atraves da

{adiga estruturai do avilio'

Fadiga estrutural

Os avi6es sf,o desenhados de maneira a

suportarenr unr esforqo riltinro de r'5 vezes

o esforqo linrite desenhado para aguentar umA

vida de serviqo adequada e compensar erros

humanos ocasionais. Os limites o Gs ) opera-

cionais fixados para cada aviio slto estabele-

cidos para evitar n6o somente a lractura da

estruturar mas Para evitar eslorqos excessivos

que produzem a fadiga do tnetal'

Qualquer nletal c1 uando esforqado alenr

dum certo ponto, tende a ceder. Pode voltar
lr sua fornta original ou aproximadanlente, e

qualquer clistorqSo pode ser imperceptivel'
Por outro lado, se lorent aplicados eslorqos

excessivos em nftllero suficiente de vezes o

metal falhard, finalnrente' Isto pode ser clara-

mente denronstrado com unr 'clip' para papeis

ou qualquer pedago de ntetal dobrivel'
As estruturas dos avi6es s6o afectadas na

nresnra maneira. Se o aviao e esforqado exces-

sivamente, i.e. algures entre a resistencia

1



lirnite e o ponto de fractura, ur)l nfnrero cle
vezes suficiente, a falha aparecerA. O diagranra,
na fig. 5, nrostra o que uut caqa <standardo
receberi, sendo utilizado com esforqos exces-
sivos. Couro se pode ver, tontarant-se clisposi-
qOes para cobrir os . Gs " nornrais q ue se
podern encontrar. Contudo, se for sujeito a
excessivos .Gsr, nruitas vezes, o piloto cai
fora da curva e a falha aparece.

O facto nrais dificil de deternrinar e o
telnl)o (l ue denrora a fractura a aparecer.
Quando a estrutura se encontra fatigada, a
sua resist€ncia dinrinui e a fadiga final pocle
ocorrer a uula lorq:;r . G ", nruito urais l>aixa
do que a forga limite. A dinrinuig6o de resis-
t€ncia n6o e necessArianlente reflectida sob a
fornra de dano estrutural que possa ser pron-

para pernritir a ultrapassagem dos o Gs, cal_
culados. Se nAo se fez coorpensaqiro para as
variaq6es das forgas encontradas, unla ultra.
p:rssagenr do valor limite aparecera invari:rvel-
nl ente.

Se os <Gso planeados se aproxiurarn nruito
dos . Gs, iiruites, qualquer erro da ltarte do
piloto pode originar unl esforgo denrasiado no
aviiio. Quando se fazeur tentativas parn exe-
cutar ntanobras a uma aceleragiro predeternti_
nada, haverA unta rlispersAo das lrceler:rq6es
re;ris atingidas rrcinra e abaixo do valor pre-
tendido. E.sta dispersAo a.i'olta do valor
pretendido aparece nr uito semelhante a farui-
liar curva de distribuiqfio dzrs probabilidades.
A grandeza do desvio, acinra ou abaixo da
aceleragio pretendida, e unra funq6o de nruitas
varidveis previamente Jl)encionadas ruais
ainda a tecnica do piloto. Por isso, enr vez de
se correr a dtvida dunr esforqo devido a
planear os valores * G, tuuito proxintos do
linrite, deve-se planear de nraneira a permitir
os erros que podenr ser antecipados e desta
maneira, evitar o esforq:o do aviao.

Unr factor de grande intportincia a ter em
mente quando se utiliza o aviio elrr treino,
e que este nresnro avilo pode ter de efectuar
satisfatdriantente unt contbate. Se se abusou
dele durante o ciclo de treino, a possivel
danif icaqio podi: obstar a q ue o aviiio se
conrporte convenienten)ente enl contbate. Este
nretodo de destruiqiro de avi6es e inraterial
para um inimigo potencial. Se as asas sAo
arrancadas pelo piloto durante o conrbate,
este efectua o nresmo trabalho que unta gra-
nada ou um projectil.

No calor do combate o piloto depende
grandemente do seu treino passado de nraneira
a evitar um seot numero de percalqos. Se foi
treinado a considerar as vd.rias ramificaq6es
envolvidas na execuqAo de certas lnanobras,
autorndticanlente respeita16. os linrites q ue
usava na prdtica de treino. Se, por outro lzrdo,
tinha caido no hibito de ignorar os linrites,
continuari a f.aze-lo e executara o proposito
do ininrigo sem clualcluer remissAo.

E'responsabilidade de cada piloto conhe-
cer e permanecer dentro dos linrites dos avi6es
e assim, preservar-se a si proprio e ao aviio
para a tarefa ciesignada.

NOTA - (l) Forga limite - a mais alta forga suportada
sem aparecer deformagdo permanente.

(2) Ultimo limite - a mais alta forqa suportada
sem aparecer fractura.
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tanrente decretada. O rinico nr€todo razoivel
de evitar este tipo de falha e voar dentro dos
limites estabelecidos.

O metodo nrais logico de evitar excessivos
* Gs ", e planear as forqas a suportar antes de
estar submetido a elas.

Antes de qualquer larq.ada de arnras, o
avanqor o ponto inicial de partida rias armas
e a altitude de largada si_'ro todos calculados
para assegurar os rnelhores resultados. Do
n)esnlo nrodo, em conjunto corn esres cdlculos,
tantbent deve ser tomado o cuidado de calcular
as forgas < Gs, que estario presentes. Deve,
tamb€nr, incluir as forqas ( G > De c€ssd.rias
para efectuar a saida da tlanobra na altitude
disponivel. O valor destas forr;as .G" deve
ser tal que exista unta margem de seguranqa
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