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o "Bor,lNG" 707
ABASTE,CIDO PELA MOBIL E,M ORLY

Para efectuar uma travessia do Atlintico a g50 km/hora,
levando 15 o passageir"os, o Boeing 7 07 nio consome

menos que 7 o.ooo litros de carburante 
- 

uma mddia

de 15 o litros por minuto.
Para 

- 
fater abalte.imetttos rdpidos aos grandes apa relhos

de turbinas da Air France, tanto Boeings como Ca.avelles,

a Mobil utiliza em Orly carros-t"nqu. de 4o.ooo litros.

COMBUSTIVE,IS E, LL]BRIT.ICANTE,S

Mobil

PARA A AVIAqAO
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EDITORIAL

PoT WALTER CUDELL

Alguns acidentes de aviaqao levam-nos a llonderar sobre a stta causa. Geralmente

chegamos a concluslo de que nlo foi cLrmprido o mfnimo est.rbelecido para a tao neces-

sjria e indispensivel seguranqa (foram menosprezad.rs as mais elementares regras de voo).

Diz-nos Llma estatfstic.r muito interessantc re[erente a acidentes de auromoveis, que

os cgndltores ate aos 2-1 .rnos de idade e ()\ qLte possLletn carta de conduqlo h.i menos de

j anOs, sao os cllte mais l.rt't;.-tttlct-ttc partiCip;llll I-t.t.1lteles acidentes.

O ntcsl-r-ro pr:inciprio sc poclcri aplrcal aos pilotos avi.tdorcs. No entanto tlio significa

js:\r (luc 5qr r-rs homens c1c nt.ris idacle s.1o bons piltttcls. NAo, c-r piloto deve sel' jtivenr c em

lticr-rtr tis1.1 cle tpc'las as sLl,1s rltralrd.'rdes frsic.-rs, -- ItlctS precis.-t antcs de rnais necla .lcima de

iLido c ilrclcpcnc'lcntel)tentc cll srra idade, sci'Lutl ir..ttt.:ett-t tttadttl'..', c cxperiellre.

A:sipt, rlleridc-r contpanheiro, r'oc o ntais pt-rssivel e ItLtltc;l se esclLteq.l d.t lrqao que

os nunrcr.os ltos ensrnant: - o tempo, a lllalLlrid.rde, ponderaq-io c erperiOncta e qLlc fa:em

c bc.m piloto I



AERODROMO DE BEJA

- FULCRO DAg ATENg6ES AERONAUTICAS NO BATXO ALENTEJO

Por BENIGNO DA CRUZ

Por imperativo da minha vida profissional estive deslocado, na cidade -de Beja, cerca de

um mes. Assi'm se explica, portanto, qrie o cronista algaraio surja agora, em .Gas enl Grandet,
a escrever tamb€m do Baixo Alentejo.

Logo que cheguei ?r cidade de"Beja, onde n6o tinha relaq6es de antizade qu.e me possibili-
tassem uira'estadialgradiivel-sempre-me entusiasntou o convivio de amigos-tive_a satisfaqlo
de ir encontrar, sob fprotecqao do niesnro tecto, o instrutor de pilotos civis, Jose Serra, cama-
rada nortenho,'cujos ierviqos na preparagao de alunos aviadores estao patenteados no seu
brilhante palntares-de pilotos brevetados sob a sua previa orientaqio.

Jose Serra e initrutor da escola itinerante,'chamemos-lhe assinr., denominada .Padre
Bartol6meu de GusmSor, presentemente fixada no Aerodrouro de Beja sob a com-petente e hribil
direcqao de Afonso Douwins, camarada que, em avijrgdo de turismo, -e demasiadamente conhe-
cido para carecer de refer€ncias ou apreientaq6es. Dourvens esta realizando em Beja uma.obr.a,
a todos os titulos louvdvel, facto que io poderA nrerecer enc<.lntios e.justo aplauso-, nEo-so das
autoridades locais, conro iambem da prOpria Direcado Geral da Aeroniutica Civil. Unras e

outras, diga-se porque e de justiga f.aze'-lor- est6o, afinal, correspondendo aos- seus inteligentes
esforgos, io seniid6 de inter'essar a juventude alentejana pelo salutar e en)otivo desporto do ar.'Em conseou€ncia da actividad-e da escola uPadre Bartolonteu de Gusmtro> tiveraur lugar,
no dia 4 de Noi,embro passado, vArias cerimonias, entre as quais a instalaqSo .oficial da escola
e inauguraqiro de unr eipl€ndido e espagoso hangar, dotado de confortdvel gabinete para escri-
tO.io Jaulas teoricas, higienicas instalaq6es sanitarias, bomba electrica para abastecimento de
gasolina pelos aviSes, -salipara ntaterial e ferramentas, etc.,.etc. A-Direcqdo Geral da Aeroniu-
iica Civii deu importante contributo linanceiro para a,realizaqio deste. notdvel melhoramento.

O acontecimento levou at€ ao Aerodromo-de Beja alguns dos avi6es da D. G. A. 9: 9_ue'
conjuntamente com os aparelhos da escola, proporcionafa_nr . baptismos do ar> aos convidados,
n6o so ent voo com n,otor, mas tambenr em planador. No seu aviao par-ticular, tambdm conlpa-
receu o dr. Jo6o Francisco Cardoso Fernandesf piloto do Aero Clube de Portugal.

Das i"ndividualidades presentes recordo-me de ter visto o ilustre Governador Civil do
Distrito de Beja, sr. dr. Antonio Marques Fragoso, q_ue se fez acompanhar do sr. dr. Greck
Torres, secretirio geral do Governo Civil; dr.-Jose Gongalves Flgulha, President.e da Junta
Distrital; Gentil G:arcia Coelho, Chefe da brigada da P. I. D. E.;e Luis Ramos da Silva, repre-
sentante do Gremio do Comercio.

En: representaqao da D. G. A. C. encontrava-se o sr. Jose Manuel da Graga Reis., Chefe
da Repartigab de Instruqa,o e Pessoal Navegante, estando tambem presentes outros funciondrios
daqueie l)epartamento do Estado, entre 5s quais os srs. Carlos Tavares, Vital AIonso, Carlos
Valoacos e Wilson )Iaciirio.' Antes do alrnoqo foranr conhecidos os resultados (aprovagSo) dos exames-a que.folam
submetidos os primeiios alunos da escola, em Beja, srs. Jose Manuel Braizinha e Antonio Fer-
nandes que, assim, obtiveram os seus certificados de pilotos civis.

O director da escola obsequiou os seu's convidados com um lauto.a.lmogo.regional que
serviu de pretexto para se viverem alguns momentos de excelente companheiri-smo. A presidencia
foi ocuparia pelo sr. Governador Cilvil, destacando-se na parede frontal-do hangatt.gltde.o
almogo^foi servido, uma excelente pintura (trabalho da aluna-piloto Maria de Lourdes Vidig-al1'
representativa de'um garrido papagaio, repinrpado no (manche> de utrl avi6o, tendo ao lado a
seguinte legenda: "FAIA MUITO MAS VOA POUCO'." Se a".piada, pode servir para alguem (que enfiem o barrete. aqueles.a quem ele servir.l
a verdade, nieu.s carbs leitores, 6 que,-ude. planqugu, ningue.m.ali abriu bico.'. E o.louro',
como ao papagaro chamam os nossos'amigos biasileiros e espanhois (porque serd?), li continuou
e continuard,lertanrente, hirto, orgulhoso e bonacheir1o, a dizer, aos que por.ali passenl como
convidados, que o sr. Director da elcola o contraria sistemdticanlente, pois ali hti que z'oar muito
e falor pouco.' 0u. Voc€ consiga inteiramente o seu objectivo, caro Douwens, e que a juventude bejense
saiba compreender o seu desejo e quanto esforgo 6 necessdrio desenvolver para lhes proporcionar
a grande ventura de voar.



A AVlAgAo clvlL NAS FESTAS

DA SENHORA DAS GRACAS

EM BRAGANgA

POR JOAQUII{ PIMENTA

A aviaqiio civil, antavelnlente convidada

pela respectiva Comiss6o de Festas, esteve

presente nas festas d:r cidade de Braganga

que, sob a invocaqSo da Nossa Senhora das

Graqas, tiveram lugar nos dias 26 e 27 de

Agosto. E, se n6o esteve presente em quanti-

dade como seria de desejar, e esperar' ante

tao gentil convite e o entusiasmo tantas vezes

provado das gentes brigantinas pelas coisas

da aviag6o, f€-lo, pelo nlenos, com galhardia e

aprumo, correspondendo, do modo nais sint-

piitico, ao carinho e sim patia cont que os

componentes da embaixada a€rea Ioram rece-

bidos e acompanhados, desde o prinleiro ao

ultimo minuto da sua inolvid6vel estadia em

Ilraganqa.

Durante dois dias asas portuguesas e

espanholas crozararn etn todos os sentidos o

cdu transnrontano proporcionando o baptisnro

do ar a alguntas dezenas de pessoas, tarefa enr

que se destacaram, de modo muito particular,

os Aero Clubes de Vigo e da Costa Verde.

No dia 27 teve lugar uma competigZo

desportiva aerea que consistiu enr provas de

rebentamento de bal6es, avaliaqio de distin-
cia e langamento de mensagens, entusiastica-

mente disputada e que decorreu do modo

nrais agradivel, tendo os pilotos concorrentes

demonstrado o mais alto espirito desportivo.

O Aero Clube da Costa Verde, que' poucos

dias antes, vencera brilhantenlente a I Volta

Aerea Galaico-Duriense, voltou a evidenciar-

-se, ao vencer tambem esta competig6o, por

interm€dio do seu piloto JoSo Quinta.

A classificaqio final loi a seguinte:

l.o - Jo6o Quinta (A. Costa Verde) 280 pontos

2.o - Celso Lorenzo (A. C. Vigo) . 260 '

O Senhor Governador Civil de Braganqa entregando o prdmio

ao Lo classificado, Jodo Quinta, do Aero Clube da Costa Verde

Os tr€s primeiros classificados, respectivamente
da esquerda Para a direita:

3.o - Mdrio Velez (Aero Clube de Portugal)
1.o -Jodo Quinta (Aero Clube da Costa Verde)
2.o - Celso Lorenzo (Aero Clube de Vigo)



L'm asgrecto da recepqio intinra em casa do Sr.,loio Fernandes

3." - Mdrio Velez (A. C. Portugal ) 240 pontos

4.' - Alfredo Martins (A. C. Torres Vedras) 160 t
5." - Carlos Lavadinho ( A. C. Portugal ) 140 )

6.0 - Abilio Matos (A. C. Portugal) l'lt} ))

7.o - lotro Marinho (A. C. Torres Vedras). 50

A prova decorreu sempre coul a nlaior
regularidade e disciplina, a despeito do nIn)ero
elevadissimo de assistentes, sendo de justiga

salientar o bonr trabalho de policiarlrento da

pista a cargo da G. N. R., eficiente e superior-
ruente comandada pelo Sr. Alferes Inoc€ncio

I3ras, ;r quem se deve a seguranQa com que

puderam ser efectuadas muitas dezenas de

voos conr aterragens e descolagens constantes,
senl o minimo contratempo ou incidente.

A orientaqAo tecnico-aeroniutica e o con-

trole estiveram a cargo do piloto instrutor do

'\ero Club do Porto, Sr. Casimiro Guimardes,

que se houve com ruuito acerto e decisio,

a ele se devendo muito do €xito cour que

decorreu esta beiissima jornada de propaganda

aerondutica a terras de Tris-os-Montes.

O Juri de Honra estava assint constituido:
Governador Civil de l3raganqa, Dr. Hordcio

Antonio Gouveiai Presidente da Comissdo

Distrital da Uniio Nacional, Coronel .\ugusto
Machado; Presidente da Camara, Adriano
Augusto Piresi Presidente da Comiss6o de

Festas, Dr. Eduardo Augusto de Carvalho;
I)irector da Escola do Magisterio Prim6rio,
I)r. Fernando Pereira de Limai e Director do

Aerodromo de Braganga, Capitio M;irio Fer-

nandes. Como reDresentante da autoridade

;b{s, l

Director do Aeroporto do Porto, Cornattdante Barros Prata,
proferindo o seu discurso

aeronautica, e representando pessoalltlente o

Snr. Director-Geral da Aeron;iutica Civil, o

Director do Aeroporto do Porto, Comandante

Barros Prata.

Enr seguida foi aos conlponentes da embai-

xada a€rea oferecido utn alutoqo durante o

clual se procedeu a distribuiqflo dos prdnrios

aos vencedores das provas, tendo usado da

palavra os Snrs. Governador Civil, Presidente

da Comissircr de Festas, Abilio Matos, Celso

Lorenzo, o cronista, e o Director do Aeroporto
do Porto eol seu norlte pessoal e no do Director-
-Geral da Aerondutica Civil.

O representante do '\ero Clrrbe da ('osta

Verde manifestou a ntdgtt:r por n:io ter sido

possivel deslocar toda a frota, ent atengSo ao

entusiasnro e interesse de Braganga pela causa

aeroniutica, interesse e entusiasnto de que

s6o provas sobejas a reabertura ao trdfego do

seu aercldronro, os trabalhos para a construgAo

de um outro aerodromo nraior e, particular-
nrente, as diligOncias ja ent curso para a
organizaqio do Aero Clube de Braganga, e

reafirmou o proposito do Aero Clube da

Costa Verde de estar sem pre presente em

todas as manifestaq6es aeronAuticas, em qual-
(luer parte, e conl todos os avi6es de que disp6e.

A' despedida foi a caravana agradivel-
nrente surpreendida cont unra recepgdo intinra
em casa do Snr. Jose Fernandes, que, com sua

Exma. Esposa, foram de uma extraordind:ria

anrabilidade e gentileza para. todos, tendo o

Snr. Figueiredo Sarmento, director do <Nott-

cias de Mirandela' aproveitado a oportunidade

t



para focar diante do Snr. Director clo Aero-

porto do Porto, representanter na enlerg€ncia,

do Snr. Director-Geral da Aeroniutic:r Civil,
o interesse dos transu.lontanos na creaqAo do

t:ixi-a€reo que ligasse rapida e seguralllente

Braganqa e Mirandela ao Porto, e dai, por

intermedio da TAP a Lisboa, Teve palavras

muito amdveis para nos a proposito do nosso

artigo enr E6s em gronde oE porque n6o o

tAxi-a€reo ent PortugaLrl, a que o seu jornal

deu grande relevo na ocasiao' e que foi, pode

dizer-se, a {aisca que incendiou o interesse

local por essa ideia.

A sinrpitica filhinha dos donos da casa,

a menina Maria de Fatima, deliciou os pre-

sentes com alguns trechos de acordeonr cor-

rectamente executados, e reveladores jii de

boa t€cnica a evidenciar uuta voca96o que

desponta abertamente para a arte musical.

As autoridades locais' selnpre conl o
Sr. Governador Civil presente' e que nio
tinham abandonado a caravana desde os pri-

meiros momentos da sua estadia em Braganga,

aconrpanharam-na ainda ate ao aerodronlo,

numa prova de simpatia que n6o esqueceremos.

Fizeram-se representar os Aero Clubes de

Portugal, de Torres Vedras, da Costa Verde,

do Porto e de Vigo cotlr os seguintes avieles

e tripulageies:

Aero Clube de Portugal:

Cs-.\AA - Mario Yelez e Alfredo Martins

Cs-AEQ - Carlos Lavadinho e Abilio X{atos

Aero Clube de Torres Vedras:

Cs-AFX - Joio N'Iarinho e Alfredo I\{artins

Aero Clube da Costa Verde:

CS-AFF - Jo6o Quinta e Joaquim Pimenta

Aero Clube do Porto:

CS-ADO- Casinriro Guintar6es

Aero Clube de Vigo:

EA-AKI - Celso Lorenzo.

uGas enr Grande)r elll seu nome e em

nome do Aero Clube da Costa Verde, agradece

a todas as autoridades de Braganga a fornta

gentii e antiga conro receberanl os seus repre-

sentantes e as refer€ncias amdveis que lhe

fizeram, endereqando tanlbern ao Sr. Jos€ Fer-

nandes e a sua Ex'-o Espos;l os seus agradeci-

mentos pela lidalga recepE6o que lhe propor-

cionarant.

4r

€

Assistentes d recepgio intima em caga do Senhor Jodo Fernandcg



NOVOS PILOTOS

Foraur em nfmero de l0 os pilotos fornlados este
ano, e at€ esta data, pela Escola de Pilotagenr do Aero
Clube da Costa Verde, de que € Instrutor o piloto Silvano
Teotonio Brochado dos Santos.

Contrariedades ntateriais de toda a ordetrt tornaratn
a vida da Escola bastante dificil, pois houve bastantes, e

por vezes detnorados, periodos em que' por causas perti-
nentes a manutenqio dos avi6es, nio foi possivel manter
com regularidade a instruq6o de pilotagenl' cotll prejuizo
dos numerosos alunos inscritos, alguns dos quais chega-
ram, mesnlo, a iniciar a sua aprendizaeeu tendo, contudo,
de a suspender temporAriamente ate ao regresso do nosso
aviao Auster CS-AMC, retido hi nteses enr Alverca
para vistoria e beneficiaq6o.

Com o regresso deste avi5o e a reposiqio etn trabalho
dos Tiger Math's a Escola de Pilotagem retonta a sua
completa actividade esperando-se que ate ao fint do ano
os dois alunos presentemente enl face mais adiantada,
Antonio Ferreira Alves Jtrnior e Soares Vieira, obtenhatu,
tamb€m, os seus certificados de piloto.

Estas contrariedades, que dificultaram o ritnto pre-
tendido, puseram, no entanto, benr ao de cima as preciosas
qualidades do nosso Instrutor Brochado dos Santos,
merecedor dos mais encontios que aqui deixamos patentes
com o maior prazer.

Os novos pilotos que, depois de exanrinados peio
piloto da Direcqdo-Geral da AeronAutica Civii Carlos
Tavares, obtiveram os seus certificados, sAo os seguintes:

AmAndio Cabeleira, Antonio Correia Leite, Ciernenio
Rui e Helder Ramos.

AmAndio Cabeleira

Antrinio Correia Leite

Gem6nio Rui

O Instrutor Brochado dos Santos Helder Ramos



A CIDADE DE FARO VAI TER ASAS...

POT BENIGNO DA CRUZ

Aspecto parcial da doca da cidade de Faro, vendo-se, ao fundo, alguns dos seus belos edrficios e, no primeiro plano, os bafcos que

transportam paru bordo dos navioE cargueiroa a8 riquezas da regieo algarvia, como cortiQas, ffutos Eecos e conservas de peire.

O meu querido anligo, Dr. Aurelio Proenga, ilustre causidico portuense' aPresentou' hi
alguns anos, unl trabalho a uma Confer€ncia dos Rotirios Portugueses a que deu o titulo
.O PORTO NAO TEM ASAS". Referia-se, entao, o activo membro do Rotary Club do Porto, A

deficiente utilizagao do Aeroporto de Pedras Rubras, hoje, felizntente melhorada er num futuro
proximo, actualizada con) as necessidades de €poca progressiva eln que vivenlos' no campo da

navegaQao a6rea, dado o plano de remodelaqSo das suas instalaq6es, ja iniciado com o prolonga-
rnento e apetrechamento ticnico das suas pistas'

O titulo desta cronica, portanto, e urna especie de plagio ao que criou o espirito brilhante
do Dr. Aureiio Proenqa, nras constitui, simultAneanreuter a minha homenagem a um querido
arnigo, cuja presenqa espero em F-aro nurn futuro proximo e transportado (quem sabe?), pos-

sivelmente, de aviio, visto que a capital da provincia algarvia vai ter asas. ' . JA ficareis,
estirnados leitores, a saber porqu€.

No passado dia 9 de Setembro aterraram no Campo de Albufeira (por n6o haver campo

em Faro) seis avi6es, vindos do Norte e do Centro do Pais, sendo um do Aero Clube da Costa

\/erde, dois do Aero Clube de Torres Vedras, dois do Aero Clube de Portugal e o aviio parti-
cular do Dr. Jolo Francisco Cardoso Fernandes, hribil piloto do A. C, P. e frlho muito estimado

desta cidade algarvia, residente em Lisboa.



Foranr aguardados no referido aero-
dromo pelo seu proprietririo, Sr. Josd Martins
Cardoso, unr dedicado servidor da causa do
ar, nesta provincia, e outros entusiastas da
aviagAo que ali se deslocaram para esse fim,
entre os rluais o autor destas despreten-
ciosas linhas.

Antes de partirem para Faro as tripu-
laq6es foram obsequiadas com um aperitivo,
servido na Col6nia de Ferias Dr. Pedro Teo-
tonio Pereira (FNAT), por gentileza do Sr.

Jos6 Cardoso, sempre solicito, amfvel e fidalgo
para com os visitantes er ate, para conr aqueles
que os aguardaram. Ambiente cordial e antis-
toso que as tripulaq6es aproveitaranr para
gozar as delicias vespertinas da Praia de
Albufeira, clima ameno, suave e tranquiliza-
dor, constantenrente acariciado com o maru-
lhar das ondas mansas que, perigosamente, se

v€m desfazer nas suas areias finas em ntantos
de espunra. No mar largo, dezenas de peque-
ninas embarcag6es iniciavam a faina da pesca,
numa extensf,o enorme, assinalada por peque-
ninas luzes que, no seu conjunto simetrico e

rectilineo, nos trazem i mem6ria as ilumina-
q6es de tigelinhas nas noites festivas do
S. Jo6o, em Braga, de Nossa Senhora da Agonia,
em Viana do Castelo, as Cruzes, ern Barcelos
e tantas outras romarias do Minho. Unr
espectdculo para os olhos e um conforto para
o espirito.

Esta revoada ao Algarve e, particular-
mente, a Faro, que ouvirrtos afirmar aqui ter
sido, ate hoie, a prinreira manifestaqdo desta
natureza, nao teve cardcter oficial por parte
dos aeroclubes representados. Foi unta revoada
de anrizade e confraternizagio que serviu, sem
duvida, para estreitar as boas relag6es dos
que je se conheciam, proporcionando, ao

rfresnro tenrpo, oportunidade para novos con-
tactos e, destes, h6o-de colher-se, certanlente,
{rutos saiutares.

A PRESIINQA DOS AVIOES ANIMOLT A
PRAIA DE SAN'I'A MARIA

No dia irttediato, domingo, a meio da

tarde e quando o sol jri canrinhava apressada-
nrenre para o ocaso, deixandopara tras de si
sonrbras esguias, q ue contrastavattt, impres-
sionantenrente, conr a aureola de fogo que, ent
extenso esp:r!'(), o contornava e se esbatia nas
dguas azul:rdas do Oceano e da Ri;r, cinco
avi6es de turisuro, tres "'IIGERS> e dois

<AUSTERS', sobrevoarant repetidas vezes'
em formaqTo, a Praia de Santa Maria, porme-
nor inedito naquele local e que, por isso
mesmo, foi observado com interesse por m uitas
centenas de pessoas. O piloto do Aero Clube

DR. LUiS GORDINHO MOREIRA. ilustre e dininrico Presidente
da CAmara lvlunicipal de Faro, qne estd dedicando Darticular
atencao a construqao do Aeroporto de Faro e acaba de prometer,
aos aviadores ci!is que tomaram parte na Revoada ao Algarve, a

construqio de uma pista, nos subrirbios da cidade, que pernlita
todo o movimento de avioes de turismo e a instalaqdo da prinreira

estrada oe pilotagem no Algarve.
A iniciativa, a todos os titulos prestante e louvdvel, iri foi incluida
no plano de actrvidade camarfria para 1962, recentemente aprovado

Pelo Conselho lvluniciPal

de Portugal, Dr. Cardoso l-ernandes, ertt

o IICIERT, executou alguns nImeros de acro-
bacia que o nu meroso prlblico apreciou e

aplaudiu.
A' noite, na Espianada da referida

Praia, teve lugar um jantar, oferecido pelo
Presidente da Camara de Faro, Exmo. Sr. Dr.
Luis Gordinho Moreira, ao qual assistiranr
diversas individualidades de destaque no nleio
politico e social e, entre estas' o ilustre
Governador Civil do Distrito, Extt.to. Sr. Dr.
Antonio Batista Coelho, esposa e outras
senhoras.'l'atlbem se encontrava represen-
tada a Imprensa regional.

Constituiu este actor quanto a nritll , :t

parte mais notdvel da jornada, nio pelo sabo'



rosissimo jantar, confecciclnando cotn pratos e

vinhos regionais, nras pelas afirnrag6es feitas
pelo Sr. Presidente da Canlara a proposito do

{uturo Aeroporto de Faro, declarando que na

proxima dpoca das .antendoeiras em florr jii
a aviaqio civil portuguesa poderA dispor de

uma pista de 700 nretros nas imediag6es
da cidade.

Sendo assint, e n5o hi motivo para pdr

em duvida o que projectou e' certanlente,
executard o activo e dind.mico Presidente da

t dilidade Farense, estii de parab€ns a aviaqflo
em geral e, particularmente, aviaqao civil
porque, no privilegiado clima algarvio, vai ser
possivel criar uma escola de pilotos que vird
a ter, sobre todas as restantes escolas do Pais,

a particularidade de, priticanlente' funcionar
todo o ano e a todas as horas do dia, o que
ndo sucede noutras regi6es.

Poderd obter, desta ntaneira, a vida de
que carece, o Aero Clube de Faro, je oficial-
mente organizado, nlAsf social e desportiva-
mente, inactivo,

A cidade de Faro vai ter asas, estou
certo disso, porclue, tendo o seu campo' a

Direcqdo Geral dit Aerondutica Civil' elnpe-
nhada enr acarinhar todas as iniciativas que

viseur o desenvolvinrenlo da aviaqio de
turisnro, nlo deixara de prourover a criagSo
de u rtta escola de plilotagenr no respectivo
-\ero Clube, cedeudo-lhe urtt ou dois avi6es
para instruqlo e treino, os quais, todos os dias,
a sobrevoarAo etrt todos os sentidos, n u tll

convite para o salutar desporto do ar- salutar
para o corpo e para o espirito - ir juventude
desta acolhedora terra algarvia.

Se esta Revoada ao Algarve nio tivesse
clualquer outro m6rito, bastariant as informa-
q6es pro-aeroniutica proferidas pelo Sr. Pre-
sidente da Cimara de F-aro e a noticia, a

agradivel noticia, da construq6o de uma pista
de descolagem e aterragen nos meses ntais

proximos, para, francamente, se poder dizer:.
valeu a pena terem vindo. Estio, por isso, de

parabens os pilotos que a Faro vieram e

seja-me licito distinguir a ilustre Directora
de <Gds em Grande', D. Maria Jose Meneres

Cudell e seu ntarido, o meu querido amigo,
Walter Cudell, que contactou com os cama-
radas dos outros aeroclubes para que z

Revoada se realizasse.
Nao veio a quantidade de avi6es espe-

rada e desejada, mas os poucos que vieram
bastaram para se alcangar um objectivo comum
a todos os aviadores civis. Esse, penso eu'
atingimo.lo em cheio.

Continuemos todos a trabalhar' os que

desejam voar em Faro e o neo podem |azer e,

tambem, os que pretendem voar ate Faro e

aqui nlo disp6enr de rueios para aterrar.
'fodos irmanados no lttesmo objectivo vence-
relnos e como Faro vai ter campo, disse-o

alguern conl aurotidarle, tanrb€nt eu poderei
alirmar que A cidade de Faro vai ter asas...
E que sejam benr-vindas'

Faro, r y-g-r96t

(FLASHES'
DA REVOADA DO ALGARVE

O Campo de Albufeira, propriedade parti-
cular, encontra-se excelentenrente sinalizado,
distinguindo-se, perfeitanrente, todas as su?rs

pistas e a competente (nlanga) que assinala
aos aviadores a direcqdo dos ventos.

A aviaq6o, contudo, tem em toda a parte
os seus carolas e, em Faro, tambem n6o podia
faltar o representante da carolice, Trata-se de

Jos6 Li, conhecido nos meandros aeroneuticos
da regiio algarvia pelo Ministro do Ar, tal €
o seu entusiasmo por tudo que se prenda conl
a causa da aviaq6o. Pois este bom amigo tem

tanto cuidado com os avi6es que preparam a

aterragem que, enquanto os mesnlos d5o a

cldssica volta de pista, vai, Iesto como un)a
lebre, colocat-se, na margem da pista indicada,
conr um lengo nas duas mtros e so dali sai
depois do aparelho ter tocado no soio.

Diga-me, Jos€ La: isso € um sinal para os

pilotos ou sera vna fC contra as mds ater-
ragens ?

E ainda o anrigo Jose Li que esti na ber-

linda, mas eu nio tenho culpa que ele fizesse



anos, precisamente, no donringo, dia ro de

Setembro. Um aniversArio tern sentpre que
ser assinalado e porque o nosso La tinha

Jose La com o seu.leneo mascote(?lD contempla o espaqo no
momento em que o .AUSIERT do Aero Clube da Costa Verde

Ee preparava para aterrar

festa em casa, e que a tenha por ntuitos anost
nlo p6de aceitar o convite que lhe fez o
Sr. Presidente da CAuara de Faro para assistir
ao jantar eut honra dos pilotos.

Eu fiquei penalizado corn a sua ausencia e

conro naquele dia - naquele augusto dia -nlo voltaria a estar com ele (que ficou na
Praia como observador das evoluq6es dos

aparelhos) pedi ao piloto Carlos Lavadinho,
do A. C. P., para lhe lanqar a seguinte men-
sagem: Parabins /osi Ld - ro-9'96r.

Agora dou eu os parabdns ao piloto porque
a ,nensagefn ia {azendo un galo na cabeqa do
destinatdrio, tal foi a precisao do langanrento...

Um piloto de Torres Vedras ( bom piloto
porque ate deixei meu lilho voar no seu apa-

relho), de nome ALFIIEDO, ntro foi feliz conr
o lna.gro jantar de s:ibado. Aproveito este
ensejo para lhe pedir desculpa, nras houve
um lamentiivel equivoco. O jantar que servi-
ram no sibado deveria ser o almoqo do dia
inrediato - almoqo ntagro e seco para quem
tem de voar. IVIas o pessoal do restaurante
misturou alhos com bugalhos e saiu aquele
menu dc tia reduzida.

Neste nromento so dou graqas a Deus por
a caldeirada do alnrogo de domingo lhe n5o ter
causado qualquer dano. Pilotou adnririvel-
mente e n6o se desviou unt milimetro de

formaqAo.

O Sr. Jose Martins Cardoso, director e

proprietArio do Campo de Albufeira, foi inex-
cedivel de atenq6es e gentilezas para com os

visitantes, os quais, por imperativos de hord-
rios a respeitar, nem senrpre poderam corres-
ponder aos convites gentis que lhe dirigiu.

Houve, unr, no domingo, que nluito me

penalizou ndo poderrnos aceitar, nlas as horas

n5o perdoant e ji havia no Programa unt

atrazo superior a 6o nrinutos. Disseram-nos
que o Sr. Martins Cardoso tinha preparado
un'ta m,ariscada cont que desejava obsequiar-
-nos, unra vez nrais, e nos, contrAriarnente ii
nossa vontade (que fome e sede aquela hora,

Abastecimento de uma avioneta .TIGER,, do Aero Clube
de Portugal, no Campo de Albufeira

em Albufeira!1, nao pudentos
de saborear os seus mariscos.
demora. Sr. Cardoso!

dar-lhe o prazer
Ntro perrle pela

BC,



I SIMPOSIO AERODESPORTIVO NO

AERO CLUBE DE TORRES VEDRAS

O Aero Clube de Torres Vedras no lou-
viivel prop6sito de estreitar os laqos de boa

camaradagem entre os pilotos civis e para
propaganda da aerondutica realizou no ultituo
domingo de Julho o c I Sinrposio Aerodespor-
tivo)r interessante festival constituido por
provas de pericia de pilotageltl conl arreben-
tamento de bal6es, aterragens de precisSo e

acrobacia, em que tomaraur parte aviadores
civis da -Escola de Pilotagem da Mocidade
Portuguesa, do .\ero Clube de Portugal e dos

Aero Clubes da Costa Verde, de Braga, de
Torres Vedras e de Coimbra que se fizerant
deslocar ao aer6dromo da Praia de Santa Cruz
nas suas aeronaves de turismo.

A primeira competigio, era constituida
por 2 provas; a prova de rebentamento de

bal6es e a prova de aterragent de precisSo.
A classificaqlo dos concorrentes nesse

conjunto de pericia foi a seguinte:
r.", Merio Velez - Taga Shell.
2.", Dr, JoSo Fernandes -Taqa Auster'
3.o, Jo6o Marinho -Taqa Piper Cub.
A prova de Acrobacia foi ganha por Lemos

Peixoto, sendo-lhe atribuida a Taqa BP.
Concluida esta parte do programa, seguiu-

-se unra visita is magnilicas instalag6es do
clube anfitriao, fundado hri 15 anos. O senhor
Director da AeronAutica Civil Iez em seguida
a entrega de mais um avi6o Auster D-4 cons-
truido nas oficinas de Alverca. Para dar uma
ideia da intensa actividade deste clube de

Torres Vedras ocupa o 2.o lugar no numero
de horas de voo entre ds colectividades por-
tuguesas da especialidade, destacando-se ainda
a circunstincia de ter presentemente 57 pilotos
em activo treino.

No final desta agradiivel reunilo que a

todos deixou as melhores recordaq6es pelo
excelente ambiente de camaradagem em que
tudo decorreu foi servido um lauto banquete
esmeradamente servido, a que assistiram os

Sua Ex." o Governador Civil de Lisboa e outras entidades oficiais,

inaugurando as novas instalaq6es do Aero Clube de Torres Vedras

senhores I)irector Gerai da Aeroniiutica Civil,
Governador Civil de Lisboa, Presidentes da

CAnrara Municipal e da Comissflo Municipal
de Turismo de Torres Vedras e outras indi-
vidualidades enr destaque no meio' etc.

Fizeranr as honras da casa, os srs. dr. Jus-
tino de Moura Guedes e Rui Grancha, direc.
tores do clube local que cunrularam os seus

convidados das melhores ateng6es.

Aos brindes falou o sr. dr' Justino de

Moura Guedes para dizer dos prop6sitos que

tinham animado a realizagilo daquele u Sim-
posior - um maior e melhor conhecimento
fraterno entre os aviadores civis de Portugal

- agradeceudo a todos os convidados terem
querido vir a Santa Cruz tomar parte naquela
reuniao fanriliar. Ilesponderam-lhe o sr. Gover-
nador Civil do Distrito de Lisboa que disse

da sua muita satisfaqSo por tudo quanto lhe
fora dado apreciar, e, depois de ter dirigido
os melhores louvores aos dirigentes pelo belo
trabalho realizado, terminou, agradecendo o

convite que lhe haviam feito para assistir
Aquela memorivel jornada de aviagflo.

R. A.



LrsTA DE CLASSIF ICACAO
DA VOLTA A EUROPA - 1961

A \roita a Europa organizada pela F. A. I.
eur r96r efectuou-se corll os seguintes percur-
sosl r.8 etapa, desde quaicl uer ponto livre a
Lugano (Suiga\; 2| etapa, Lugano-Breschia
r ItAlia ) ; 3." etapa, Brescia - Veneza Lido i

q.^ etapa, \'eneza-Lesce Illed ( Jugoslivia );
5." etapa, Lesce Bled-Graz (Austria);
6." etapa, Graz-Viena.

Participaram 89 avi6es de 17 nacionalida-
des, incluindo U. S. A.

A l.a etapa foi ganha por Campoy y Lazo, r";|.5?fii:!:
> 2.^ D ' > )) Campoy y L,azo, r"A.5"""a,i:!;

:; 3.a > )) r ) Campov y Lazo, O"*"i?""r1lli

" 4.E , ) )) ) Torre-Marin, do Aero ttfi?"url;

>; 5.e D ) ) )) Chevenement, de Franqa

>6.a > , , > Krumpak,dafugosldviae2.o
Catnpoy y Lazo

CLASSIFICAEAO CERAL

1.,' - Krumpak .

2.o - Cantpot'
3.c - Torre-llarin

. Jugosldvia

. Espanha

. Espanha

Coincidindo corlt as Fiestas Patronales de
Lugo, o Real Aero Clube desta Cidade entre
outros festejos organizou uma exibiE6o a€rea
no aerodromo de Rozas.

A estes festeios compareceram alem de
alguns clubes espanhois os aero clubes do
Porto, Costa Verde, Mirandela, Braga e Bra-
ganqa.

Devido ao nlau tempo n6o pode realizar-se
a exibigSo a€rea apesar de numeroso priblico
esperar impaciente no aerodromo. A delegagio
portuguesa era conrposta pelo Comandante
Dr. Barros Prata, Major Oliva Teles, Manuel
Vasques Osorio, Casimiro Guimarxes, Carlos
Pinto, Manuel Ventura, Joaquim Fernandes e

reverendo Dr. Serra. Foram recebidos pelo
Vice-Presidente do Aero Clube de Lugo,
D. Jos€ Piramo, nos sal6es do Clube, onde
proferiu sinrpd.ticas pzrlavras de boas-vindas.
Agradecendo, falaranr os senhores coman-

-Fournier. . . Franga

-Jurk. . Alemanha

- Ballcels . Espanha

- Maier . Alemanha

- Lang. . Holanda

- Seibert . Alemanha

- Pettirsch . Austria

-Forssen. . Suecia

- Westerbarkey . Alemanha

- Dubois Franqa

- MOgling Alemanha

- Cirterio ltAlia

4.o

$.o

6.0

8."
9.u

10.,
ll.o
l2.o
t2 0

l4.o
16 ()

VISITA DOS A ERO C LU B ES DO NORTE A LUGO

seguindo ate 77 classificados.

Por equipas venceu a Espanha com 970'6 pontos

seguido da Alemanha ' 939 )
> >Jugosl6via r 928'5
>> >> Sudcia > 925 ))

> ' FranQa , 9t5'3 >)

> 'Suiga > 908
r > Austria , 869 ,
r ' Italia > 859 )
, ' U.S.A. r 806 )>

" r Holanda > 786'6 '
> > Gri-llretanlta t 675 ,)

> rl-uxemburgo " 625
> ,f3Clgica " 467

Segue ate 17 nag6es.

dante Barros I'rata e Major Oliva Teles. Eru
seguida foi oferecido a esposa do senhor
comandante Barros Prata urn ranro de flores.
F<li entio servido champanhe e durante os

brindes foram oferecidas ao vice-presidente do
CIube espanhol placas de prata comemorati-
vas, galhardetes e garrafas de vinho do Porto.

A'noite celebrou-se uma festa de gala conr

a presenqa das autoridades locais e socios
que durou at6 altas horas da madrugada.

No dia seguinte os convidados portugue-
ses fizeram uma visita aos matadouros indus-
triais da cidade que seo dirigidos pelo vice-
-presidentc D. Josd Paramo, o qual ofereceu
mais tarde aos presentes uma taga de vinho
em sua casa.

O Aero Club de Lugo sentiu-se muito
honrado com a visita dos pilotos portugueses,
prometendo devolver-lha muito em breve.



SAL E PIMENTA

UMA PALA SALVADORA

Por JOAQUIM PIMENTA

Que nos desculpenr os leitores de *SAL e PIMENTA' -- se € que os hd: - da falta de

pimenta e sal no nosso artigo de hoje. Escrito sob a influencia de impertinente doenqa, que nos

aborrece hA dias, tem, por forqa, de ressentir-se do <,climaxt creado pela maleita e apresentar-se

num estado nlais insipido do que a insipidez habitual, embora, por forqa do habito e ao geito do

autor, nio deixe de levar o seu .pingo de solda> do costume.
O focado de hoje nesta despretenciosa cronica-que mais nio pretende, insistimos, do

que, a sorrir e sem magoar, ir apresentando a familia ou os amigos, que familia sio, do Aero



Clube da Costa Verde - e, nenl mais nem menos, que o Presidente do Aero Clube de Vigo,
grande e dedicado anrigo de Portugal e dos portugueses, D. Celso Lorenzo.

Conhecenro-1o a quando da partida, enr Paranros, para a I Volta Aerea Galaico-Duriense.
Soubenros do seu gesto, sinrpd.tico e significativo, oferecendo os seus prestinros de piloto, de

valoroso, consciente, e sabedor piloto que e, para a carnpanha que 6rdua nras vitoriosamente
virnos sustentando enr Angola. E, por isto e tudo o mais que irradia da figura prazenteira,
{idalga e sinrpdtica de D. Celso Lorenzo - que o lapis do Quinta ent apontamento feliz reproduz
com inteira verdade - dele conservanros unla lembranqa agradAvel de canrarada com querD nuito
gostarianros de vir a contactar nrais vezes, e fora daquele arnbiente febril e apressado de prepa-
rativos de partida.

Foi, pois, corl incontida alegria que, ao aterrar em Braganga a convite da Comissfr.o das

Festas da Cidade, das festzrs da Nossa Senhora das Graqas, deparamos conl a figura radiosa e

brilhante de D. Celso Lorenzo, mais radiosa e mais brilhante do que o brilhante sol daquela
tarde de Agosto.

Os entblemas e bot6es da sua "farda> vistosa - capaz de endireitar os olhos d ntais vesga

6as solteironas - enritiarn rellexos faiscantes atrav€s do .cockpitu do JODEL. E o bonet -
- Deus meu, que mAgico bonet!- a rebrilhar ao sol dentro do plexiglass da cabine do aviao,
nais parecia um vivo e inquieto farol transmitindo nristeriosas n)ensagens em pico-riscos de luz.

O JODEL descolava, aterrava, subia, descia, fazendo, de cada vez, mais unr entusiasta
iniciado nos segredcs e encantos do ar. Mas quiz-nos parecer que, talvez pelo brilho do bonet,
as "iniciadasD eram ettt utuito maior numero.

Mais tarde, durante unr almoqo em que se procedeu A distribuiqSo dos pr€mios - D. Celso

Lorenzo fora um brilhante z.o classificerdo - {oi dado o devido relevo A oferta dos seus serviqos
para Angola, e o nosso simpatico cantarada espanhol, lnodestantente, procurou justificar a

grandeza do seu belo gesto:

" -Todo o espanhol bem nascido trds consigo do berqo o sentinrento da gratid6o. E eu

n6o faqo nrais do que ser grato a Portugal pelo nruito que nos ajudou. Vocds, portugueses, t€m

uma expressao muito vossa que explica o meu desejo de ajudar, agora, nesta hora dificil que

passais:

o Poupar. . . d etr.quanto o soco estci cheio porque, na verdade, depois de vazio de nada
vale o poupar. r

Este, na realidade, o verdadeiro retrato de D. Celso Lorenzo por dentro, sem farda, sem

emblemas, e se[I bonet.

A tarde, depois, foi nossa. Dois pilotos que se encontram t€m sempre muita coisa para
contar. Com D. Celso a conversa 6 um encanto, cheia do sal e pintenta quelhe d:ia exuberincia
castelhana.

Pedimos-lhe que nos contasse para.GAS EM GI?ANDE, algum epis6dio curioso da sua

vida de piloto. Evocou vArios, abrindo o livro das suas recordaq6es. Depois, teve um sorriso
mais largo, os olhos tornaram-se mais gaiatos, e contou :

-Foi ontem, nreu amigo. Proporcionei o baptismo do ar a ntuitas e gentis brigantinas.
No decorrer dos voos, por vezes procur6vamos trocar impress6es, mas o barulho do motor
obrigava-nos a aproximar as nossas cabeqas, tanto, e de tal ordem, que a pala do nteu bonet
f.azia cocegas nas testas das pequenas.

Sorrinros, tantb€m, e disparamos:

- E diga-nos, D. Celso, que comprintento tem a pala do seu bonet ?'

Riu-se, abertamente, encaixou, e, com um ar expressivamente convincente, Ievou as nrSos

ao peito em geito de quem presta solene juramento:
Cinco centintetros, meu amigo, cinco centimetros ! Mas juro que em momento algum eu

tirei o meu bonet !. . .



coMENTAntog rEcNlcog
A t.A voLTA lEnen
GALAICO. DURIENgE

tA coruir

Comandante

BARROS PRATA

POnto

f 
'PITHO

AVrlio

Nascida como consequ€ncia natural e logica duma politica que, enquadrando-se nas

directivas da DGAC e rumando decididamente aos objectivos prirueiros da aviaglo desportiva e

de turismo, vinha sendo entusiisticamente seguida pelos quatro Aerocltrbes do Norte; A I Volta
Aerea Galaico Duriense foi, para al€m duma experiencia, a demonstraqlo irrefutrivel do valor e

alcance dessa politica.
Na verdade, os quatro Aeroclubes do Norte - Braga, Costa Verde, Mirandela e Porto, ao

promoverem, a partir de Marqo do corrente ano, uma nraior colaboraqio entre si, um estreita-
mento das suas relaq6es especialmente t€cnicas, uma mais ampla cooperaqlo e auxilio mutuo de

molde a obter-se unra conj unqAo de esforgos para uma mais elevadaexpansio aeronauticae uma

mais vincada camaradagem dos pilotos de turismo; traqaram uma orientagio nas suas activi-
dades que nlo podia deixar de produzir os urelhores efeitos.

Assim, a par das resoluq6es tomadas nas prinreiras reuni6es e respeitantes a auxilio e

colaboraq6o t€cnicas, a seguranqa de voo e aperfeigoamento pro{issional dos pilotos' a propa-

ganda e expansio aeronduticas, foi planeado o programa das actividades e realizaE6es dos quatro

Aeroclubes para o corrente ano.
Nesse programa incluia-se, para dar satisfaqtro aos desejos de todos em corresponder it

anrizade e camaradagem dos Aeroclubes da Galiza-Santiago de Compostela e Vigo, uma

realizag|o que visava alargar e intensificar o intercimbio aerondutico no Noroeste da Peninsula.
Para melhrlr se atingirem estes objectivos, esta realizagio - I Volta Aerea Galaico

Duriense - seria uma organizag1:o conjunta dos seis Aeroclubes - Santiago de Compostela, Vigo,

Braga, Costa Verde, Mirandela e Porto,
Tendo os Aeroclubes da Galiza, para al6m duma adesdo pronta e entusidstica A ideia,

nrani{estado o desejo de alinharern na politica seguida pelos quatro Aeroclubes do Norte,

acordou-se dar i realizaqio caracteristicas que correspondessem inteiramente aos objectivos
dessa politica.

De.t^ forma, em lugar duma vulgar prova aerond:utica com caracter de contpetigSo, surgiu

Pelo

DR.

t
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uma realizagAo cujas caracteristicas bisicas se identificavam com os principais deterrninantes
daquela politica: propaganda e expansio aerondutica, intercinrbio e canraradagenr, aperfeiqoa-
lltento das t€cnicas aeronduticas, de interesse para o piloto de turismo- preparagiro do plano
de voo, verificaq6es preparatorias do voo, cumprinrento das regras do ar, execuq1o da navegagio,
efici€ncia e seguranga nas operag6es de descolagem e aterragenr, conhecinrento dos aerodromos,
familiarizagio cour os probleuras de sobrevoo de regi6es desconhecidas, etc.

Tudo isto sobressai nas peQas que constitueul a organizaqlo da volta: Uases de estabele-
cimento, Regulamento, PIano de voo modelo, Distribuigio e percentagenl de itontuaqio e Mapa
geral de pontuagtro.

PLANO DE VOO MODELO

AVIAO.

]VlARCA

DATA

TRIPULAQAO:

PIL. COM

NAVEGA

A_

B - GAZ TOTAL ...... CONSUMO. AUTONOMIA........................ PoR DO SOL.

C _ INFORMAQAO METEOROLOGICA: ACERTO ALTIM

NA ROTA..

NO DESTINO

a)

NOS ALTERNATIVOS

DISTRIBUICAO E PERCENTAGEM DE PONTUACAO
(Artigos 12 c 13 do Rcgulamento)

Prcparagdo do plano de aoo

Secgtro A: | - 20 p.
2 - 20 p.
3-10p.
{-20p.
5-10p.
6 - 15 p.
7 - 20 p.
E-15p.
9-10p.

200 p.



Secqlo
SecAtro

1 - Correcqio
2- D

3- ,
4 - Erros de
5 - Viirios

de ru nro
rVT

B:
C:

4o P.
2o p.

b) Cumprinento das regrds do ar

1 - AProximaq6o ao aerodromo .

2 - Circuitos de aer6dronto
3 - OPeragdes de aterragem ' '
4 - Operaq6es de rolagem e descolagem

5 - Diversos .

c) Erecugdn da naaegaPdo

4o p.
4o p.
4o p.
4o p.
40 p.

200 p.

200 P.

100 p.

100 p.

150 P.

so p.

" Alt. Seg.
identilicaqtro

50

40
40
30

40

p.
P.
p.
p.
p.

d) Passagens controladas

Mesio Frio e Vinhais
Orense . .

Monqlo .

e) E/iciincia c seguranfa nas oferag1es de descolagem e ater-

/agem

1 - AProximaglo longa ou curta
2 - Entrada alta ou baixa .

3 - Descolagem picada (em capotagem) ou cabrada

(enr perda) .

4 - Voltas apertadas inrediatamente antes da aterragem

ou dePois da descolagem '
5 - Subida sem embalagem (Palier)
5 - Aterragem Pulada ou de alto
7 - Rolagem irnperfeita ou perigosa
t-Vririos . . .

f) Verificagdes freparatdrias do uoo

- Verificageo exterior
r interior

Meteoroldgica
de Informaqf,o Aeron6utica

g) Chmaradagem e desPortiaismo

1

2

3

4

t

20 p. cada
35 p.
25 p.

s p.
10 p.

2o p.

15 p.
1o p.
20 P.
1o P.
1o p.

{5 p.
4s p.
3o p.
30 p.

5o p.Ao criterio do jriri

Os objectivos desta rea]izagko que' como se disse, se situam na linha geral da politica

seguida pelos seis Aeroclubes, "o*.q"r"m 
a atingir-se com o estudo e organizaqlo Volta' pois

q,i .. pio"urou interessar neste trabalho o maior nrimero de pilotos.

seri interessante analisar alguns aspectos dos resultados obtidos, que ultrapassaram

todas as previs6es.
Duma maneira geral os pilotos participantes apresentaram-se apreensivos' nlo s6 porque
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decorrer e no final da Volta, ntostraram aos

pilotos as suas possibilidades neste aspecto' a

facilidade de execuqdo e a seguranqa resultante
da elaboraqiro dum plano de voo, que em vez de

constituir uma maqada vem estimular o interesse
e criar unta confianqa que so a seguranqa de voo

resultante poderi Proporcionar.
Como se verifica pela pontuag6o em muito pouco

ou nada se considera a altitude de seguranqa'
talvez porque se voe em VFR. No entanto este
dado muito contribuir6. para a seguranEa de voo

especialmente nas regides montanhosas e no

caso do piloro se ver em dificuldades, mesmo

voando em VFR. Tanbem se verifica que alguns desprezant o vento i altitude
de voo e que no entanto nruito podera contribuir para uma navegaqtro satisfatoria e

em alguns casos como contributo fundantental da seguranqa'

Quanto a consunos, autonomias e p6r do sol, verifica-se quer na generalidade, ndo

se dd. a import6ncia que estes dados representam para a seguranqa do voo (quantos

avi6es 1em aterrado de emerg€ncia fora do aerodromo por falta de gasolina? e

quantos nfl.o aterrarianr ntais, se isso acontecesse aos pilotos que n6o {azem ideia

quanto tempo disP6em de voo?).
No que respeita i informaqao meteorologica e apesar de para esta Volta se ter
organizado um serviqo que podemos considerar excepcional e pela printeira vez

verificado em realizaq6es deste gdnero, nio se notou da parte de alguns pilotos o

interesse por um elenrento fundamental a seguranqa de voo, e pela parte doutros a

conrpleta analise e aproveitamento desse elemento. No entanto e no decorrer da

Volta a generalidade dos pilotos, pelas trocas de impress6es e comenta'rios duns

e doutros, vieram a aperceber-se da importAncia dos dados meteorologicos. Podentos,

portanto, considerar compensados os esforgos quer da Meteorologia dos Aeroportos
de Santiago de Compostela e Vigo quer do Centro Meteorologico do Aeroporto do

Porto; este riltimo realizou um trabalho digno de relevo, como atras referimos, pois

assegurou de fornra elicaz e completa a cobertura meteorologica de toda a Volta.

2 - Cumpriruento das regras do ar

Na generalidade verificou-se disciplina e cuidado no cumprimento das regras do ar

nos procedimentos nas imediag6es dos aerodromos, onde nlais concretamente se

exercia o controle, muito embora nos circuitos se notassent lalhas de qudsi todos.
Talvez este facto se explique pelo i vontade criado pelos pilotos em manobras que

devem constituir qudsi 100'/o da sua experiOncia de pilotagem: - voltas de pista.

3 - Erecugdo da nauegagdo

Muito embora a maior parte dos

verificar-se que, duma maneira

::: '

pilotos n6o tivesse feito registos de navegaglo pdde

geral, a execuqio de navegagl'o se fez notoriamente
pelo menos naquilo que se considerou como

i'; minimo para o piloto de turisnto com os actuais

,. meios de que disp6e.
ii'.t. 4 - Passagcns controladas

Este controle serviu essencialmente para a veri-
ficaqlo da execuqlo da navegaq6o.

5 - Eficilncia e seguran1d. nas oPeragdes dc des'
colagcw e aterragem

Duma maneira geral os pilotos deram provas
duma formagSo e dum treino satisfat6rios e as

j*i;'
i ir:l



falhas que se verificaram incidem, sobretudo naquelas manobras em que os excessos

de i vontade e confianga num saber de excepqio, geram habilidades que v€m a

ultrapassar as suas possibitidades, dando origem a estas falhas.

6 - Verificagdes preParatririas do uoo

E' neste sector, ainda nrais que no da preparagio do plano de'voo, que se nota a

aus€ncia, quasi completa, dum procedimento que deveria ser unr hAbito e constituir
urra rotina indispensivel A seguranqa de qualque!' voo.

E,'das estatisticas e do conhecimento geral de que as causas de inseguranqa ou

desastres se situam, na qurisi totalidade, nio na miquina lnas no homem.
E', portanto, essencial que o piloto se acautele das suas falhas e erros prevenindo-os
com uma preparaqao segura e eficiente das operaq6es que vai executar. As verifica-
q6es preparatorias do voo, al€m de detectar falhas do rnaterial ou do pessoal de terra,
servenl de rememoraglo dos conhecimentos essenciais, de disciplina na operagtro do

material e de garantia de falhas nessa operaqlo.
Assim, verificou-se que neste aspecto todos os pilotos falharant, uns mais outros
menos, mas todos tiveram faltas em procedimentos essenciais i seguranga de voo.
Este sector dd uma ideia nitida das caracteristicas desta Volta e a noglo clara da

orientagio que presidiu i sua organizaqlo.

7 - Camaradem e desportiaismo

Neste capitulo verificou-se um nivel bastante alto, o que, alids, se esperava. Houve
mesmo algumas atitudes que deveremos considerar conlo excepcionais. Por esta

razXo se p6s o limite geral de pontuagao em 40 para se poder atribuir a nr:ixima (50)

a essas excepq6es.

Muito mais haveria ainda a comentar e seria de grande interesse analisar em pormenor
a actuagio de alguns ou de todos os participantes na Volta, se o espago e o tempo o permitissem.

No entanto convdm assinalar que um dos principais objectivos da Volta se atingiu com os

coment6rios tecnicos feitos As tripulaq6es participantes com base nos docunlentos' registos e

notas respeitantes aos procedimentos de cada um.



DIARIO tr,UM CO NCO RRENTE

POT MANUEL BOTELHO

Dia, 22 de Julho de r96t

Eis-ure finalntente chegado ao dia, em que para mim, iria comegar a celebre prova'

A verdade e que ela ja comegou hd muito... desde aquela noite, enl que' pilotos e nave-

gadores se reuniram para 
""tr.d", 

as rotas, os rumos, as altitudes, as velocidades, os tempos de

ioo, etc., en{iml tuao aquilo que' se cutlrprissetnos, todos os representantes do A' C' C' V''

teriam ficado em 1.u lugar. ..
Salvo o devido respeito pela experi€ncia dos pilotos mais velhos, n6o fui ern <cantigas>

e aproveitei o dia de hoje para f'azet esses estudos'
Devido a desist€ncias, alteragoes, substituig6es, discuss6es - perdao _- conversas' o meu

co-piloto € o Jose Azevedo.
Estava entao constituida a ugrandeu equipe.
Constituimos um lenta - uDois por um e ulll por dois>'

Entlo num exemplo de equipe homo96nea colreqanlos a traQar as rotas, os tenlposr etc.'

tudo aquilo que ja disse atrd:s. Quanrlo terurinei, fui nrostrar o nleu serviqo ao Azevedo que

entretanto se batia renhidanlente a unta parlida de pingue-pongue conl o Coentr6o'

O' triste desilusio, tinha-rne esqrrecido de aterrar em Alijol. .. (So no plano de voo, claro!).

Como verdadeiros cauraradas, trabalhando enr colaboraqdo, procuranros emendar o erro.

Mais contas, mais riscos, e, quando o Azevedo acabou veio-nle interronrper ullra partida de

bonecos" que eu travava col)l o Dr. Menezes...



Nada rlais havia a lazer senao aguardar o dia de atrtanhA e que Nossa Senhora do Ar nos

fizesse as correcg^6es dos rulltos. . .

Entio, com aquela tranquilidacle de espirito que dii o trabalho cuntprido e conscientes das

l00l nraneiras de nos (perderntos> lA fonros receber os outros concorrentes.
Eis que conreqant a chegar.
(Jm, e outro e mais um... continual-n a chegar.
Para nos, cada unr e adversario e sentpre ntelhor. Olhando-os venros jA a nossa classifi-

cageo. Cada um que chega, e ntais utu lugar abaixo...
Mas... tristezas e para os que ficam.
Eu e o nreu co-piloto andavanros satisfeitos cottto dois passarinhos mas... (aqui so para

nos) de vez enl quando olhd.vantos p:rra o nosso aviiio como a perguntar-ihe se ele seria capaz

de nos trazer de volta, inteirinhos .

A'noite houve iantar de confraternizagi-ro, claro c1 ue concorrentes lr prova adrea eranr so

24, nras concorl'entes a prova do garfo, isso... er:t de perder a conta...
Deitamo-nos cedo, conro nrandanl as regras da prud€ncia para qtlenl , no dia seguinte, vai

pilotar u nr aviio.

Dia 23 de Julho

E' hoje o grande dia l. . .

S. Pedro, que nunca foi piloto, l)resenteou-r]os collr uma ntanhl de nevoeiro. O'triste
incerteza I Melhorarii? Piord? SerA a prova adiada ? Nao serA ? Quantas interrogaq6es fiz

a minr mesmo.. .

No canrpo de aviagio, cada unr fazia os seus riltimos preltarati'n'os (estes ultirrros referenl-se

ao inicio da prova, e nao aquele facto que obriga a presenEa dos Carrgalheiros...).
Ainda, todos se debruqarau sobre os mapas, a confirrtrarent ntais ttnla vez as suas contas.

Pouco ten)po mais havia. A partida estava tnarcada para as l0 h., visto que o tempo;A

tinha melhorado unr pouco e a Meteorologia indicava bom tentpo depois daquela hora.

Entretanto, unl concorrente, Padre Serra rezava missa, usando conlo altar a asa dunla

rTiger Mothr e conro templo o vasto Aerodronto de Parantos.

Depois. . . Bom ! comeqariam os problentas.
O Azevedo e eu li fomos para o nosso aviXo, a Tiger CS-AFF, fornrando a equipe N." 9.

Um a um, intervalados um minuto la se ia descolando para aterrar em Alijo.
Quando me foi dado ordem para descolar comeqou para nos e A Volta'.

Erlpe EsPtNno MESAO A LIJ6

- Gas em Grande. Manche d. frente, e a

pela pista fora-.
uTiger, li comeqou velozntente a correr

Como um mal nunca vem s6, assim tinhantos logo trOs velocinletros,
terent atingido :. maior idade, erant independentes. Assinr, enquanto o meu

da asa marcava 30 nt/h, e o do nleu co-piloto 45 nr/h. '.
O' triste incognita ..
Claro que quando tirei o aviAo do chiio, o Azevedo julgando que aquilo ia sm "p€rda de

velocidader empurrou o Manche, antes que houvesse <p€rda de nraterial"...
Agora, rumo a X{esdo Frio -.
Entretanto fui experinrentando o aviao, e afinal o nteu velocinretro era o que estava certo.

Assinr, por ele me guiei setnPre.
Gragas ao grau de intelig€ncia do Azevedo, que dernonstrou que a cabega nio serve so

para usar passe-montagne, tinhamos um sistenta de inter-comunicaqiro a bordo.

Urn tubo de nrangueira, um funil(?) de borracha e uns oscultadores, eis que jri tinhamos
possibilidades de dizer um ao outro, aquilo que aclui seria proibido pelos ruanuais de etiqueta...

La iamos rumo a Meslio.

que talvez por jd
nrarcava 55 nr/h, o
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O Azevedo de rnapa (das estradas' prlrece.
pilotar e corlt os olhos postos na bf ssola' cotl'lo

Grande equipe!
Enttro eis que utilizo o sistentrt de T. P.T.

- Mesio e ali.
Itis que ouqo uma voz, nuln ntisto de pedido

-O quc?ll!

- Mcslo e ali.

-O que!!!

- Meslo e ali.

- O que?!!l

. : :.'.
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', '?]
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lc o iornal, e eu a
uur passarinho...

dieo ao co-piloto:

! lPaiavra impropria para o nivel clesta Revista)'
Ent6o, todo satisfeito la fui dar uma voltinha para passar sobre MesSo-Frio.

Afinal, nao tenr nada que saber descobrir Mes6o-Frio.
Depois do meu navegador (o Azevedo tinha muitos cargos a bordo) tlte ter dado o rumo

para Alijo, ld. runramos para esse prinreiro ponto de aterragenl.
Afinal, Alijo nio fica ali jh, mas ntuito nrais adiante'
Eis que, r nor"" Tigerzinha manda urrr destes espirros que nos deixou sem fala.

-santinho! Dissemos ao fim duns segundos.
O Azevedo, conlo bom companheiro, pergunta-nre se eu tinha ouvido. Claro! Ate cd enr

baixo se devia ter ouvido !!!. . .

Afinal, o nosso motor Gipsy Major so queria por a prova os nossos sistemas nervosos, pois

vendo que ntantinhanros a mesnra calnta, nio teve rtrais nenhutrla exclanraq6o ate Alijo.
Mas.. . Caros amigos, ndo queirant saber conro Portugal e fertil em aerodromos de Alijo..,

Descobrimos tr6s, pelo caminho !!!
E ainda dizem que n6o hd camPos!
Por Iim, gr"q". i propaganda dos jornais 16 descobrimos o nosso ponto de destino. . .

Agradeqo aos 6rg5os da imprensa pois graqas a eles, se juntavanr sempre nluitas Pessoas nos

aerodromos, facto de nos facilitava a localizagxo dos terrenos proprios para pousarnros a

nossa Tigerzinha. ..

. ) nas ntios, corlro quettl
a esperar ver sair tlali

(transrnissito por tubo) e

de socorro e adnriraqio:



Com a prudente observaqSo de todas as regras do ar ca nos ntandamos para baixo e

aterramos com a arte do manual de rBem cavalgar toda a Coquepit manhosa'" '

Escusado seri dizer, Que todos os representantes do nosso A'C.C.V. lormavant uma

equipe unida por lagos de camaradagem, pronta seulpre a dar um auxilio ou a prestar um

esclarecimento. Assim, n6o haviam adversArios: Todos eram pilotos' pertencendo ir mesma

familia do ar, vivendo os mesntos problemas, ansiando apenas honrar desportivamente o clube

n5.o importando a classificaq6o individual.
A equipe t.u 9, sempre que se apanhava conr os pds no ch6o, junto dos seus colegas pro-

curava aquelas indicaq6es de ultima hora, essenciais a navegaqio em sistema O. N. E. S. M'
(olho nu e sem mapa), pois <ii sempre uma ajudazinha saber que para ir para o cantpo tal, €
descolar daqui, 

^pontu. 
aquele nlonte, passar unt caminho de ferro, e pronto' esti-se le!...

voo ALIJ6 - tvtIRANDELA

Eis-nos a caminho de l\{irandela.
A etape e curta. Neo houve problentas.
O' Santo Padroeiro dos Engenheiros! Como admitistes que se desenhasse unl campo

assim ! Aquilo n6o foi desenhado ?r regua, nras sinr a escantilhio...
Bom, jA que sabemos que e proibido andar no ar com uma figer nrais que 2'45, e jd que

a Volta obrigava ao cumprimento de todas as regras, n6o querendo ficar desclassificado e pos-

sivelmente descalsipicado, la reduzi o motor para iniciar a descida.

O'Santa BArbara! O nrotor comeqou a trovejar duma nlaneira irnpropria para a sobrevi-

v€ncia do pessoal aviador de bordo... E era cada um! Tipo foguete de tr€s estalos...
Como era para vir para baixo nao nos preocupou grandenrente. F- assim conl a <velha>

calma dos <Azevedos & Botelhos, lA pousamos o avilo ettr Mirandela, alheados dos ataques

frequentes de tosse do motor, at.acado por utlla coqueluche-o-ntecinica.
Aqui, havia posto de abastecimento de gazolina e faca e garfo.

Atestaram-se os depositos e os estdmagos. N6o rima; mas foi verdade e soube bem...

VOO MIRANDELA MACEDO DE CAVALEIROS

Era perto taurb€ur'
Neste voo e depois durante toda a oVoltau o terreno nultca condizia conr os nossos maPast

principalntente o rueu... A erosio, as constantes obras da Direcqdo-Geral das Estradas e das

continuas ampliaq6es dos caminhos de ferro, os nlontes, estradas e linhas lerreas nunca apare-

ciam onde deviam estar... 'fal progresso e um perigo para pilotos a voar em V.F.R..
Mas como voanlos sempre em N. A. A. M. C. 1no Atrap:rlhated And Mantated Calmation) a

verdade e que fomos senpre a todos os Iados sem um atrazo e senlpre na rota' graqas aos

c6lculos orogrdficos do meu navegador...
Em Macedo, quando nos encontrAvamos a dar umas voltinhas de pista a espera que outro

avi6o aterrasse assistinros a unl acidente que levou a Direcqio-Geral de AeronAutica Civil
Espanhola a cortar ao efectivo unr seu avi5.o, que ao aterrar se partiu um bocadinho. Felizmente

nio houve acidentes pessoais, tendo os pilotos saido calmantente da Aeronave.
Depois de unr quarto de hora lA se conseguiu pdr no cheo a Tiger AFF.
Na verdade, onde quer que chegdssemos, erautos sernpre os merecedores da atenqio dcl

priblico. Gragas aos estouros continuos do nosso Gipsl'-Maior de 135 cavalos. E coitados, a

doenga era comum... Pois os uespirros> que acluilo dava, devia ser ulll por cada cavalo...
Bom, vamos ha riltima prova de hoje.
Depois de esticar as pernas e de umas inforrlaq6es para a O.N.E.S.M. 16 nos enfiantos

no nosso udoenter.

VOO MACEDO-BRACANCA

Tambem era facilimo este voo.
O que era engraqado (?) era o seguinte: Saindo sempre todos os concorrentes intervalados



um rlrinuto, nunca encontrevamos ninguem pelo caminho. .. Por onde iriam os outros ?

O Jose Azevedo de vez em quando perguntava se eu ia no runto. Claro! Ent6o para que

serviria a brissola? A verdade 6 que os seus cdlculos orogrificos condiziam sempre com

a agulha nragn€tica.
Grande navegador !

A' chegada a Braganqa hove festa... Quem langava os foguetes era o nosso avi1o...
Como ji estavamos acostumados at€ lhe achiivamos graga...
Graqas a terem posto o Aerodromo encostado a linha de caminho de ferro, depois do

rumo por Serrodromica alteramos para a Comboiodr6mica e pronto! Eis-nos no t6rminus da

linha - perdSo - r Do Aerodromo de Braganqa.
E por hoje basta.
Agora e descanqar e preparar pois imanhi h6 voo internacional...
Nesta encantadora cidade jantamos e dormimos (?). Este dorurimos n6o esta bem para

alguns concorrentes, pelo seguinte:
Eram tr€s da manha e eu e o Azevedo ainda andavamos As voltas conl os rumosr planos

de voo e relatorio de voo. Mas ainda assim se conseguiu <<passar pelas brasasr.

O nrais desgragado foi o nosso prezado amigo Ricon Peres'

Esse desgragado ficou num quarto voltado para a rua (um 1.'andar) quando por horas

dedicadas ao repouso fisico foi despertado por umas conversas na rua. A discuss4o baseava-se

nallargura duma montra do predio. O Ricon ainda esperou que aquilo terminasse rApidantente.

Mas, pois sim !...
- Tent 2,30 nt.

- Nio tent ! Tem 2,50 m.

- Nao tern

- Tent.
Nunca mais acabava.
Por fim, unr exclanlou que ia a casa buscar uma fita metrica e assim tudo acabava.

LA foram todos.
Calcula-se a alegria de Ricon Peres.
Voltou-se, enfiou-se mais pelos lenqois abaixo e

O' uraldiqdo! Eis que voltam conl a fita metrica,
tinha alinal 2,86 nr.!!!...

E o barulho continuou.
O Ricon, nao aguentando nrais, abriu a janela e encontrando unr policia perto' pediu-ihe

com voz meia ensonada:

-O'Sr. Guarda! Levanto-nre cedo e queria dormir um bocado. Faz favor de mandar

calar estes srs. que n6o hi nreio de o fazerent...
Resposta Pronta do guarda:
O' meu senhor! Se lhes digo algunra coisa e pior, f.azent mais barulho...

Dia 24 de Julho

vo o BRAGANCA - VINHATS - C HAVES

Neste voo alteramos as Posiq6es
O Azevedo era o piloto e eu navegador.
1.o destino - Vinhais, ponto de controle.
Era ficil, ficava na encosta dum monte e atd tinha escrito Vinhais num grande edificio.
Se tinha ou ndo, nio sei... nem eu nenl o Azevedo a vinlos'
Mas pelo sim, pelo nao, passamos por todas as localidades daquela encosta...
Alguma, seria...
Agora, runlo a Chaves.
O Azevedo foi Li direitinho. E' um 6s... Depois de ter ido ver como era a cidade e

quantos sinaleiros tinha, eis que faz un'ta aterragem capaz de fazer inveja a unl piloto com

10.000 horas de voo.

preparava-se para um sono repousante.
Mais conversa, mais barulho e a montra



um ruinuto, nunca encontrivamos ninguem pelo caminho. . . Por onde iriam os outros ?

O Jose Azevedo de vez em quando perguntava se eu ia no runlo. Claro! Entlo para que

serviria a bussola? A verdade € que os seus cdlculos orogrificos condiziam sempre com

a agulha rnagn€tica.
Grande navegador !

A' chegada a Braganqa hove festa... Quem langava os foguetes era o nosso aviio...
Como jd: estavamos acostumados at€ lhe ach:ivamos graga...
Graqas a terem posto o Aerodromo encostado a linha de caminho de ferro, depois do

rumo por Serrodromica alteramos para a Comboiodromica e pronto! Eis-nos no terminus da

linha - perdio - r ilo Aerodromo de Braganqa.
E por hoje basta.
Agora e descanqar e preparar pois amanhi h6 voo internacional...
Nesta encantadora cidade jantamos e dormimos (?). Este dormimos n6o esti bem para

alguns concorrentes, pelo seguinte:
Eram tr€s da manha e eu e o Azevedo ainda andavamos As voltas cont os rumosr planos

de voo e relatorio de voo. Mas ainda assim se conseguiu <<passar pelas brasasr.

O ntais desgragado foi o nosso prezado amigo Ricon Peres'

Esse desgragado ficou num quarto voltado p^ra a rua (um 1.' andar) quando por horas

dedicadas ao repouso fisico foi despertado por umas conversas na rua. A discusslo baseava-se

nallargura duma montra do predio. O Ricon ainda esperou que aquilo terminasse ripidamente.
Mas, pois sim !...
- Tent 2,30 nt.

- Nio tent ! Tem 2,50 m.

- Nao tern

- Tent.
Nunca mais acabava.
Por fim, unr exclanrou que ia a casa buscar uma fita m€trica e assim tudo acabava.

LA loram todos.
Calcula-se a alegria de Ricon Peres.
Voltou-se, enfiou-se mais pelos lenqois abaixo e

O' nraldiqdo! Eis que voltam conl a fita metrica,
tinha alinaL 2,86 nr.!!!...

E o barulho continuou.
O Ricon, nao aguentando nrais, abriu a janela e encontrando unr policia perto' pediu-Ihe

com voz meia ensonada:

-O'Sr. Guarda! Levanto-me cedo e queria dormir um bocado. Faz favor de mandar

calar estes srs. que n6o hi meio de o fazerent . . .

Resposta Pronta do guarda:
O' meu senhor! Se lhes digo algunra coisa e pior, fazent mais barulho...

Dia 24 de Julho

vo o BRACANCA - VtNHAtS - C HAVES

Neste voo alteramos as Posiq6es
O Azevedo era o piloto e eu navegador.
t.o destino - Vinhais' ponto de controle.
Era ficil, ficava na encosta dum monte e at6 tinha escrito Vinhais num grande edificio.
Se tinha ou nio, nio sei... nem eu nem o Azevedo a vimos'
Mas pelo sinr, pelo nao, passamos por todas as localidades daquela encosta,..
Alguma, seria...
Agora, rumo a Chaves.
O Azevedo foi l:i direitinho. E' um 6s... Depois de ter ido ver como era a cidade e

quantos sinaleiros tinha, eis que faz un'ta aterragem capaz de Iazet inveja a unl piloto com

10.000 horas de voo.

preparava-se para um sono repousante,
Mais conversa, mais barulho e a montra



No final, foi ruuito aplaudido...
Aqui, na AlfAndega apresentavam-se os documentos pois agora partirianros para as terras

de <Nuestros Hermanosr.
O Ricon Peres, aproveitando a gazolina que era cedida gratuitamente, andou a passear'

ntostrando o Pais a um espanhol que ia com ele, aterrando quando tinha apenas o essencial
para encher unr isqueiro...

voo cHAvEs-oRENsE-vlGo

Tudo a postos. Rumo para Espanha.
Primeiro tinha de se ir a Orense pois ai havia .controle).
Antes de partimos li pedinros as velhas informaq6es O. N. E. S. M., foi o Walter Cudell

que ntais uma vez, com a sua atenqio paternal nos atendeu. E deu-nos precisas e completas
indicag6es. Orense distinguia-se benr: Uma fabrica dunr lado do rio, uma estagdo da C. P. do

outro lado do rio, etc. e sobre a ponte era o (controle'.
Foi ent6o que o meu navegador, que gostava dos pontos nos ii, perguntou:

- O' Sr. Walter. A ponte fica do lado de cd, ou do lado de la do rio?
Era um grande navegador!...
Neste voo, confirmamos que a AF F sofria de aerofobia, pois por mais que fizesse para

subir, ela ruantinha-se obstinadamente na mesnla altura.
A'nossa {rente ia o aviao AEO, pilotado por Walter Cudell e Nogueira Reis. Aquilo

sim! Quando se lembravanr de subir, trepava conro unra andorinha apesar da carga a bordo . -

Nos nio queriarnos ficar atr6s, perdAo, enr baixo e tal)lbenl procuravanrtts subir. Mas sinr i

Sempre a voar nas 60 m / h o altinretro n6o acusava nenr u nt nretro Itt:ris acilrta.
Lacheganros a Orense, e desta vez, sim! 'Iivemos acerteza de passar pelo pclntodecontrole.
I)epois... foi unr saltinho ate Vigo.
Chegados ai, havia que aterrar.
Desde o acidente de Macedo de Cavaleiros, o Azevedo .via" descendentes ent todo os

carrpos, e assim quando fiazia a linha de descida p^ra a pista, ouvitt-o dizer:

- O' Botelho! Olha que aqui hd descendente. Estis a ver?
Grande piloto de voo sem motorr conhecedor dos segredos das orograficas!!!
A minha aterragem aqui foi bonita!
Primeiro, ja sobre a pista comeqou o aviio a andar de lado e quartdo chegou ao chf,o,

estranhou a pista asfaltada e foi a correr para a relva, endireitando aPenas quando ai chegou.
Aviao brincalhlo !

E mais unra etape terminada.
A' tarde partiriamos para Santiago de Compostela.
Aqui, ao almoqo, comemos e beberuos pouquinho visto que teriamos de voar logo a seguir

ao almoqo e o tempo nflo prometia um voo muito suave. Mas esta <dieta" nio ioi geral, ntro!...
IJrn nosso colega doutro Aeroclube f,ez as honras ao almoqo...

Aquele sim. Levou para uma sentana...
C) que vale € que a bordo, nao era nem piloto, nem co-piloto, nent navegador, nem pas-

sageiro. Servia apenas para compensar o aviio.. .

I)epois do abundante repasto, andava alegre conro uma andorinha na prinlavera, por

saber que ia ainda para Santiago.

lSeria por ir para Santiago?

VOO VIGO - SANTIAGO DE COMPOSTELA

Este voo tinha um significado especial.
Alem de contar para a classificagio da .Voltar contava para unta prova organizada pelo

Aero Clube de Santiago.
Assim, alenr dos procedimentos vulgares tinhamos de passar pela cidade a vertical da

catedral, depois dar duas voltas A cidade, dirigir-nos para uln ponto que havia sido indicado



por graus de latitude e longitude, dai apontar i Torre de controle do Aeroporto e passar a

i'ertical da dita Torre e lazet aterragem de precisfio'

Ir ate ?r catedral e dar as voltas, era trabalho de aluno-piloto, agota acertar com o ponto

indicado pelas coordenadas. . .
Andarnos a aPanhar (Beatas)'

Pareceu-nos que devia ser um <picor que se

Depois bent meti o runlo na brissola' nlas

mais a Torre de controle...
Em seguida, viscumaranos o Aeroporto, e n6o lhes digo nada" '

Fui mesmo ?r vertical da Torre'
A'isso e que fuil Quem 16: estava ate baixou a cabeqa quando o avitro passou" '

A aterragen, de precisao foi com toda a t€cnica. Levar o aviiio seguro pelo motor, e

quando estava a chegar ao risquinho - corta! re bota p'ra baixor'

- Claro que o Vidente que me acompanhava tambem viu ali uma descendente

A, noite, houve jantar de Gula no .Hostal de Col Reyes Catolicos'. Para 16' se ter

ingresso, bastava levar rlaqo".
Tanrbem Ia fui, com uma camisa que mostrava claranlente (ou escuramente?) que tinha

voado em Tiger, mas como levava laqo, ningu6m reparava" '

outros, de camisa a sport ou aos quadradinhos, mas de lago...
Aqui, ntro nos sentiamos t6o i vontade como quando estdvamos na carlinga dos nossos

avi6es. Pois os nossos fatos desportitas, proprios para quenr anda numa 'Volta A€rear sem

espaqo para arrumar outra roupa, contrastava com os smokings e as fardas reluzentes'
- 

*No Atrapalheted And Manteted Calnration''
No fim, ainda se assistiu a um vistoso fogo de artificior gu€ nos deixou recordaq6es "
Um deles, esquecendo-se dos elementares principios da missicharia resolvetl entrar numa

orbita parabolica tendo como ponto de choque a varanda onde nos encontravamos'

(Estes nos, refere-se a mim e ao Azevedo)'
Tendo eu identificado este "Missil' conto sendo de nledio alcance e nlo dirigivel de

terra, nada mais havia a fazer senlo vencer a distancia de 5 nletros que me separavam da

porta. A ocupar esse espaQo encontravan)-se umas 30 pessoas'

Numa lracq1o de segundo, tinha vencido aquela lllassa hunrana e encontrava-me na

porta... Ate hoje estou paJa saber: Quando ai cheguei ouvi nnr estrondo' Nao sei se teria sido

o foguete ou se Iui eu que atravessei a barreira de som" '

via bem ao longe. Fonlos ate li cheirar aq uilo ' ' '
d nrinha frente n6o via nem o Aeroporto' quanto

no outro extremo da varanda.
desfazia em nril desculPas...

Triste incognita. ..
Quando o susto passou procurei o Azevedo que se encontrava

Vi-o " ajudar utna senhora a p6r-se enl p€, enquanto ele se

Esse tambdm n6o esperou por ntiut. ' '

Dia zS de Julho

Conro tinhamos a nlanhe livre, todos a aproveitaram para

onde descobriam as 1.001 maneiras de gastar dinheiro'
ir dar uma volta Pela cidade,

Depois, todos se reuniram na rciudad Desportivar onde se esteve at€ cerca

No almoqo, que teve lugar no Restaurante do Aeroporto, foram_entregues os

prova rle Santiago" Azar! Houue pr€mios atd ao 5.", e nos co'ro Iicamos em

das 12,30 h.
premios da

6.n, nada, . .

VOO SANTIAGO BRACA

A bordo da nossa Tiger, a canrinho de Portugal, vinhanros coln alegria de saber que a

.Volta, estava prestes a ter o seu epilogo, pois "qui 
p"t" nos: Isto ate canqa um bocadol"'

Como Ponto de controle, tinhamos Monqio'
E foi com esta cidade i vista quando a AFF comeqou-nos a obsequiar com ulllas excla-

nrag6es de alegria, que nos deixou boquiabertos"'
F-oi o Azevedo bon', (rapaz! ) que chaurou a atengio para o consumo exagerado do aviio'

Na verdade, em 40 minutos de.voo, tinha consumido o equivalente a t30!!!



Alheado tlos *estouros" do nrotor ainda procurei convencer o meu navegador, que aquilo
ainda chcgavzr a Braga. Mas pois siml Por cada observagi-ro ou afirmaq6o que fazia, so o

ouvizr. clizer'.

- \-iso c ali.
F- ainda r)re ailonta\ra cour o dedo. . .
Naro hor-rve nraneira cle lazer mudar de ideias.
r I'l benr vistlrs lLs coisas, eu tanr bdnr n iro estav:r m uito convencido que chegassenros

a Braga. . .'r

Como Vigo estava ali ao lado (?), dirigirmo-nos para ld, dar as voltas de pista e aterrar,
foraln uns minutos.

No ch6o, ainda tivemos uma conversrr. anrigivel ... Pois nunca tinha compreenrlido a

insist€ncia do nreu co-1riloto, para virmos a Vigo.
Tudo se explicou:
Conro o nosso sistema de inter-cornunicagiro tinha avariado do laclo dele, o Azevedo nlo

ouvi:l o que eu dizia, e assiiu quando ouviu o rllau trabalhar do niotor convenceu-se que o que
eu pretendia era zrterrar. Assim, como era o naveg;rdor, indicava-rne o Aeroporto de \,'igo por
ser o ntais perto.

Quanclo eu farlava, ele so ouvia unl zuur-zunr, e pensando (lue era a tal pergunta,
so respondia:

- Vigo e ali.
Farto de saber que era ali, estava eu...
No Aeroporto, gragas a boa-vonta<le de todos os funcionArios forarn-nos prestadas todas

as ajudas. Com o deposito cheio e o aviio a trabalhar melhor, resoivenros deslocar a fim de
fazer unr voo de experi€ncia.

Como o Gipsy-Major ja estava melhor da sua doenga crcinica, e depois de se ter experi-
mentado o motor demoradamente, atiramo-nos para Mongio.

- So mais tarde soubenlos que o controle tinha fechado por volta das 19 horas, e nos
passanros mais tarde

Dai. a Braga foi u nr salto.
Como de costume, durante a linha de descicla o nosso avitro avisava o pessoal de terra

(lue estavamos a chegar. ..
E foi so ai, no fim da volta quase, .lue graqas ii atengfto dispensada por unr anrigo, o

instrutor Serra, que vienros a saber que a causa daquele barulho todo, era o tubo de escape vir
so preso por um parafuso... Os outros tinhanr saido clandestinarrrente pe-lo caruinho...
Bonito, nio e i

Nfcter outros paralusos e p6-1o a trabalhar loi servigo para 16 nrinutos.
E ei-nos prontos para a riltima prova.

VOO BRAOA PORTO

I'ilot;tva o r\zevedo e eu era o passageiro. Sinr ! Porcl r.re em viagem Braga-Porto basta so
rlizer isso ao aviiro que ele vai ld direitinho...

Ir a verdrLde € que {outos.

QLrando se aterrou, tinha terminado a uGrande Volta Aerea Galaico-Durienser.
'l'inha:rcabado, tambdm nio e benr o terrno, pois is 2,00 horas da nranh6, por causa da

ventaniiL e da chuv:r, rrinda andauros ca Iora a tratar dos avi6es...
I)urante o jantar de confraternizaqlao ao qual assistiram directores dos viirios aeroclubes,

familias de concorrentes e estes, nrais unra vez se frisou o interesse de provas deste genero.
Provas que obriganr a prAtica de todos os conhecirnentos do piloto e cl ue apesar rlos

problemas que surgiram, todos souberem senrpre cunrprir briosamente e desportiv:rntente todas
as etapes da <Voltan tornando-se dignos dos aeroclubes rlue representavam.

[rnr:r coisa a nenhunr escl uece: O espirito de camaradageur que a todos uniu dur:tnte estes
tr€s dias, e so assirrr e que sentimos orgulho quando alirnrauros:

SOMCS <.A FAMILIA DO AR".



MEM6nIns DE UM "PENUGENTo"
DO PRIMEIRO \/OO AO SOLO
DA PRIMEIRA E DA SEGUNDA ATERRAGENS

por CARLOS,IWENDES

do Jornal rA Provincia de Angolar

IV

Eu tinha licado no ar.
Recordam-se certamente os poucos leitores destas "memdrias" que eu tentava contar-lhes

o que foi a minha ..largada" no decorrer da instrugf,o para a obtengXo da licenga de piloto
de avi6es.

Pois eu nio acabei de vos contar o que foi esse primeiro voo ao solo.

Apos os, primeiros momentos de euforia, liberto de postes de sinalizag1o, dos sinaleiros,

dos chaufleurs de tdxis e demais complicag6es que iazem cabelos brancos aos que andam cf por

baixo, recordei-me que n6o podia ficar 16 em cima e que tinha de aterrar.
Aterrar constitui para o..penugento" que pela primeira vez voa s6zinhor uma tarela

de gigante.- Co*.g" por que tudo lhe parece gigante mesmo; desde a cabine onde falta o corpanzil

do instrutor ao painel dos instrumentos, por onde estes se dispersam a jogar is escondidas

com os seus olhos ansiosos.
56 uma coisa se n5o agiganta: a pista.
E' curioso como, nessas alturas, aquela larga e comprida faixa de asfalto negro se

adelgaqa, se entorta e teima em nio estar no sitio onde n6s queremos que ela esteja! Eu cii por

mim tenho como certo que as pistas de aterragem t€m um agugado espirito de'rblague".
Mas continuando a contar.
Naquele meu primeiro voo s6zinho, eu creio que sofri de uma forma estranha de embriagu€s.

Neo uma embriagues alco6lica, este bem de ver. Mas embriagu€s, no entanto. E nestes

casos surge sempre uma auto-confianga que muitas vezesr quase sempre' n1o corresponde A

realidade, mas opera milagres. E a minha primeira aterragem foi um milagre, um aut€ntico

milagre: linha de descida a velocidade de 60 milhas, ali, certinhas; depois o'tarredondar" per-

tinho do ch6o... puxar... puxar mais um bocadinho, e as rodas a aflorarem ligeiramente a

pista numa aterragem impecivel.
Na relva, o meu instrutor [azia-me
Ora isso € que foi um erro!

sinal para descolar novamente.

Quando me vi realmente no cheo "nos
acreditar. Chamem-lhe falta de confianqa' ou o
bri-me a perguntar quem aterrara por mim. Foi

A SEGUNDA ATERRAGEM:

Meti trav6es, de repente. O.,DH" sacudiu o rabo irritado com a mordedura do freio mas

parou. Abri a porta. A uns cinquenta metros o instrutor esbracejava mandando que voltasse

tres pontos", a minha primeira reacaf,o foi nlo
que quiseremr mas o que 6 certo 6 que desco-

como uln duche gelado a dissipar a bebedeira.



a descolar. Senti ganas de fugir,Iargar ali mesmo o avif,o e correr pela relva fora, para o meu

carrito de quatro roda.s (quatro e sempre bem agarradas A' terra).
I\fas o respeito 6 uma coisa bonita e n6s, ap6s largas horas de instruq6o, aprendemos a

respeitar o nosso instrutor, nem que ele seja mais novo.
Conformei-nte.
Voltei a apertar o cinto; fechei a porta; coloquei os pds nos pedais'
Depois... levei o acelarador A frente, a ntedo; o CUB comeqou a correrr mas trocista

ensaiou uns prirneiros passos de danqa! Nao sei se era fome, mas deu'me a irnpresstro que

naqueles seus zigue-zagues de um lado ao outro da pista, havia uma manifesta predilecaAo pelo

capim verdinho das bernlas!
Compreendi que faltava gds e a "manete" entrou a fundo.
Ai ele n6o gostoul 'l'ravessanrente desatou aos pulinhos curtos pela pista fora e a certa

altura eirtornou-se a um lado e iniciou uma larga curva sobre uma perna, perdao, sobre unta

roria. \,las deltois arrependeu-se e resolveu seguir a direito. Simplesnrente para ele o "seguir
a clireito" era tonrar unra diagonal du pista em direcqio a unta "bailarina". Cabe aqui explicar
que as,,bailarinas" s6o as luzes de sinalizaEso do campo, que tnuitas vezes teimam em vir
partir-se contra os nossos avi6es.

E e certa altura o CUB quis ir para o ar, mas exagerado como senrpre desatou a'tcabrar"
por ali aciiua e de repente vi o velocimetro nas 50 milhas a aproximar-se do lirnite da "perda".
AIlito,,dei-lhe a nrio" e ele contrari:rdo "embicou" em direcatro is barrocas'

Final nrente acalntou.
Acalnrou, ele, porque quanto a mim tudo se pessava de maneira diferente. Senti que

r,nunca nlais" pocJeria aterrar; o t'pau-c-bola" do indicador de volta teve unr sobressalto e o
r,pau" zarlgou-se com a ,,bola", indo um par;r cada lado. Eu derrapava coruo um heroi!

Passei no{rvento cla cauda" eur frente A'forre e vi realmente a luz verde, a autorizar a

aterragern. O tipo estava doido! Autorizar a aterragent?! Ora sempre hd cada um!

N,{as nessa altura cornpreen<ii. Conrpreendi que la em cima e que eu nio podia ficar e

que, de qualquer nraneira, eu tinha que vir para baixo. Aflito procurei lA de cima o apoio do

vulto anigo clo n)eu instrutor mas ele desaparecera! Abandonava-me' pensei eu; abando-

nava-ure nuir.r altura como ailuela em que eu so tinha inimigos i nrinha roda: r'o pau-e-bola" a

dar-nre leituras erradas, o veiociutctro a correr das 50 para as 120 milhas, tudo, tudo era

contra ntir.rr !

As pernas esticadas sobre os pedais, a mxo esquerda enclavinhada na {rmanete" do gis, a

direita abragada ao .tntanche" eu estava rijo, como um barrote e o aviSo roncava vitorioso,
convencido que chegara Iinalmente a sua hora.

Mas nio chegou. O restinho de "reflexos" j6 adquiridos, sugeriram-me um minimo de

nranobras indispensAveis e a certa altura descobri-me apontado i pista. Na torre a luz verde

fixa mandava-me aterrar. Qrre renredio! Num lampejo, recapitulei o que deveria lazer e

conrecei pelo principio:

a) - Cortar o gris e air para as 6o milhcs.' cortei o giis e o focinho do CUII apontou o

chlo; puxei e a velocidacle veio para as 50 milhas: levei o ttranche d {rente e foi o contrdrio.
Entretanto, a pista dangava A minha frente e convenci-me de que a puxavanl de prop6sito.
I)epois, desatou a correr por baixo de mim e pareceu-me que ia acabar senl eu tocar no solo.

b) -Junto d pista arredon.dar e ir puxando: t'arredondei"; a pista continuava a correr;
rrpuxei" e a pista sempre a ccrrer; passei o primeiro tiixi e continuei a puxar; de repente...
zast o CUB desce uns bons metros e bate com as rodas, saltando novamente para o ar. Couro 6

que se devia lazer? Dar a m6o? Continuar a puxar? Estava tudo baralhado cii dentro e pelo sim
pelo nii.o, dei-lhe a m6o e ele veio. Bateu de rodas, eu puxei e ele saltou. Depois .. o ciclo
repetiu-se mais trcs ou quatro vezes: ele a bater e a saltar, eu a dar a nt6o, ele a bater
e a saltar. ..

Aquilo foi lindo. Ora num p6 ora noutro o r'patife" ensaiava uns passos esquisitos de

cha-cha-cha que renlatou com uma meia volta para a direita, de asa em baixo e parou.

Ld dentro, eu fazia caretas a sacudir o suor que corria a fio.
E de repente vi-ot i minha frente o instrutor sacudia desolado a cabeqa.! - C. M.



Conto respostir it uut pedido de colaboraqio na nossa revista, ant?rvelttrente nos enviou o

senhor Dr. Pe,luito llebelo a (oraqao do cavaleiro do 21) por ele conlposta durante a guerra

de Espanha e que como afirma, volta a estar cheia de actualidade. E'concordando plenamente

conr esta alirrnagio, que tenlos o maior prazer em publicar a

Oh Senhor, Rei das alturas! Nossa Senhora dn Ar,

Virgem que a Deus elevastes abaixeza humana! Anjos e
Arcanjos, que, voando no ar do espirito, guardais os

homens !

Piedade, protecqSo Para o aviador !

Guardai a minha morada, que € a altura inviolada !

DaFme sempre o meu alimento, que € a velocidade

tulminea !

Conservai-me em attura material, acima das rochas

que despedagam, em altura morat, acima dos pdntanos do

mundo que corrompem. Em velocidade material, para que

nio entre . em perda r e me precipite; em velocidade moral,
para que n5o me deire cair na indrcia da vida c6moda.

-Pussum 
d minha direita e dr minha esquerda os rostos

nevados das minhas irm6s - as serras altas. Muito abaixo

diviso confusamente o mundo inferior. Sobre mim abre-se

o c€u de Deus. E eu, como um corpo celeste, sigo a minha

6rbita, voando ao meu lado dois anjos poderosos: o
Anjo da Vida e o Anjo da Morte !

Senhor, que sois o Rei da Vida e o Dono da Morte,

concedei que o .{njo da Vida me defenda do gelo, do

nevoeiro, do fogo e do furacSo e me conduza pelos rumos

bons, bem guiado pela brissola na rosa dos ventos.

E sobrctudo permiti, quando soar a hora das asas

quebradas, gue o bom Anjo da Morte me tome a alma e a

leve directamente ao pd do vosso trono altissimo; tende

piedade, oh Deus misericordioso, nesse instante supremo'
da minha alma carregada de pecados, abri nela as asas

sobrenaturais dos vossos Sacramentos, ou ao ntenos dai-
-lhe no ultimo reldmpago da consciOncia, a perfeita contri-

96o, a ascenq6o ardente do coraqdo arrependido ao vosso

infinito amor de Pai, para que assinr o Anjo da Morte possa

marcar-lhe o rum() de voo que n6o termina! Assinr seja !

Oh! Arcanjo S. Miguel, que desde as alturas de Deus

fulminastes as falsas luzes tenebrosas das pot€ncias do

mal na frtriosa rebeliSo do seu nasctmento, ensinai-me na

guerra justa a usar com pureza de alma os poderes terriveis

da guerra do ar, para que a destruiqAo seja so daquilo que

destroi, e a morte, so daquilo que e a propria morte.

Ofereqo a Deus a vida, se a minha morte pode ser a

semente de onde nasqa a flor da paz, na aurora milagrosa

da conversio dos maus. Pordm, se a minha missio € viver
para defender a Vida, dirigi o meu voo inflexivel a fulminar
sem medo nem odio, os inimigos da Religi6o, da CivilizaqSo

e da P6tria; aqueles que roubam ao pobre a riqueza do

seu pio e da sua humildade; ir mulher, a santidade do seu

pudor ; ao sribdito, a realeza do seu patriotismo: ao soldado,

a nobreza da honra militar; ao pecador, a esperanqa da

sua fe,
Fazei de mim um cavaleiro cristio com honra e na

graqa de Deus, um bom cavaleiro do ar, na guerra santa da

alianqa de Deus e do Hontem, contra a alianqa de Satanaz

e da Besta. Assim seja !

ORAgAO DO CAVALEIRO DO AR (')

Nihil obstat
L, de Antonio Loran

lmprimiatur
O Cardcal Arcebisqo de St'rtilha

Damos a nossa oprovaqio ir oraqlo que precede e
nos que a receitem concedemos 200 dias de indulgencia.

Sevilha' 25 de MarQo de 1938' o Cartrertr Arcebispo

Aprovamos e indulgenciamos com 200 dias.

Lisboa, 13 de Fevereiro de 1939.

,14,., Cu rd ?a I Prttria rctt

(l) Composta na Guerra
zida em p()rtuges.

de Espanha, e agora tradu-



SEGURANCA DE VOO
DO BOLETINl N.O 6 DE I958

QUENTE COMO UMA BRASA

. . . N 'io tra nada de no\'o no capitulo Seguranqa de Voo - incluindo o velho * slogan, :

oNao ha nacla de novo no Capituio Seguranqa de \IooD... e assint e no rl ue cliz

respeito ao voo corrr ternpo quente - os factos ,rcerca de tenrperaturas, pressries

e densidades tent sido batidos hA rrruito tenrpo... e a{lui estAo os lttesluos velhos

factos (lue luataranr gerrte, ur irita gente, que lhes ligou Ilenos iruportlincia Iro

ano que passou.

Pensa n'ELES-e age, contanclo corn L,LES, antes de rl escolal'es nLlln dia c1 ue seia.

oQuente coulo urna ltrasa, - pode realnrente ser rrquela .lrra-sa> (ltle se passeilva

no Donringo passado no Esloril, nras nos aeorrr t'infeliznrente. . .) nio estatnos

corn esse ltroblenr:r entre n)aos, nlAs conr oLr tro cu,jo o calor u tellr feito tzintas
vitimas, ou ainda nrais, do que o 11 ue irrana d:-i rl it:r n brasa o. O citlor a qr-re aqtr i

nos .luerenros referir € aquele dos dias 11 uentes, dacl treles dias eltt qrre queitttas
o r, rabinhor c1 uando te sentas ao volante do teu Irtagnifico descapotavel, qr.re

deixaste A porta da tttess durante o alrnogo.

Jd saiste do rluarto cor)r os sovilcos nrolhados, no lrriefing da Jleteorologia ia Iaz

calor, nras ainda n6o tdo . QUENTE COMO UMA BRASA, conto virA a estar
durante o briefing para aquela nrissio, conr 23o Gal., cujos avi6es so estario
prontos IA, para as Io,3o - II,oo hor:ts. Nessa altura o anti-G jii estd quente' o
magnifico aparelho de ar condicionado, que equipa a sala de reuni6es da tua
Esquadra, ja nAo e suficiente para refrescar o anrbiente. Nunra palavra, esta utn

calor de rachar lA fora, de uraneira que valnos verificar as distAncias de descola-
gem, com os parceiros, para ternros a certeza que a faixa nio se vai esgotar.
As miiquinas ii sio t5o poucas clue ndo podenros parti-las assim, settl mais nenl

l1renos, ao fundo da faixa.

I3om, de que e que se trata ent6o? Dia c1 uente, tu rolas ntais at€ que consigas

tirar o aviao do chio, verdade ? De maneira cl ue, suas mais urll bocadito do que

suarias num dia fresco. Bestial, unl chuto no pneu direito, acender o fogareiro
e, . . ala que se atrasa a tnalal

Mas espera ai, rapaz (nd,o 6 consigo, meu Capit6o) vamo-nos sentar mais utu

bocadinho nesta quentissima sala de reuniOes e suar mais unt instante, aqui no

ch6o, antes que vis transpirar desde o principio atd ao fim da faixa, e acabes por

te enfiar direitinho pela barreira.

QUANTO aumenta a tua distAncia de descolagem? QUANTA impulsSo perdeste

por causa deste dia QUENTE COMO UMA BRASA? E muito dificil medir estas

quantidades em litros de suor, mas se as nao souberes em nfmeros reais, concretos,



nao passards dum reles amador. Ora, os amadores trabalham i borla e tu, no {im

do m€s, recebes pontualmente o teu envelope. ..

Tu sabes que existe um ponto tal em (lue a temperatura e t5o elevada que tu
NUNCA descobririis. E hri tamb€m um ponto, num lindo e frio dia de Inverno,

em que estari Iresco bastante para que tu levantes voo como um pardal assustado

- e na maior parte dos dias estar6s num sitio em que nem tanto ao nlarr nenl

tanto a terra. Mas onde?

Sabes bem que ndo existe unra rradiqSo gradual: a {aixa acaba de repente e

transfornra-se numa horta, nunra linha de alta tens4or nunl lago de patos, nunr

buraco ou em qualquer outra coisa do genero. Se estds num dia SIM, ntesmo por

um centimetro podes sair e ir para o ar; mas se ainda estiveres na tua corrida
de descolagern quando a Iaixa se acaba, transforntar-te-ds nunta carissinta mirquina

de terraplanagem. Saires da faixa, a voar ou a arrancar pinheiros, isso depende

inteiramente de ti.

As operaqdes de voo eln tempo quente estio baseadas num ponto de partida

conhecido por uDIA STANDARD>. Nio existem muitos dias destes por ai,

portanto nio te ponhas de bragos cruzados i espera que te apareqa um - €

.pan". uma base para determinarmos quanto u n6o standard, 6 o dia de hoje.

Nunt dia standard, ao nivel do mar, a temperatura m€dia e de 59'F. (15"C.),
e decresce d razio de 3,56"F. (2"C.; por cada mil p€s de altitude. A pressio do

ar ao nivel do mar nunr dia standard € 29,92" (r4,7 psi), e a densidade do ar e

o,o77 libras por pe cribico, enr nredia. E,stes nunteros sio muito interessantes'

mas mais interessantes do que eles, s6o a base para deternlinar cl uanto rolards

(e suards...) ate que tires o aviiro do chio, O que significanr para ti estes

nfnreros? Senrpre que a tenlperatuJa e superior a sguF. tu perdeste alguma

intpuls6o. Quanta intpulsSo? Botrt, geralnlente por cada Io" de aumento na

tentperatura acinta do standard, perdeste cerca de 4"/,,. Agora, no entanto, nAo

se trata de 4o/" de variaq6o de inrpulso, pois esta e obtida itnicantente no banco

de ensaios.

Perde-se raz6o de inrpulso, logo que se instala unt motor num avi6o. A roooF.
obteris apenas 86,9,'1" da inrpulsdo que terias nunt dia d. 59"F., € quando a

tentperatura da faixa, ao nivel da tonrada de ar, vai a I2oo!-r o que por vezes

u.ont""" nos dias de Verio, obterds apenas Bt,6nf o de impuls6o a Ioo"/, RPM.

O que e que isto signilica paril ti enr termos prAticos? Signi{ica que acelerares
rnais lentamente, iris ate mais Ionge na faixa, antes que o aviito vi para o ar-

Quanto ptais longe? De novo, a tua'l'.O. to diri exactamentei geralmente veri{i-
caras, que a tua corrida para a descolagem € acrescida de Ioo/,,, por cada ro"F
de auntento na temperatura anlbiente do ar, que entra na tua tonrada.

Ate aqui so tellos falado de inrpLrlsio - lllas o que se passard com os bons e
o denodes D cavalos vapor dos nrotores de helice ? LTm nlotor convencional
tar.lbem perde pot€ncia quando a tenrperatut'a anrbiente aumenta, pois ttlistura
gasolina e ar por peso, n6o por volume. Il, nuut dia quente, o ar pesa menosr tenl

ntenos densidade do que as tais o,o77 lbs. por pe cribico que tinha nunr dia

standard.

Agora, consideremos anrbos: jactos e aviOes de helice. Em qualquer deles' enr

que esteias ntontado, podes contar conr nrenos o palheta) Para te dar o enlpurrao.

E o que se passare cont a sustentagiro ? A sustentagfto depende da densidade do ar

Er"n ar quente (ntenos denso), precisas de ntais VAV para te sllstentar' apesar

de que a tua VAI ruanter-se-a sensi velnlente a nlesnla. A inipulsio que precisas

para atingir aquela VAV ja {oi climinuida, e a que sobrou nao estA toda disponivel

para a aceleraq6o - algunra p:rrte dela e consunrida, ttnicanrenter para te tlranter



enr movimento sem aceleraveot para- cvitar que desaceleres. Assitrt, rolas e tornas
a rolar, e as tuas asas tentarSo, em v6,o, agarrar-se ao ar qttente e ralo, e entao'
surge a grande tentaqao de puxar o nariz para cima, para onde o avi6o quere ir

-ou melhor, para onde tu queres que ele v6-, mas ele ainda nio estd: enl
condig6es de o fazer. Puxa-lhe o nariz cedo de nrais, e rneter-te-es ent trabalhos,
quer seja num dia quente, quer seja num dia frio. Mas 6 num dia quente, gue
transformares unla situag6o critica num aut€ntico bico de obra, se puxares por
ele, por pensares que jn papaste faixa a mais -d realntente anti-natural e pouco
humano, mant€-lo no chtro, quando passaste o Inverno inteirinho a puxA-lo
precisamente nesse ponto, e ele a obedecer-te conto u nr docil cachorrinho.
E precisamente o rnesmo casor que se passou, c1 uando trocaste o teu velho
automovel por este <espadar conl mudangas no volante, e continuaste, por
largos tempos, i procura da alavanca das nrudanqas, ci enr baixo ao pe da
companheira de viagem . . .

A densidade do ar varia com a elevaqlo do terreno, da mesma forma que com a

temperatura, assim, em qualquer altura em que tenhas de descolar, duma base

considerivelmente acima do nivel do nrar, terds que contar cont um aumento na
distAncia de descolagem, mesmo nunl dia fresco. Lembras-te do velho slogan -.Alto, quente e hrinridou? Podes t€-los combinado de qualquer forma, mas o pior
e quando os tens todos 3 juntos. Assinr, terAs que contar conr um aumento de

roo/o de corrida, por cada rooo pes de elevaglo, e unla perda deza 3n/u de

im pulslo.

Tony LeVier, piloto de experiencias da Lockeed, diz-nos que, utna vez, gastou
r5.oooft para descolar de Muroc Dry Lack (lago seco de Muroc), e que a ntargem
de excesso de impulsio, depois de estar no ar, podia ser medida enr ongas!

Ao trio . Alto, quente e hrimido, podemos juntar uur quarto elemento: . Pesado',
pois o peso total do teu avilo pode ser controlado, atd unr certo ponto por ti.

Bom, agora, o que deves Iazer, quando este tempo de beber cerveia bem geladi-
nha, e tens que ir para um sitio onde f.az bastante fresco? Conro te disse, n6o hi
novidades em mat€ria de seguranqa de voo, e se tu tens vindo consultando a

tabela de dist4ncias de descolagem para cada vez que descolas, nio hd nada de
novo a recomendar-te. Mas, se o teu procedimento tem sido dar um chuto no
pneu direito, acender o fogareiro a confiar na tua f€rrea vontade de voar, para
arrancar as rodas dessa faixa QUENTE COMO UMA BRASA - nunca mais o
faqas, amigo ! !t

Coisas para termos sempre presente este Verf,o, em que as tsRASAS andanr a

libertar-se do excessivo calor por essas praias:

- As distAncias de descolagem slo disttrncias MINIMAS necessdrias para a

descolagem - tu podes precisar duma niquinha mais do que o mininto.

- A temperatura dada pela Metereologia nio € a temperatura sobre a faixa i
altura da tomada de ar do teu avid.o; a diferenga pode ser pequena, mas o

suficiente para que nao sejas capaz de descolar dessa Base.

- A perda de inrpulstro, devida a altas temperaturas ambientes, e .1 a 5 vezes
maior para os jactos, do que para os convencionais.

- O teu combustivel e tambdm menos denso - nrenos libras por galio.

- Tu podes fazer esticar a tua sorte, mas a faixa, essa nio esticas tu porque e

de cimento. . .



EsrATtsTrcA E ANALtSE coMPARAT|vA DAE coNDlq6es
METEoRo16GrcAs Dos AERoPoRTos Do PoRTo E LlsBoA
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MErEoRoLoGtco

Nota-Este estudo e o segundo
duma s6rle que se iniciou em 1050

e que como trabalho estatletico
se pensa elaborar em cade ano.

Um ano decorrido depois da elaboraglo do l." estudo imp6e-se a pubiicaq1o do 2.n, nlo s6

para alargan.lento do periodo com mais um ano, o que vem enriquecer os dados estatisticos e

ioro", nrais precisa a sua andlise, como para inclusXo de novos elementos que v€nt proporcionar

ntro so a andlise de outros aspectos importantes do problema, colno uur fundamento mais seguro

e mais amplo das conclusOes a tirar.
Continuanros a considerar, como aspectos f undamentais do problema, as condiq6es

meteorol6gicas do Aeroporto do Porto, que a{ectam a sua utilizagio nornral e aquelas que' por

termo de comparaqdo, prejudicam a sua funqlo de alternante do de Lisboa.
Altera-se, no entanto, n6o so o n[n]ero, conro as caracteristicas das situaq6es meteorol6-

gicas a considerar que licario assim estabelecidas:

1..-Aquela que actualmente define o limite de utilizagl.o para um e outro Aeroporto'

Para esta situaqao consideram-se os seguintes valores caraeteristicos:

a) Uma altura rla base das nuvens, que cubram 4/E ou mais de ceu' correspondente
a altitude mininra (CRITICAL HEIGHT) da aproximaglo para aterragem e/ou
uma visibilidade horizontal inferior a 0,5 km para as aproximag6es directas e
3 km para as voltas de pista.

b) Uma componente de vento de cauda i aterragem igual ou superior 7

13 km/h () 7 n6s.

NOTA - Os valores da base das nuvens sao:

Para o Aeroporto do Porto: pistas lE e 36 - 60 rn <> 200"
Nao se considera a volta de pista, por desnecessdria.
Para o Aeroporto de Lisboa: aproximaglo directa- pistas 21 e 22: 75 m ()
250'; volta de Pista: 225 m. <> 750'.

2,"-Aqueia que vird. a definir o limite da utilizagao, para um e outro Aeroporto, consi'
derando a instalagao de sistemas completos de luzes de aproximaqlo e de pista de

alta intensidade.
Para esta situaqao consideram-se os seguintes valores caracteristicos:

a) A altura da base das nuvens considerad a na !.'situagtro diminuida de 10 m. < > 30'.

b) Uma visibilidade horizontal inferior a 0.225 km.

NOTA-Toma-se esta base das nuvens, porque se considerou que, quando ela 6 definidat
n6o e possivel determinar, a partir da visibilidade horizontal, a visibilidade



obliqua (SLANTY VISIBILITY)
de luzes de aProximagf,o.
Esta canrada de 10 m. <> 30' e

que neste caso e essencial i visSo do sistenta

a que se considera penetrdvel pelas luzes de

alta intensidade.
Quando a base das nuvens nf,o e definida, ji podemos, com muita aproximaqf,o,

considerar identicas: o alcance visual da pista (RUNWAY VISUAL RANGE)

e a visibilidade obliqua ( SLANTY VISIBILITY ).

Como nlo temos valores observados de alcance visual da pista (RVR) vamos

partir da visibilidade horizontal (meteorol6gica) que corresponda ao limite de

"1"^o". 
visual 6a pista (RVI{} considerado para utilizaqio dos dois Aeroportos.

E'assim que, aplicando a lei de ALLARD que relaciona visibilidade de luzes

com visibilidade de objectos (rneteorologica) para vArias pot€ncias de luz e

transmissibilidade da atntosfera' se chegou i conclus6o que para uma potdncia

media de 30.000 velas a correspondencia € a seguinte (para dia ou noite):

RVR O.4 km < > VV O.225 km

Este estudo 6 feito com base nas observaq6es meteorologicas horirias dos dois Aeroportos

durante as 24 horas dc dia; por isso so d possivel considerar cltratro anos - Junho de 1956 a

Junho de 1960 - pois so a partir daquela rlata se comeqarant a f,azer observagdes durante as

24 horas do dia no Aeroporto do Porto.

Nos quadros e grdficos seguintes apresentant-se as frequ€ncias das condiq6es nteteorolo-

gicas das duas situaq6es conforme o especificado e ainda a distribuigtro da ocorr0ncia dessas

situaqOes pelas horas do dia.
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a) a frequ6ncia das condig6es meteorol6gicas a que nos referimos em 1 baixa cerca

de 50o/" Para o AeroPorto do Portoi

b) atinge-se o equilibrio de utilizaq4o dos dois Aeroportos' o que vem demonstrar

que em condiqdes meteorol6gicas extremas (nevoeiro), as caracteristicas destas

slo mais {avoriveis no Aeroporto do Portoi

3 - eue a utilizaqao do Aeroporto do Porto como alternante do de Lisboa se apresenta

com as caracteristicas mais favor:iveis uma vez que 6 quase nula a simultaneidade

das condiqdes meteorol6gicas que a penalizam;

{ - eue a frequgncia das condiq6es meteorol6gicas que afectam a utilizaq0o do Aero-

porto do Porto se distribuem sobretudo entre as 23 horas e as 8 horas, havendo,

portanto, um periodo de fraca densidade dessas condigdes entre as t horas e
as 22 horas.

Alem destas consideraq6es interessa salientar que Para a estatistica da 2.'situaglo nflo se

entrou em linha de conta com os resultados dos estudos feitos sobre a formaglo de nevoeiros e

a ocorrencia de visibilidades e tectos muito baixos, pelos quais se verifica que as zonas de

pinhal silo as principais responsdveis por essas situag6es'

Assinr: nf,o foi considerada a melhoria que neste aspecto resultari da desarborizaglo a

que se vai proceder na sequ€ncia dos trabalhos de ampliagf,o da pista Norte-Sul e que atingiri
a zona mais critica.

Espera-se, portanto, que a frequ6ncia das condiq6es meteorol6gicas da 2.'situagXo diminua

de lorma basrante sensivel colocando a possibilidade de utilizaqlo deste AeroPorto num nivel

que justificari plenamente os esforqos e encargos dispendidos.

Como se fez no primeiro ESTUDO, junta-se a seguir um extracto do trabalho elaborado

pelo Dr. Monteiro Correia chefe do Centro Meteorol6gico do Aeroporto do Porto, que foi publi-

cado na Mem6ria 113 do sMN de 5-g-5E e que analisa outros aspectos do problema de bastante

interesse para este ESTUDO:

.b) O grdfico 4 indica o nrl mero m6dio anual de vezes que, is vdrias horas do dia, a- 
altura (hh) do tecto de nuvens e/ou a visibilidade horizontal (VV) t€m valores

dentro dos limites acinra indicados. Reconhece-se que as condig6es climilticas do

Aeroporto do Porto s6o piores durante a noite do que durante o dia, o que se

deve aos nevoeiros que se fr.rrmanr por arrefecimento nogturno.

Entre as 1l e as lE horas T.M.G. a frequ€ncia de nevoeiros no Aeroporto do
porto e muito pequena. Esta conclustro € confirmada pelos resultados das

observaqoes hordrias executadas entre as t e as lE horas T.M.G. durante

dez anos (l de Junho de 194t a 31 de Maio de 1958), representados no gr6fico 5

que indica o nti mero total de vezes que se observou nevoeiro em cada uma das

hor". do dia durante aqueles dez anos. Este griifico mostra que o Aeroporto do

Porto tem excelentes condig6es para aterragem de aeronaves no periodo entre as

1l e as 18 horas T.M.G.

c) O grrifico 6 mostra que os valores nt4ximos do nrimero de horas consecutivas,' 
emlada mes, em que se observaram no Aeroporto do Porto valores da altura do

tecro de nuvens (hh) e/ou da visibilidade horizontal (VV) dentro dos limites

acima indicados, e nevoeiro (VV < > 1 km), correspondem sensivelmente aos

mOses em que foi maior o ntmero de vezes que se observaram aquelas condig6es.

O maior nrimero de horas consecutivas de nevoeiro no Aeroporto do Porto foi

12; e reconhece-se, pelos resultados das observag6es hor:irias erecutadas entre

as E e as lE horas T.M.G. durante dez anos, que nunca o Aeroporto esteve

ininterruptamente com nevoeiro durante aquelas onze horas do dia''
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NUMERO MAXIMO

METEREoLdcrces

cRARrco 6
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Depois disto e para finalizar resta-nos dizer que este ESTUDO foi elaborado nos Servigos

Tecnicos do Aeroporto do Porto cabendo a responsabilidade principal do trabalho ao Director

J. Barros Prata, ao chefe do Servigo de Controle em fung6es de Chefe dos Serviqos Tecnicos

Horiicio Franco e ao teletipista Manuel Coutinho em fungdes no Servigo de Informaglo Tdcnica.

Aeroporto do Porto, Novembro de 1960

O Director

J. Barros Prata



Mapa eslatistico referenle ao movimenlo de avioes e h6fego verificado no Aeroporlo do Porto nos meses de 
'
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". " ^.- 

t:" "
Mercadorias.
Correio

AGOSTO
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O Chefe do Servigo dc Movimento,

LeaI de Almeida



A MULHER E A AVIA

Por MARIA JOSE

Estdvanros em rgo3. O mais leve que o ar tinha atingido j:i o seu apogeu e o declineo

comeqava com o desenvolvimento e a afirmagio das caracteristicas do ruais pesado do que o ar.

Em r9o9 fazem-se competiq6es intcressantissintas entre aeroplanos e dirigiveis e nos jornais da

"po.J 
poa"r ler-se comentarios e relatos como o que a seguir transcrevo: - . Pela primeira vez

"ofirn, 
os aeroplanos e dirigiveis encontram-se em presenqa uns dos outros. Com a graqa soberba

de um peixe preguigoso, o charme do seu envolucro amarelo-ouro brilhante ao sol, como cocos

gigantes caidos do ceu, aleveza elegante da sua passerelle suspensa no ar como um balc5o de

i"i"", os dirigiveis, planando bem acima dos insectos de tela, pareceram ser por unt instante os

reis do ar. Mas quando se viu tr€s ou quatro aeroplanos voltear i volta destas enormes massas

de r.4oo a 4.ooo metros cubicos em apar€ncias teo magestosas como lentas a orientar-se, foi a
prinreira manifestaqao solene da facilidade de movimento e talvez tamb€m da velocidade, que

a Montgolfiere mais aperfeigoada jamais poderi disputar aos aparelhos mais pesados do

que o 
il;r."" irrefutivel estava feita e entio o entusiasmo pelo aeroplano e cada vez maior e

nrais absorvente. As competiq6es aeronduticas tornam-se no caso do diai repetem-se quase todos

os 6onringos, sempre que o tempo o permite;sao o lugar elegante de reuniSo da gente chic da

€pocai os homens discutem a mecAnica cadavez nrais aperfeigoada dos aeroplanos; as senhoras

l"nqan"' novas toilletes adaptadas ao desporto de ar livre, enr campos abertos aos caprichos do

vento ou a inclem€ncia do sol; e os aviadores continuam a sacrificar-se herdicamente ?r causa

aerondutica, matando-se estoicamente na procura de records sempre maiores e mais dificeis.

E evidente, 9ue as mulheres neo podiam ficar indiferentes a esta febre que invadira os

homens, e nao querendo participar dela apenas na evoluglo do seu guarda-roupat ou como

sintples espectadoras, lanqam-se enteo na colaboragAo activa. Primeiro, como sintples passageiras,

depois mesmo como pilotos, chegando algumas a participar em cornpetig6es e a bater records.

Em 19o6 temos noticia da primeira passageira em aviio. Chantava-se ela Ther0se Peltier;

era escultora e estava em Turim a estudar. Ai encontrou M. Delagrange que se encontrava

nessa cidade a Iazer demonstrag6es de Aviaqlo e que casualmente era tambem escultor.

Conversando os dois, Thdrese Peltier pediu-lhe que a levasse a dar uma volta de avieo.

F-oi assim que no dia seguinte esta jovem artista se tornou na printeira mulher a voar num

aeroplang, iendo efectuaclo com M. Delagrange um voo de 2oo metros a 2 metros de altura'
A evoluqdo aeroniutica e assustadoramente veloz, pois, que de pequenos voos de zoo ou

Marie Nervingt Madame Peltier H6ldne Dutrieu Misg Spencer Kavanagh

cAo
I



Madame de Laroche, num voisin

5oo metros, um ano depois,
em r9o9, Bleriot consegue je
efectuar a travessia do Canal
da Mancha. E e tambim em
r9o9 q ue e fundada em Franqa

- em Chalons a primeira
escola de pilotos aviadores.

E interessante dizer
como funcionava este escola.
Era ela uma especie de
associaqio de tr€s das prin-
cipais casas construtoras de

avi6es em Franga. Henrv
Farman, os irm5os Voisin e

r a sociedade Antoinette. Dois
sistenras - biplanos e mo-
noplanos. Farntan labricava

ai conrpletamente - era a sua oficina; os \Ioisin tinhaur somente ao lado da sua escola, oficinas
de nrontagent e reparaqAo; a sociedade Antoinette linritava-se apenas a Illontar os seus motores
que vinhanr prontos da fiibrica. Naquela epoca contava-se em nt€dia o sacrificio de um avi6o
para a educaqao de oito alunos pilotos. En dois nteses um so instt'utor tinha a seu cargo

z3 alunos e igual coisa se passava com os outros instrutores. Era unta verdadeira lebre; e era

entre esses alunos que se encontrava a baronesa de Laroche, a primeira mulher a tirar o

brevet de piloto.
O seu brevet tinha o n." 36 e antes dela n5o havia em todo o mundo ntais de 35 pilotos'

todos homens.

Madame de La Roche participou enr muitas competiq6es nonteadantente em Sao Peters-

burgo, Budapeste, Rouen, Reims, etc., foi nesta lltinra, enr B de Julho de 19ro, que tendo o seu

aviio picado inesperadaurente de encontro ao solo, sofreu um acidente gravissimo. Durante
senlanas ficou entre a vida e a nlorte, tendo os cirurgi6es a custa de nruito trabalho e paci€ncia
conseguido p6-la em pe. - o Foi um verdadeiro trabalho de ntosaico o que eles fizeranr, de tal
nraneira a minha carne e os nleus ossos estavanr desleitosu. No entanto Ra\rmonde de La Roche

n6o se deixou intinridar, e logo que se encontrou restabelecida retontou imediatanlente os

contandos de um novo aparelho. Bateu ainda o record de distAncia corn 325 quilonretros e o de

altitude conl 4.5oo n)etros, tendo por fim acabado por se lltatar acidentalntente enl r919. Foi
uma grande aviadora e o seu desaparecimento enlutou cruelmente a valente equipa dos primeiros
cavaleiros do ar,

Seguindo o seu exemplo, vdrias mulheres resolveram aprender a pilotar. Foi a prinreira
Helene Dutrieu, que tirou o brevet em r9ro, tendo nesse mesmo ano ganho a Taqa de Distincia
para Aviadoras com t67,zoo kms. em z horas e 35 minutos. No ano seguinte conseguia a nlesma

taga conr z3o knrs. ern z horas e 30 minutos. Em r9r3 foi proposta para receber a LegiAo de

Honra pelas suas vitorias aerond.uticas, mas tendo-a M. Poincar€ achado demasiado nova para
tao elevada condecoraqSo, recusou o seu consentimento. Entlo, um dos seus ministros ouvindo a

recusa observou:
usenhor Presidente, as aviadoras nio tdm tenrpo para envelhecer.'
O presidente reconsiderou, e tendo-lhe concedido a Legitro de Honra, faz de Helene

Dutrieu a primeira nrulher aviadora condecorada. (Depois houve outras).
Enr zo de Abril de tgrz uma americana de 23 anos, Miss Harriett Quimbly atravessa

sdzinha o Canal da Mancha num aparelho uronoplano Bleriot. Jornalista de profissio, tendo
batido vdrios records especialnrente no Mexico era considerada como a nrelhor aviadora do Novo
Mundo, sendo tambem a primeira aviadora americana. Veio tamb€m a nlorrer pouco tenpo
depois, quando voava com um passageiro sobre a baia de Dorchester na costa ds Massachussets.

Outras rnulheres se notabilizaram- Mme. Marvingt que ganhou a Taga Ferninina, Miss
Spencer Kavanagh, .f eanne Herven, Miss Brandon e por lim Mme. Pallier que tirou o seu brevet
em rgr2t conr 4ti anos L



WALTER VARENNA Este Piper Colt ro8 e um autentico produto
americano de uma das fdbricas construtoras
de avi6es de maior sucesso. E certo que hd

muitos avi6es bastante mais riipidos e de maior
conrodidade, mas slo caros e de unra pilotagem
tao dificil, que exigem um piloto profissional
ou um proprietirio capaz de dominar uma m6-

quina nrais complicada.

Ii certo tambem, que e avilto deixou hoje
em dia de se tornar um luxo para ser um
objecto quase de necessidade.

O facto por€m, de muita gente o utilizar'
obriga igualmente a construir avi6es seguros
utiliziveis por qualquer tipo de pessoa. E por
isso que o Piper Colt serve nlo s6 a pilotos
pouco experientes como iqueles que querem
voar cdmodamente e com pouco trabalho, ou
enticr a pessoas de mais idade que t€m prtzer
em voar e nlo gostam de grandes complicag6es.

O sucesso deste avixo prova-o simples-
nrente o facto de que ap6s o inicio do forneci-
ruento do Piper Colt no principio deste ano a
prinreira s6rie de 5oo avi6es estava vendida
em 3 meses. Em Agosto deste ano estavam
vendidos 9oo aviSes e a produqxo didria actual
6 de rz aparelhos deste tipo.

Se ja se pilotou um Piper Colt pode'se

compreender uma das raz6es do agrado deste

avilo, cujas qualidades de voo se podem desi-

gnar como fnicas. Estas qualidades s6o mais

convincentes do que entusiasmadoras; quer
dizer, nlo e uma miquina para um piloto
fogoso que goste de f.azer habilidades ou voos

arriscados; podemo-lo comparar mais a um e
fiel cf,o velho, que permite tudo e nunca ferra.

PIPIR

C O LT



Entremos agora no avilo: antes de nrais nada temos que nos lembrar que apenas custa

zrz.4oo$oo na execuqio standard. A entrada p^ra a cabine faz-se por um degrau muito comodo'f

hd no entanto a desvantagem de ter [apenas un]a porta do lado do passageiroi o primeiro a

entrar € portanto o piloto que se senta no seu lugar entrando por riltinro o seu companheiro.
Se eu fosse o construtor mudaria isso, pois hd muitos passageiros que d preciso ajudar a entrar
para a cabine; por vezes, em certos casos de pressa, isso estorva o piloto e num caso de emer-

g€ncia pode ate ser catastrofico. A largura dos dois assentos e suficiente, tanto mais que ambos

sio regulAveis, podendo puxar-se nrais atrds ou mais a frente.

Com o nlotor a trabalhar e a rolar a sua conduqlo e utuito agraddvel, obedecendo perfei-
tamente aos pedais e curvando com nruita facilidade. A descolagenr faz-se com toda a simplici-
dade estando a manete na posiq6o nornral; desloca entre os 90 e roo iims. e sobe a rz5 knrs.

cerca de 3oo m/s. E ent6o no ar que se notam as grandes qualidades do Piper Colt; e de uma

estabilidade perfeita, e mesnto abanando fortemente com o lenre de direcqdo, quase nio estremece,

adquirindo imediatamente uma posiqio estdvel. Tendo atingido uma altitude de seguranqa

procurei por todos os meios perturbar a sua linha de voo - nio o consegui. Se lhe tirarmos o

motor e o puxarmos atd a perda, as surpresas ainda slo maiores: com os lemes em posigtro

normal, desce um pouco e readquirindo velocidade endireita e retoma a posiqio primitiva; com

os lemes virados desce fazendo uma pequena curva e retoma a posiEfro normal num estado de

calma que nunca vi na minha vida. Com tudo o que fiz com ele, teria de ter entrado em ville
ou pelo menos mostrado a intenqio - nio o fez. Ntro quero dizer que ndo se possa obrigar o

Piper Colt a entrar em ville, mas seria muito dificil.

E, como se costuma dizer, um avi6o que perdoa tudo. Isso e unla vantagenr e unra desvan-

tagem: uma vantagem porque tanto o aluno piloto conro o piloto j:i formado, nao esteo expostos

a qualquer perigo de pilotagem, mesnro quando voanl conr ntais desleixo do que o perntitido;
unra desvantagem porque n6o d fdcil conhecer as manhas da pilotagem con] um Piper Colt.
Assim, 6 sem drivida um bom aviSo para escola, nruito adequado para principiantes, sendo no

entanto indispens:ivel que apos os primeiros voos os alunos conhegam outro tipo de avilo, para

n6o correrem o risco de procurarern a facilidade do Colt noutros aparelhos.

Faz cerca de r9o kms/h de velocidade nrdxima, r75 kurs/h de velocidade cruzeiroi precisa

de z5o metros de pista para descolar e r55 nretros para aterrar ( sendo menos ainda quando se

utilizam os espl€ndidos travOes); tem uma autonomia de 3 horas, o que corresponde aproxima-
damente a 4So knrs. e gasta zz,5 litros de gasolina por hora.

Estes dados e os que se podem tirar das tabelas tecnicas mostram bem que o Colt e um

aviio extraordindriamente seguro, robusto, facil, barato e economico. Hoje enr dia, que o aviio
se torna cada vez mais indispensivel, 6 rnuito mais importante voar descansadanrente dentro

do maior limite possivel de seguranga, embora levando mais alguns minutos, do que chegar

mais cedo num estado de excitaqao, ou at6 possivelmente nem chegar ! Este 6 na verdade um

avieo feito para viagem, tanto mais que a mala 6 bastante espaqosa, permitindo a arrumaqio de

bagagem at€ 50 kgs, de peso. Tanrbem n6o tem problemas de aterragem;aterra em qualqtrer

pista por nrais pequena que seja; a sua aproximaqSo 6 unr brinquedo de criangas, pois que

mesmo conl os comandos contrariados nio lgosta de glissar; reage intediataruente a qualquer

ponta de gds, nAo tem flaps e os traveies sio esplOndidos. Como vemos,6 este o aviio ideal de

uso popular, para todos e para todas as circunstincias.

Tem sido na verdade o Piper Colt um dos avi6es que em r\ngola nrelhores servigos teur

prestado, devido exactalnente is quaiidades acima descritas.



DADOS TECNICOE

Motor
Peso de voo nrdximo permitido
Peso vazio . .

Lyconring
748 kgs.
426 D

322 D

9,15 metros
Carga ntixinta
Envergadura
Comprimento
Altura
Area das asas .

Gasolina
C/ tanque sobressalente .

Velocidade mdxima
D cruzeiro
, perda .

Pista de desc.

r, de aterragem
Velocidade de subida.
Capacidade de subida
Alt. cruzeiro
Ait. nriixinra absoluta
Gasto de gasolina
Autonomia
Autonomia

6,10
1,91

13,65 nr :

68 litros
136

1e3 k/h
t74 )'

87,t
290 metros
1ss k/h
r25
3,1 m/s

3.650 metros
4.400

22,5 litros
3 horas

6 h 10 minutosc/ tanque reserva

LTSTA E)E PREgOEr

Execuqfio standard com: - cinzeiro, compartimento de bagagem, aquecimento de cabine,
pri-aquecimento do carburador, bonrba de gasolina electrica, contador de horas, indicador de

altitude, amperinretro, trav6es hidriiulicos, assentos reguliveis isoladamente, helice de metal,
regulador de mistura, travdo de estacionamento, torneira de gasolina de urgOncia, demarreur
electrico, bateria de rz volts, compasso magndtico, manometro de pressf,o e tentperatura do oleo,

conta-rotaq6es. - 212.4OO$OO.



O X ANIVERSARIO DO CLUBE

AsAg Do ATLAxrtco

I)o antigo *Clube do Ganso, nasceu enr r947 por despacho do comandante do Aeroporto

de Santa l,laria nos Aqores a uCasa do Pessoal do Aeroporto de Santa Mariao.

No entanto uur ano depois foi esse nome substituido por outro bastante nrais feliz de

.Clube Asas do,\tlitnticoo. '.finha por fim este Clube reunir todos os funcionArios do '\ero-
porto, dos servigos do Estado agregados ao Aeroporto, das Organizaq6es Sociais do Aeroporto de

Santa Maria, e das cornpanhias acreditadas no Aeroporto. I'ropunha-se o Clu be realizar

quaisquer obras de caracter Cultural Recreativo e Desportivo, possuindo para isso unr belo

edificio ccdido pela Direcqio do Aeroporto e pertenqa do Estado.

Foi grande a actividade desenvolvida tendo organizado gincanas de autontoveis e de

notos, torneios de tiro aos pratos, jogos florais, salires fotogrdficos e possuindo saiiio de jogos,

ginasio, piscina, salao de festas, ringue de patinagem, unla discoteca e ulu posto eurissor.

Enviou-nos este clube dois exemplares dunla publicaqio intitulada oo x Aniversdrio do

Clube Asas do Atlantico' onde nos conta toda a historia dos seus dez prinreiros anos de exis-

tencia, existencia esta que nos deixou maravilhados pelo seu riquissimo conteudo. Ao clube

"Asas do AtlAntico) os nossos nrais sinceros parabens pela obra realizada, desejando cl ue esta

prossiga eur ritnro sempre crescente.

ORGANICA,
TISBOA

Ol'erece pan'n

POLYR.AM Z: -

lins aglricolns:

Fungicida org6rnico ir base de Zinebe.
F,' elicaz contra grande nfmero de doenqas
criptogdmicas e nio 6 t6xico para as plaDtas.
N5o prejudica a floraqdo e nio retarda o cres-
cirnento; pelo conrerio, contribue para que a
folhaeem seia verde e sd, o que e importante
par^ a obtengio de colheitas maiores e de
rnelhor qualidade.

CUPROZET: -
Combinagio de oxicloreto de cobre e Zinebe.
E'um fungicida orgino-ctiprico de grande efi-
cAcia porque associa A prolongada acg5o fun-
gicida do cobre o duplo efeito f ungicida e
estimulante do Zinebe.
Apresenta menor fitotoxicidade que os fungi-
cidas de cobre vulsares.

COBOX:-
Poderoso fungicida criprico. Pr6tico e econ6-
mico. Poderoso contra o mildio e outros fungos
que atacam as plantas.

A vENDA EM TODAS AS

DISTRIEUIDORES PAAA FORTUGAL OA

Badische Anilin & Soda Fabrik AG. (Ludwigshafen A.

a L E M A r{ H a _ot! !F_l rl_!

S. A. R
PO

. L.
RTO

Rhein)

KUMULUS:-
Enxofre molhdvel micronizado, com elevado
poder de molhagem e ader€ncia. Muito eficaz
contra o oidio da vinha, pedrado das fru-
teiras, etc.

KUPFER. KUMULUS: _
Enxofre cfprico para combater simultirnea-
mente o miliio e oi'dio da vinha e outros fungos
inimigos das plantas.

PERFEKTAN: _
Insecticida com elevado poder de destruiqio,
econ6mico e de acg6o r6pida. Contra o escara-
velho da batateira, piolhos das plantas (afidios)'
roscas, alfinete, etc.

GRANOZOL: -
Excelente fungicida para desinfecqdo de
Semente de Trigo. Combate eficazmente a
<Carie, ou <Fung6o> do trigo.

CASAS DA ESPECIALIDADE



SECCAO DE AVIACAO ULTRA.LIGEIRA
JODEL D-ll2

POT ABiLIO I\1 ATOS

Monoplano, aza baira, bi-lugar lado a lado, cabine fechada'
Ao piototipo foi concedidol Certiticado de Navegabilidade. Norntal em 1952 e nos cinco

anos subsiquent;s venderam-se perto de 600 planos dos -quais sairam 400 avi6es. De -reparar
qua o. 

"nr"'dor., 
franceses nao contentes com-o Bebe.Jod6l, Turbulento e outros nronolugares,

de lanqam na constnrqSo deste bi-posto, pois segundo dizem a diferenqa esta apenas num pouco
mais de material...

Consoante os motores usados e os construtores (amadores ou industriais) assinr os

aparelhos t€nr um designativo de identilicaqio:
-ri - Moror Salmson 4slsg C.V.; D-trz -Motor 65 C.V. Continental; D-120 -

- 90 C.V. Continental'
No nfmero 2eO da Revista do Ar, demos unta nota mais detalhada da._fanrjlia Jodel .

Este D- 112 tanto pode ser construido enr certificado normal como enr certificado restrito,
quer por anradores quer industrialntente.' -- 'O aparelho qr'e enci.rra esta nota e o D -I20 .Paris-Nice' construido.pela.casa Wassmer.

De icabamento nrais esmerado, tem digno de nota o seguinte: Silencioso no escape'

cabine co11 aquecimento e trabalhada puru iuitur o ruido do motor; ventilaqdo reguldvel,
cortinas contra o sol.

bi.po" ainda de arranque- electrico, travOes hidrdulicos accionados pela ponta do pe,

al6m do tiavSo de ntSo para (parkingr.- 
O .cockpit' 

"p."r"ntu 
Lnro rdluglo diferente pertnitindo nrelhor visibilidade P-ara trds.

Em 1S55, aois iitotos do Aero CtuU ae Vinrorl'-voaranr num D'll2 (65 C.V') de Montargis,
proxinro de Paris, a Gao, na A{rica Ocidental Francesa'' Atravessando a parte mars perigosa de toda a .Africa, o deserto do Saar6, terminaratn
com €xito o empreendimento voltando ao ponto de partida'

A proeza consagrou definitivamente a marca.

CARACTERiSTICAS DO D.IT2

Envergadura: 8,20 m. - Comprimento: 6'25 m.

Arear 12.70 m2 - P€so vazio: 280 l<lgs'

Veloc. cruz.: 170 klm/h - Veloc. aterragem: 50klm,h

Antonomia Eem reservatorio supl,: 3 horas
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Um 1131 c. c. que recebeu as alteraqdes
seguintes:

Montagem de dois carbttradores Antac
(de motociclo 350 c. c.) de alimentaqao Por
gravidade, ficando dispostos sob o nlotor e

atr6s. Este sistema obriga a ulna tubagem de

adnrissto mais longa e coleante, saindo por
Iora do .capot', sujeita pois is baixas terupe-
raturas do exterior. Miettaux contornou o

inconveniente adoptando uma ideia de Des-
champs que consiste em contactar por rneio
de placas de cobre, os tubos de escape e

admissio em proporq6o adequada.
Em sua opinilo este sisterua e muito

elicaz e, segundo diz, nunca teve fornraqflo
de g0lo.

Dupla igniq6o por nragnetos Morel S.\\''.-4
montados atrds do nrotor, transrniss6o por
corrente e rodas dentadas, em certer. AIenr
da vantagem da dupla igniqio prdprianrente
dita, desaparece a inestetica bossa no (capotD

devido a. nlontagem do magneto vertical
sinr ples.

Tomada para o conta-rotaq6es no orificio
do distribuidor de origem.

A temperatura do oleo e obtida por nreio

Pois estimados leitores do . Gis em
Grande) apos 40 ou 50 nril palavras escritas
para langar em Portugal a Aviaqtro Ultra-
-Ligeira, i parte o trabalho que estamos a ter
para construir o Bebe Jodel, custa-nos ji a

encontrar motivo para conversar convosco
sem cairrnos em repetiq[o ou monotonia.

E que tal hoje, se mudAssemos o runto-
em vez de procurar estimular com prosa
mais ou menos quente-e dissemos algumas
indicagSes priiticas para construir um ultra-
-ligeiro?. . .

Aqui vlo elas:
A primeira cnisa a saber € aprender a

colar. Cola usada: a caseina (enr lata selada
e n6o a granel).

Muito simples. Num vulgar tacho de barro
vidrado, novo, deitar uma medida de :igua
tepida e outra igual, de po, aos poucos e

mexendo bem com uma vareta de madeira
durante cinco minutos. Nlo utilizar recipiente

de unra peqa interntediaria, no tarrrp6o de
esvasianr en to.

Este nrotor, ntontado no
deu os resultados abaixo:

Veloc. cruzeiro (2700 r.p.m,
com H6lice Jodel normal )

Veloc. mdxima cronometrada
sobre pista ,

Subida a pleno gds

Ponto fixo

seu Bebe Jodel,

125 a 130 lilmsih

148 a 150 D

2,50 m/s

2750l28f0 r.p.m.

A todo o gAs, enl voo, ultrapassou a capa-
cidade do conta-rotaqOes ( I de 3.200 r. p.m.).

Dado o optinro rendinrento do Irtotor, a

velocidade de cruzeiro nornral poderia ser
aumentada, pela n)ontagenl de unr helice de

i)asso ruiris largo, segundo afirma convicta-
nrente Lucien Miettaux.

A ARTE DE COLAR



ou agitador metalico. Deixar repousar outros
cinco, findo os q uais a utistura tollla unl
aspecto oleoso.

Durante a operaqiro deve notar-se u tll

cheiro a anroniaco.
r\s nradeiras s6o passadas lr Iixa grossa e

linrpas (seru gorduras nent pri que irttpegartr a

penetraqlo da cola;.
Cobrir as duas i)artes a colar conl o

auxilio de uuzr espatula de nradeira, esperar
l0 nrinutos 120 para as ntadeiras dur:rs) e ttnir
por rtreio de grarnpos para as peqas colllpactas
e conl tiras parafinadas para os contraplacados.

lenrpo de secagent, 12h no verio e 24 no

inverno. Pior inimigo: a h u nridade (depois do

aparelho pronto seria todo envernizado cui-
dadosamente).

Provas: 2 barretas de nogueira, cottt utttit
superficie de colagenr de I polegada quadrada,
devem resistir a unr esforgo de traqio de 500

Klgs. aproximadanente.
Unra prova caseira, nrais facil, e para

satisfaqao da vossa curiosidade, consiste ellt
apoiar as barretas pelas extremidades e des-
carregar uma pancada no centro, cotrt u nla
r€gua metilica: a colagenr ndo deve ceder,
partindo ao lado, pela madeira.

E pronto, jA sabenros colar. l'assetnos

agora irs junq6es a efectuar quer nos contra-
placados quer nas longarinas.

Os paineis de contraplacado t€nt norural-
nrente 1,20 X 1,20 nr, He que acrescent6-lo
para fazer zr fuselagem. Os enlpalnres sio
feitos a bisel, 12 a 20 vezes a espessura, ajus-
tados e seguros no seu Iugar por pr€gos
miudos. Retira-se tudo, embebe-se de cola -
con)passo de espera - colocagilo no seu lugar
e pressao por tiras envernizadas, parafinadas
(ou utilisando papel de celofane - de envt-r-

lucro de cigarros, por exetttPlo) com pregos de

1 nr/rn A e 3 cm de comprido, espaqados de

2 eur 2 cnrs.
Nas longarinas o procedimento d senre-

lhante apenas o ap€rto e leito por grampos
rr etdlicos.

A extensio dos empalures € geralnlente
indicada nos planos' mas na sua falta pode

tonrar-se os seguintes valores: c/h, tZ a l5
vezes a espessurai longarinas, 15 a 20.

Alguns autores deixam ficar os pregos

que nesse caso deverEo ser de latiro.
Sonhadores i experinlenten comprar uula

lata de caseina, pequena' e colent. Pinho, faia,

choupo ou casquinha. Verio que e fdcii e

estarA dado o prinreiro passo para o vosso

proprio avilo.

4E-

Na nossa qltirna reaista da promogdo a brigadeiro do coronelJodo Almeida Vian'a publicamos

erradamenle nna noticta que a,gora rcctificamos. Itl tio foi cm rgf6, n4as sirn em r94t que terminou o

seu curso de engenhar'ia aeronriwtida na Escola Politicnica de Turismo'

Ao senhor Ltrigadeiro Alnteida Viana, as lrcssas descwQas.

PROVERBIOS... AEREOS

- Aaid,o mole em ledra dttra .. . farte sim mas ,turlrca ftt'ra,

- Ao <Aluno D e clo .borrac/to,>, p[ie-lhes Deus a mdo por bairo'

- Dic-me corn qtrc az'id,o andas '.. dir-tc-ei as o ntanch'as> gttc tens'

- Atrds de mim i'irci,.. quetil tttelhor <cala/o-de-fou >> farci.
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uMA DAs MAI5 MoDERNA5 INSTALACOE5 DA EURopA NA PRoDUCAo DE MADEIRA AGLoMERADA

Placas de 2,5{t x 1,25 - 2,13 x 1,25 - 2,13 x 1,00 - 2,13 >< 90-EO-75-70 e 2'0O X 1'00

Espessura: 2 a 40 mlllmetros para todas as apllcag6ee

Portae, Lambrine, Tectos, Mobiliririo, Conetruqdo Civil e Naval, Casas Pr€-fabricadas, Carteiras e Mobilidrio

Escotar, Hangares, Zincogravuras, etc., etc. . Esta Madeira foi considerada pelos famoeos cientietas GermA-

nicos em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Prefessor Wilhelme Klauditz, da

Universidade T6cnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Tamb€m o Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos simi-

lares estrangeiros. . As construqdes da maior categoria tOm preferido <Tabopan>, madeira de excepcional

qualidade; ndo torce, ndo racha, ndo arde e dura quatro vezes mais que a madeira maciga'

A rrnica fribrica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e 6 MILIATETROS DE ESPESSTIRA COM UMA
RESISTENCIA de 407 l<s cm2(cerca de 3 vezes mais que a madeira maciga)'

Fabrica de Madeira Aglolnerada "Tabopalt"

AOENTE DISTRIBUIDOR EM LISBOA:

ALvES DE sA & c.A, L.DA
RUA DAS JANELAS VERDI]S, IJ6

TLIS. 666084-669422 - LlsBoA

ffi

ffi
,$
e;-

t,rffi,,,0

ACENTE DISTRIBUIDOR NO PORTO:

socIEDADE coMERctAL JosE sonnEs, L.D^

RTjA R0DRIGUBS SAillPAIO, I69.2.0

TELEFONE 28091-PORTO

gi{lr$s
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prpER pA rz-supER cRUtsER-LtsrA DE vERtFtcAcAo DE voo
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a

A_PREPARACAO ANTES Do voo
a) Verlflcac8o exterlor

I - Avido face ao vento
2 - Calqos colocados
3 - Aspecto geral
,l - Capotagens do motor fixas
5 - Entradas de ar limpas
ti - Hdlice em bom estado
7 - Trem de aterragenr e pneus
S - Amortecedor (balancar a asa)
!t - Lemes, aillerons e compensadores

l0 - Coberturas do pilot retiradas

b) Verllicaqiolnterlor
I - Extintor e bolsa de los. socorros
2 - .\laterial de navega!'do e doc. de bordo
3 - Aiuetar cintos
4-Pdra-brieaseportas
5 - Comandos (experi. visual)
tr - Experi€ncia de compensadores
7-Gasolina e 6leo

B _ POR EM MARCHA

I - Contactos desligados
2 - Torneiras de gasolina abertas
3 - Comando de mietura em RICH
4 - Aquecimento do carburador fechado (d frente)
5 - Rodar o motor d m6o (5 P6e)

A-PREpARA9AO ANTES DO VOO

a) Verlflcagio exterlor

I - Avido face ao vento
2 - Calcos colocados
3 - Aspecto geral
4 - Capotagens do motor fixas
5 - Entradas de ar limPas
6 - H€lice em bom estado
7 - Trem de aterragem e Pneus
6 - Amortecedor (balanqar a asa)
I - Lemee, aillerons e compenEadores

l0- Coberturas do Pilot retiradas

b) VerllicagSolnterlor

1 - Extintor e bolsa de los. socorros
2 - Material de navegaqdo e documentos de bordo
3 - Aiustar cintos
4- Prira-brisas e portas
5 - Comandos (experi. visual)
6- Experi€ncia de compensadores
7-Gasolina eoleo
8 - Acomodaqdo da bagagem

B-POR EM MARCHA

I - Contactos desligados
2 - Torneira de gasolina aberta (tanque | - inferior)
3 - Aquecimento do carburador fechado
4 - Rodar o motor d mito com gris metido

6 - Injectar gasolina (4 infecA6es)
7 - Gris um pouco mais que reduzido
8 - Ligar o interruptor geral da bateria
I - Ligar os contactos (both)

l0 - Carregar no botdo de arranque
ll -Pdr a 800 RPM
l2 - Preeedo de tlleo a subir

C _ EXPERIENCIA DO MOTOR

I -Verificar magnetos: temp. irleo min. 40o F; 1800

RPM; queda mrix. 100 RPM;
2 - Verificar: pressdo de tileo 65 a 85 LBS (limites 25 e

100 LBS); temp.6leo 120oa230"F (limites 40" e 24OF)
3 - Meter momentdneamente gds a fundo (2.100 RPM)
4 - Na rolagem : ligar aquecimenlo de carburador;

erperimentar travfieE

D _ DESCOLAGEM

I - Tomar posigdo
2 - Cintos apertados
3 - Verificar comandos
4 - Verificar biresulas
5 - Acertar altimetros horiz. arti{.
6 - Verificar compensadoreE
7 - Verificar torneiras de gasolina
8 - Portas e ianelas fechadas {

9 - Aquecimento carburador desligado
l0 - Gais a fundo(depoie da desc. reduzir para 2.l50RPM)
ll-Descolara60 MPH

5 - Injectar gasolina (4 injecaOes)
6 - Gris um pouco mais que reduzido
7 -Ligar os contactos
{3-Lanqar o h6lice a mAo

I - Aquecer a 1.0@ RPM
l0 - Preesdo de oleo a subir

C _ EXPERIENCI.N, DO MOTOR

I - Verificar a pressdo de oleo 30 a '10 LBS
2 - Meter momentdneamente grie a fundo (1.950 RPM

min.)
3 - Verificar magnetos: 1 .800 RPM; queda miixima

lOO RPM
4 - Verificar aquecimento de carburador
5 - Na rolagem: experimentar travdes

D _ DESCOLAGEM

1 - Tomar poeigdo
2 - Cintos apertados
3 - Verificar comandos
4 - Verificar birssulas
5 - Acertar altimetros
6 - Verificar compensador (Neutral)
7 - Verificar torneira de gasolina (Tanque I - inferior)
8 - Portas e ianelas fechadas
9 - Aquecimento carburador fechado (a frente)

l0 - Gris a fundo (depois de desc. reduzir para 2.100 RPIII)
ll - Descolar a 80 km/h
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PAULISTINHA CAP.4 LISTA DE VERIFICACAO DE VOO



E _ SUBIDA,

1 - Subir a 70 XIPH (75 MPH c/ p6so m6x.)
2 - 2. r50 RPI1
3 - Verificagdo de pressdes e temperaturas

F - CRUZEIRO

1 - 2.000 RPll (mrix. 2.350 RP,\t)
2 - Pressdes e temperaturas
3 - Compensadores
4 - Carga do gerador

G - DESCIDA

I - Descer a 75 t\lPH
2 - Aquecimento carburador ligado (lnverno)
3 - NAo fazer descida longa c/ m<-rtor reduzido

H - ATERRAGEM

I - \relocidade 75 MI)H
2-Compensador rposigdo um pouco cabrada)
3 - Alistura RICH
4-Fase final : reduzir a veloc. para (i0 [lPH. ligar

o aquecimento de carburador. Aterrar a 60 NIPH

I - PARAGEM

I - Travar
2 - trlistura FULL LEAN
3 - Contactos desligados
4 - Comando de g:is ir frente
5 - Bateria desligada
6 - Fechar gasolina

E - SUBIDA
r - 2.100 RPM
2 - 1001110 l<m/h (atd passar obstticulos)
3 - Verificagdo de pressires e temperaturas

F - CRUZEIRO
1 - 2.000 RPII
2- Pressbes e temperaturas
3 - Compensador
4-Cl turbulOncia ndo exceder 120 l<m/h

G - DESCIDA
1 - Descer a l00i 110 km/h
2 - Aquecimento carburador ligado
3- Ndo fazer descida longa c/ motor reduzido

H - ATERRAGEM
1 - Compensador (posi-czio um pouco cabrada)
2 - Fase final:

Velocidade 100 km/h
3 - Aterrar a 80 ltmrh

I _ ROLAGEM
1 - Desligar aquecimento de carburador
2 - Compensador (Neutral)

J _ PARAGEM
1 - Avido face ao vento
2 - Contactos desligados
3 - Gasolina fechada
.l - Calgos

VALORES CARACTERTSTTCOS
1-Temp. de oleo:

Max. 220o F
Recomendada: 90o a 22OeF

VALORES CARACTERfSTTCOS

I - Temp, de 6leo:

Limites: 40r) F e 240o F

Recomendada: l20o F a 2.1O" F

2 - Prcesdo de 6leo:

Limites :25 lbs e 100 lbs
Recomendada: 65 lbs a S5 lbs

3 - Rotagdes:

lldx. 2.350 RPtrl
Cruz.2.150 a 2.350 RPlt
Cruz. econ<imico 2.0rJLt RPll

.1 - Velocidades:

Min. 49 AIPH

^Nlzix. 148 r\lPH (l3s llPH c/ carsa mhx.)
Desc. 50 .\lPH
Aterr. 60 MPH

5 - Capacldades:

Gaeolina 144 l.(70 l..":2)
6leo 5,7 l.

6 - Carga mdx. 795 kg
7 - Nirmero de lugares 3
8 - Raio de acqdo 600 milhas
I - Autonomia: 7 h. (i\16ximo)

NOTA - Temporirriamente pirr aquecimento de carbu-
rador quando comeqarem a cair as rotaQdes.

2 - Pressdo de oleo:
Linrites: 2. l/2.li licr
Recomendada: 2,4 l<c j

3 - Rotacdes
lleix. 2.3ffJ RPi\l (Desc.)
Cruz. 2.000 RPM
Cruz. econdmico 1.900 RPi\l

4 - Velocidades :

Min. 60 km/h
Mrix. 160 km/h
Desco.80 hmrh
Aterr. 80 km h
Descida planada 100 kmTh

5 - Capacidades:
Gasolina 79 L (tanque I - 4.1 L; tanque S - 35 L)
Oleo 3.3L
Carga irtil(PIL. -; PASS. - BAG.) 160 kg
Nfmero de lugares 2

6 - Consumos: Cruzeiro normal l7 l-ih
7-Autonomia; Cruz. normal 4h15m (tanque I-2h30

TanqueS-lh45m)
EMERGENCIAS

1 - \'elocidades de perda: 60 lim1h
2 - Voo c' mri visibilidade:

Reduzir a velocidade para 120 km,h
Abrir lanela lateral

3 - Falha do motor:
Parcial: Aquecimento de carburador
Total: Planar a 100 km/h

Gasolina fechada
Magnetos desligados

Aterragem forqada:
Parte final : reduzir para 80 kmi h

4 - Aterragem curta: veloc. final 80 l<mlh
5 - Borrego: Gris a fundo - Compensador (Neutral)

Aquecimento carburador desligado.
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