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UMA GRANDE
ESTANCIA TURfSIICA

PORTUGUTSA

A 18 KM. DO PORIO

nAptDAS, FACE IS E

COMODAS VIAS DE

coMUNtcACAo
COM TODOS OS

cENTRos tunfs-
Trcos Do pafs

l

I MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GBANDE CA$INO
ABERTO DE I DE JUNHO

DE
A 30 DE

ESPIl\|1|O
NOVEMBRO

TODOS OS DIAS

AS MELHORES

ATRACCotS

3 ORQUESTRAS

DURANTE a Epoca

ACTUANDO NO

SATAO DE 
'ESTAS 

O CINE TEATRO ' RESTAURANIE

ARTISTAS NACIONAIS E ESTRANGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JANTE No REsTAuRANTE Do cAstNo o 6prluo sERvlgo

ESPINHO o RAINHA DA cOSTA VERDE
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INICIE O SEU FILHO NOS SEGREDOS

DO AR INSCREVENDO-O NA NOSSA

ESCOLA DE AEROMODELISMO

*

INSCREVA.SE NO CURSO DE VOO

A VELA A FUNCIONAR EM BREVE

*

o ,C,VI.AO PODE SER UM EXCELENTE

AUxILIAR NAS suAS DEsLocAgOBs oB

TURrsMo ou Nnc6cto' APRENDA A voAR
NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGET{

*

Tudo isto poderd encontrar no Aero Clube da

Costa Verde, E se $osta dos desportos n6uticos'

da caga, ou da pesca, utillze as nosaas lnstalagOes

e margem da La€oa de Paramos'
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Ano Novo, vida Nova. Gente Nova, direcA6es Novas. Tudo Novo,

cudo cheio de vida, tudo ansioso por trabalhar, por fazer coisas novas e mais.

Sempre mais, maiS e mais. E' eSSe o nOSSO lema, a nossa aspiraqdO, o nosso

futuro. Queremos mais, melhor, mais firme e mais alto.

A nossa revista qrre muitos julgaram teria chegado ao termo dos

seus dias, renasce tambdm nova, cheia de vida, de entusiasmo e de vontade

de mais. Ela nunca poderia acabar. Num clube como o da CosCa Verde em

que impera a gente nova, seria negarmo-nos a n6s mesmos deixar morrer

qualquer coisa. N6s somos vivos, cheios de vida nova e de energial

Bem sei que s6 o frescor da idade ndo chega para resolvermos

todos os problemas, pois eles surgem e muitos por todos os lados' E a culpa

nlo ti nossa, e deles. N6s resolvemos-los o melhor que podemos e sabemos e

com toda a nossa vontade, mas ds vezes os problemas vdm ter connosco.

Porque hd velhos . ' nlo de idade, mas de espiritol

nGds em Grande,n no limiar do seu novo ano vai fazer um pedido

a todos - Sejam Novos. Seiam completamence Novos. Deixem no Ano que

passou toda a vossa velhice de espfrito e sejam novos.

NOVO quer dizer - camaradagem, amizade, ftanqueza, coopera g5o

e trabalhol E nos precisamos tanto destas qualidades - s6 com elas poderemos

singrar a direico, resolvendo as dificuldades e sendo sempre Mais. O Clube a

que pertencernos somos todos e s6 todos poderemos fazer o Clube. Um s6

que falte d uma perda enormel Um s6 que ndo colabore 6 uma lacuna

irremedidvell N6s Somos todos; assim temos sido e assim esperamos que

continuemos a ser. Mas fagamos mais um voto ainda - sermos este ano mais

TODOS do que nunca.

E mais uma vez vos pedimos no limiar deste Novo Ano -
SEIAM NOVOS.



^Fl,COMPANHADA de cativante cartar cujos termos nos desvanecenr,
recebemos do Exmo. Snr. Mario do Amaral, nosso muito prezado associado,
a preciosa fotografia que reproduzilnos enr gravura. Trata-se da fotografia
do cLusitAnia', momentos antes da partida para a memordvel <I Travessia
do Atllnticor autografada por Gago Coutinho, docunrento que tern para nos
um valor incalculdvel e do que <GAs em Grande" se orgulha em publicar
nas suas priginas.

Ao dri-lo i publicidade quereu:os evocar simultAneanrente aquele feito
aerondutico que empolgou o nrundo e o nome do glorioso navegador e sdbio
que, a poucos dias da sua ntorte, teve ainda para o Aero-Clube da Costa
Verde e para cG6s em Grande, palavras que n1o esqueceremos.

Por Mirio do Amaral, a quem ainda nlo foi feita a devida justiga pelo
muito que contribuiu para a Aviaqf,o no norte, v5o os agradecimentos nruito
sinceros do Aero-Clube da Costa Verde pela oferta de tlo precioso docu-
mento, e a certeza de que procurarenros honrar a confianga que em n6s
depositou, traduzida na sua carta que guardarenros tamb€m com igual carinho:

<... Remeto-o por este correio, na certeza anteclpoda de que

ninguCm seria mais digno de o guardar de que o organismo a
que V. Exas. ddo tdo brilhante esforgo..,r,

I
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coRACAO DE METAL

H6 sobre n6s um pdssaro suspenso
de bico azul. e pensamento branco
Um pdssaro de lilgrima e vento

Leve de altura e peso
dos nossos ombros
traz o rumo do sol nas

secular

veias de metal

(O sol 15 uma h6lice de ouro
girando no limite
do caminho futuro)

H6 sobre n6s um p6ssaro liberto
como uma pedra arremessada ao ar
e nunca mais cafda longe ou perto.

Uma asa parada come o vento
Uma asa parada de violdncia
de forqa viva
de distAncia
de sofrimento.

Uma asa parada bebe a chuva
Uma asa parada em vibragio
corre no fosto
da neblina
sobre a ruga.

Uma asa parada trinca o espago
Uma asa parada a mastigar
ondas e espumas
do mar do ar
espesso e lasso.

Coragio de metal
que inventas a distAncia
das veias para o gesto

- som de obcessio antiga
e momentanea

Que desencontro encontas
no sossego mon6tono
do sangue?
Que pedes de olhos baqos de revolta

(sem revolta)
perdido o som met6lico
e agreste,
ou o de certo modo adormecido
na solidao perdida ?

l
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A MECA, DO voo A VELA

Transcrito por amdvel autorizagdo da FLUG REVUE

I

Jd ld v?.o 50 anos que se iniciou na Ale-
manha, na regiao do Rhon e nas encostas
priveligiadas da colina chamada Wasserkupp,
as primeiras tentativas de planadores. J:i nos
anos de 1911 e 1913 alguns estudantes iam
nas ferias para esta encosta incomparivel,
para ai largarem os seus modelos tipo .Gleitr.

Ai Gutermuth conseguiu planar durante
dois rninutos cobrindo uma distAncia de 800
metros. Cabe pois a Gutermuth e Aqueles
estudantes, a honra da descoberta de Was-
serkupp, como local ideal para as experi€ncias
em planadores.

Certanrente, q ue o Wasserkupp teria
caido no esquecimento se o tratado de paz de
19lE n5o tivesse proibido expressamente aos
alenrdes o voo com motor. Esta proibiqAo fez
com que a associaEso dos clubes de aeronro-
delismo e planadores, publicassenr unr apelo
que ainda hoje n6o perdeu a sua actualidade:
<<o monrento politico n6o nos deve deixar
esulorecer.. . :i parte alguns nrelhoranrentos
construtivos, nada se tenr feito. desde o
principio da aviaqAo jamais esta se praticou
no verdadeiro sentido de "desporto aeronau-
ticou. Se uma grande parte veste um casaco

do clube, p6e o emblenra do clube na lapela e

se pde a olhar como um rinico piloto anda a
voar, perguntamos - Podemos chamar a isso
desporto aeron6utico? Esta autointrujice nao
nos Iaz evoluir. He suficientes adeptos entu-
siasmados com este desporto; apenas lhes falta
a possibilidade de praticarem. "Realmente
algumas destas frases ainda hoje t€m oportu-
nidade. O eco deste apelo foi surpreendente
grande. Foram nruitos os adeptos; mas as
criticas que entao se Iizeram ntro foram
menores. No entanto o RhOn e Wasserkupp,
voltaranr a estar em foco e fixou-se o primeiro
acanrpanrento aerondutico para as ferias de

Julho de 1920. Comparecerant cerca de 25
inscritos; tendo o mais velho 60 anos e o
nrais novo 14. Entre todos, dois nonres tornar-
-se-ianr conhecidos e cClebres mais tarde:
WOLF HIRTH e PE l-ER RIDEL. Peter Ridel,
estudante de l4 anos, veio de Berlim e gostava
mais tarde de contar as printeiras inrpress6es
da sua chegada:) - e realrnente, enr principio
de Julho, num belo dia ii tarde, Ii cheguei eu
A cidadezinha desconhecida de GERSFELD,
corrr unra c:rixa de carteo e uma caixa de
ferranrentas. No hotel HIRSCH, o quartel

s
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general, fui recebido cottl certo cePtlcisnto,
que logo se translormou enl recepqlo cordeal,
quando se convencerant de que eu afinal nlo
tinha fugido de casa. No dia seguinte de

nranhd partinros para o alto, printeiro de

automovel e depois a pe. Por causa do nevoeiro
e da chuva continua nlo se podia ver qual-
quer paisagenr. 56 sentia a erva debaixo dos

p€s, de vez em quando algumas pedras e

depois outra vez erva e nrais erva. De repente
aparece uma sombra gigantesca, ao longe
unras vozes abafadas, e entao gatinhanlos por
urua pequena abertura para dentro de unta

enornre barraca de campanha. No nleio estava
unr biplano entelado de azul e em cinta de

rodas, conro unica prova da finalidade desta

barraca. A' volta havia montes de palha com

alguns cobertores e nas estacas estavam
dependurados gasontetros. Tarnbem havia
ulr]a mesa de nradeira, cujas pernas estavam
profundantente enterradas na terra. Andavam
por ali vArios individ uos friorentos, cotll

sapatos ntolhados e as m6os profundamente
enterradas nos bolsos - sete' oito, talvez
nove os habitantes da barraca.

Mas estes habitantes da barraca tinham
trazido as constl uq6es mais esq uisitas: modelos
de monoplanos, biplanos e de triplanos.
A maior parte no entanto, fortentente influen-
ciada pelo avilo de motor. Os outros por sua
vez lembraram-se de LILIENTHAL e cons-
truiram u nras asas. Um destes entusiastas
tinha construido umas destas asas com con-
traplacado, canas de banrbri e seda oleada.
Para descolar tinha de correr pela encosta
abaixo, enquanto dois companheiros lhe puxa-
var)r com umas pequenas cordas as pontas das

asas contra o vento. O piloto tinha ent6o
muita dificuldade em aterrar direito em cima
das pernas, depois de alguns saltos no ar.

De Berlim veio um triplano, que tinha
tanto de largura cotno de altura e compri-
rnento. Cada aterragem sem capotar era uma
faqanha brilhante. Enfim, ai se Iaziam toda a



especie de ensaios arrojados e s6 muito pou-
cos sabiam realmente voar. A maior parte
vinha para tentar segurar-se no ar, nas suas
proprias construg6es. Chamavam-se a si pro-
prios *polidores da encosta>.

Estas foram as primeiras experi€ncias,
mas delas nasceram os primeiros conheci-
mentos da aerodinAmica, e a necessidade do
uso de lemes, beguille e sAndalos,

So tr€s semanas depois do inicio deste
concurso, Bruno Poelke conseguiu descolar e
efectuar um voo planado de oito segundos, e
com vento de seis n6s, no seu pequeno biplano
branco. Poelke foi tambdm o primeiro a voar
com uma rinica beguille central, provando
assinr que os planos n6o eram danificados, do
que anteriormente se tinha duvidado muito.
Assim se fixou a posi96o desta beguille
para sempre.

Ainda nessa terceira sem ana Willi
Pelzner conseguiu estabelecer um r€cord em
gleit que nunca mais foi ultrapassado. Com o
seu gleit de apenas 12,5 kg. - p€so total -entelado com papel impermedvel, Pelzner
voou primeiro 100, depois 400 e finalmente
500 nretrosi - ainda hoje a encosta onde ele
cometeu essa proeza se chama encosta Pelzner.
E' digno de registo que a mat€ria prima
para o gleit de Pelzner custou exactamente
Esc.:1S0$00.

Outro ponto culminante e ao mesmo
tempo doloroso, verificou-se na quarta semana:
EUGENE VON LOSSL, um dos estudantes
que ji tinha frequentado o Wasserkupp antes
da guerra, construiu colu a sua jovem esposa
e um amigo um biplano com lemes extraor.-
dindriamente leve. Este planador denunciava
entre todos os outros conhecimentos bastante
mais prdticos. No dia 8 de Agosto Von L6ssl
fez os seus primeiros voos de ensaio entre os
quais um conl a duraglo de 50 segrrndos e
uma disttrncia de 400 metros. No dia 9 de
Agosto Von Lossl voltou a descolar do
Wasserkupp para um voo sobre o vale. De
repente quando passava perto de um pinhal,
sentiu vibraq6es longitudinais que aumen-
tavam cada vez mais, Lossl fez tudo para as
compensar, mas de repente a parte esquerda
do leme de altitude partiu e Von Lossl caiu.
Fazia exactamente 24 anos que Lilienthal
tinha morrido como 1.. vitima dos rnodernos
planadores.

Assim se aproximava o fim deste
concurso.

Pouco se tinha conseguido; j6 quAsi se
nlo acreditava numa evolugf,o definitiva,

it



quando rt ultirtuL hora antes do fecho oficial
do concurso, surgiranr no Wasserkupp os

estudantes de Aix-la-Chapelle. \\'OI-l'GANG
IiLEMPEI?l'llt tinha construido juntantente
conr os seus cauraradas da "associagio aero-
ndutica de Aix-la-Chapeller, uttr aviAo sent
rltotor, que trazia ii todas as caracteristicas
do planador nroderno. Assinr prolongou-se
este concurso ati ao dia 7 de Setenlbro.

No dia 4 de Setembro Wolfgang Klem-
perer registou o seu 1.u €xito: cont o seu
.diabo negrot como o havia baptizado, desco-
lou da encosta poente da colina do Was-
serkupp, percorrendo at€ ao local de aterragent
1.E30 metros e tendo estado no ar 2 ntinutos
e 22 segundos. Um record mundial.

Este exito de Klenrperer deu um grande
impulso ao voo planado e talvez lhe tenhamos
de agradecer o facto de existir hoje um
mundo de pilotos de planadores. Seria benrr i:*" ?::,i;:";J '::;'.: "",'":::""n'":l;;
alguns deles tio novos e que tanto derant de

si proprios a causa aerondutica, principal-
mente naqueles dias, em que pensanlos que
voar jri nao vale tanto, que lhe devamos
dedicar vontade e antor.

Realizou-se no dia 7 de Janeiro, na Igreja
de Santa Maria, o casamento do Sr. Dr. Leo-
nardo Duarte Matias, filho de Sua Excel€ncia
o Senhor Ministro dos Estrangeiros, com a
Sr,' D. Isabel Bandeira de Melo (Rilvas)' Pri-
meira paraquedista portuguesa e que tenl
tomado parte em vd.rios {estivais de aviaq6o,
tanto no nosso Pais como no estrangeiro.

Assistiranr i cerimonia que foi celebrada
pelo Nrincio Apost6lico, o chefe do Estado e

sua esposa, alent de virios menrbros do Go-
verno e Corpo Diplomdtico.

Apadrinharam o acto, por parte do noivo,
os Srs. Dr. Alberto Francisco Nogueira, Minis-
tro de r.' classe e Azeredo Perdigao, Presi-
dente do Conselho de Ad ministraqtro da
Fundagio Gulbenkian, e por parte da noiva,
sua mtre a Condessa de Rilvas, e a Sr.a D. Ana
Chanrpalimaud. O celebrante leu a bOnglo
especial enviada aos noivos pelo Papa

Joao XXIII.
Os noivos partem ent Margo para a Uni6o

Sul Africana, onde o Sr. Dr. Leonardo Matias
foi colocado como c6nsul.



voo DA AMI7ZADE
i

No passado dia 3 de Dezembro de 1960 procedeu-se
i inauguraqf,o do Voo da Amizade assim intitulado por se
efectuar entre Portugal e o Brasil, numa conjugaglo de
esforqos e boa vontade da TAP e da PANAIR, ap6s ter
sido assinado o acordo respectivo entre os dois Governos.

Os valores espirituais e humanos, os fenomenos
politicos, religiosos e econonricos, ja para nIo falar da
fraternidade que nos une, sAo de tal cariz que, para alenr
da burocracia e da diplouracia di a vibraqS.o nranifestada
aquando do contacto devido.

Mais valiosa e essa manifestaqlo porque a exponta-
neidade quer dunt q uer doutro Povo assim o admite
e valoriza.

Unidcls, Portugal e Ilrasil, se16o unr marco lortissinto
de compreensio e anrizade cujos resultados beneficiarao
grandentente a hurnanidade que procura sent a encontrar

-e por culpa propria -a Paz duradoira que satisfaqa
todos os espiritos.

Onde estao as raizes, as sententes que sirvam de
plataforma a esse anseio? A resposta e f;icil de encontrar.
Na esperanga, que a cooperagio, sem escala nem limite,
entre os Povos provocarA. E essa esperanqa que faz com
que os homens de boa vontade ainda lutenr na certeza de
que essa restia exista. A' extrema sarisfaqtro suceder-se-!.o
as consequ€ncias.

Necessiriarnente que as consequ€ncias serio o estrei-
tamento, a unidade, a fraternidade, para entd.o se olhar
com a calnra precisa os problemas jd existentes pela forga
da Natureza tentando emendar e ntinorar o ntal domi-
nando-o conr clareza e sinceridade,

Grande parte da Humanidade clama por apoio, ainda.
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Que grato nos seria a sua soluqlo'
Fantisticas {iguras de hunranistas a procuranl.

No entanto outros hd que acompanhando o progresso se

identificanl como retrogrados, pois a evoluqito fintattt a

destruigio. E paradoxal, tnas verdadeiro.
I-enta, uras segurantente olhenros pelos principios da

nrodalidade. E unla imperiosa necessidade. Ao atolllo
ntortal, As Ieis da viol€ncia apanharlros a benevol€ncia e a
consolaq5o dum dever curuprido.

Aliviemos o nrundo dos pesadelos e terrores. A cien-
cia e linda, d maravilhosa aquando da sua utilidade
pacif ica.

Portugal e Brasil, nrostram ao nlundo a satis-
Iaq6o mutua.

A razlo n6o e para menos. Cultural, comercial,
industrial, cientifica, turisticanlente nlesolo, Portugal e o
Brasil urgern de unr maior intercd.rnbio. Assim se iulgou e

assim se encontrou uma das possibilidades que facilitarAo
esses encontros luso-brasileiros.

Estanros convictos do grande valor do Voo da

Anrizade. Actualizaremos as nossas relaq6es. O objectivo
de servir os interesses da comunidade estabelecendo unr

servigo aereo especial foi plenantente atingido.

Mais utna vez, portanto, o aaido estd em de{esa dttma
causa justa e tanto mais importante quanto 6 certo as

grandes consequ€ncias que dai advirSo das quais je
fizemos o seu valor espiritual e hu nlano' politico e

economico.

A expanstro luso-brasileira far'se-a agora nrais
amplamente. O ritnto das assinaturas de acordos elevar-
-se-i. O seu imediato cunrprinrento nAo se farA esperar.

Os enrpreendintentos quer num ou noutro Pais far-
-se-Zro notar. A validade da inauguraq5o deste Voo e

evidente e bent real a esperanga que ao futuro todos votarAo.

As tarifas excepcionalmente baixas dAo oportunidade
a que se intensifique o trAnsito entre Portugal e Brasil.
A iniciativa e deveras arriscada. nlas estanlos crentes dum
bom sucesso,

GAZ EM GRANDE congratula-se cont esta respon-
sabilidade. Orgio activo da expansio aerond utica nAo

ficari desinteressado desta ntedida surgida da boa conlpre-
enslo. Sauda as entidades responsaveis por esta execuqao
e felicita-se com uma ponta de orgulho por o avi6o, esse

nreio de transporte,t6o seguro e confortivel ocupa o lugar
destacado deste Acordo. Todos contaranr e contarao com
ele. Neo se arrependerflo. O aviao, perdido o inicial receio,
foi reconhecido mundialntente pela utilidade que a activi-
dade humana, intensissima na nossa epoca, espera dele
sabendo de antentio a inrporttrncia que ocupa jd nem por
sombras € discutivel.

Em poucas horas nos transporta is maiores distAn-
cias. Assim uma viageur ao Brasil que dantes demorava
um m€s faz-se agora etrt cerca de dez horas com tr€s
paragens enr outros tantos aeroportos.



LISBOA
LISBOA
LISBOA
SAL
SAL

LISBOA
LISBO A
LISBO A
LISBOA
SAL

RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
RIO
RIO
RIO

RIO
RECIFE
SAL
RIO
RECIFE

PORTO
MADEIRA
LUANDA
LOURENCO.MARQUES
BISSAU

NO BRASIL

BELEM
MANAUS.
SALVADOR.
FONTALEZA
S. LUIZ
BELO.HORIZONTE
BRASILIA
SALGADO

Julgando ser intportante de interesse priblico publi-
canlos o preqo das tarifas. Haverd. duas carreiras senranais.
A' terqa-feira e ao sdbado.

6.200$00
5.190$00
3 030$00
4.470$00
3.320$00

Ja na era do avilo est4s viagens custavam para
cima do dobro. Sairemos daqui num sdbado, gastaremos
metade do dinheiro que pensdvamos e no domingo assisti-
remos a uma partida de futebol no Estildio do Maracani,
passaremos pela Baia de Guanabarra, a mais bela do
nrundo, ou trataremos dum neg6cio urgente. Convidamos o

leitor a tirar conclus6es. Por certo nd.o ser6o pessimistas. . .

A titulo de curiosidade fornecemos as principais
tarifas domdsticas enr Portugal e no Brasil.

271$Eo
1.070000
7.490$00

10.190$00
1 .450s00

EM CRUZ€IROS

8.450
13 .7 20
3.530
3.740
6.530
1.760
4. E40
7 .150

Alem destas, outras jA, a partir do Recife, todas
nun)a m€dia de mil a dois mil cruzeiros.

Por este quadro se nota que o Recife e que serve
as maiores e nrais importantes rotas comerciais brasileiras.

O equipanrento utilizado neste Serviqo Especial e o
D C - 7 C, equipado coul a nrais moderna aparelhagem,
inclusive Radar Meteriol<igico. Seo famosos aviOes utili-
zados em grande maioria nas mais importantes rotas.
UsarSo uma insignia comum com os nomes das duas
Companhias.

Este Servigo Aereo e para portugueses, brasileiros e
estrangeiros que comprovem a sua resid€ncia em Portugal
ou Brasil.

Resta aguardar que servidos os bens comuns dos
dois paises, saibamos acima de tudo velar para que nlo

t
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suria qualquer quebra na Amizade que nos une que € o
elo nrais forte da miss6o que nos cabe cunrprir no Mundo.

E notivel esta ponte adrea. Permitira a realizagl,o
de muitos sonhos que por falta de verba nunca foram
real idade.

Fl a confianqa, o estreitan)ento, uis ntAos dadas para
unra melhoria de situagtro.

E um pais poreln aliado ao mais experiente retirando
ambos os ensinamentos provocados pelas realizaq6es his-
toricas num e pela unidade, pela evoluqlo do progresso
noutro, acompanhados antbos por unra enorme fe no futuro.

De: CORREGEDOR DA FONSECA



NOVOS PILOTOS BREVETADOS NO

AERO CLUBE DA COSTA VERDE

JOAO CARLOS ALVES DE OLIVEIRA e nrais um

novo piloto que obteve o seu certificado na Escola

de Pilotagem do Aero Clube da Costa Verde, tendo sido

preparado pelo instrutor Sr. Jos€ Guimartres Serra.

A MAIOR ORCANI-
TAQAO DO PAIS
EM PUBLICIDADE
LUMINOSA

FITMES CULTURAIS . INDUS-
TRIAIS . PUBI.ICITARIOS
A CO R, PRETO E BRANCO

*

RUA DO EOLHAO, 2O1_TEIEF. 24688_PORTO
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CTSARGUERRA LEAL
pR0Ducors . cil{iltAlo6RifrcAs . flrtrs oflctlrs
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SAL E PIMENTA
Compilado por I

,l

ABETAEOQUINTA

A "Betar de que vamos hoje falar n6o e nenhurua
daquelas nruito nosso conhecidas Betas, da estirpe
ilustre das Licas, das Manecas e das Necas, que se

encontram ali pela porta da ArciLdia ou da Ateneia
para torlar... o electrico. Aliis, se o fdsse, a coisa
n6o seria de espantar porque, onde estiver o Quinta,
estd, conr certeza, por ali perto, uma dessas <tormentasr
capaz de fazer entrar em .vriller o piloto mais sabido.

A <Beta> do SAL e PIMENTA de hoje e uma das
provas daquela serie de provas aereas desportivas que
tivemos a honra de apadrinhar, das quais o Aero
Clube da Costa Verde li organizou duas - a Alfa e a
Beta-e de que, ao que parece, o casal Cudell tirou
assinatura.

Ora o Quinta tamb€m entrou na *Betar... Bem,
mas o melhor 6 apresentar prinreiro o Quinta:

O Quinta, Jo6o Quinta de seu nome, € um ser
real, de carne e osso como nos, enrbora conr nrais osso,
e que existe. De resto, se nlo existisse seria preciso
inventi-lo porque o Quinta d o sal e a pinrenta daqueles
momentos despreocupados e alegres que passamos em
Paramos, voando ou vendo voar os camaradas.

O Quinta estd sempre pronto para tudo e tem
geito para muita... muitissima coisa. Se lhe derem
um mastro e unla adriqa ate € capaz de trepar por_ali
acinra e ir tirar um vidro duma nave espacial. E o

caricaturista .oficialr de .Gds em Grander e se, as
vezes, a coisa nlo fica parecida e porque o caricatu-
rado nAo tem mesnro carinha nenhuma para caricatura.

Mas, enfinr, como nio hd ningu€m absolutamente
perfeito neste mundo, o Quinta tanb€m, tem o seu
senlo: por exenrplo, nlo pode ver na sua frente um
pescador, e e tlo alergico... tao alergico a uma cana
de pesca que nenl de aviSo a pode ver.

Dizem as mds linguas que ?rs vezes voa baixo,
nras tal n6o e verdade, ou, se voa, nio e porque o faqa
de proposito. E que o Quinta e t6o alto que mesnto
em .Rase-q1egr julga ter a cabega ao nivel da Lua.
Mas esteja a Cornissio de Seguranqa de Voo descan-
sada que o nosso heroi vai passar a andar de cocoras
para se habituar A altura.

Ora, como ia-ntos dizendo, o Quinta entrou na
<Beta'. Fez os seus calculos de navegaqio, empurrou
o Freitas para a sua velha amiga *'l'igerr e zas.,,
rumo a Cantanhede enr busca do "Rolls' negro que
transportava o famigerado terrorista que era preciso
prender.

Ele nAo tinha percebido ki muito bent o embroglio

,t
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SENHORES OUVINTES:
dentro de momentoe val abrlr'se a
porta e poderemos verlflcar se o casal
de coelhos aEuentou bem a vla{em
espaclal...

da operaqAo: sabia ntuito vaganrente que tinha de

regressar a Espinho conl ullla carta, assinr a modos do
vale "TIDE" mas que, eol vez de valer o desconto de
uns tantos escudos no pacoter valia nent mais nem
nrenos que a cabeqa do agitador.

Como o centitdrio de Cantanhede n6o tivesse
mais do q ue os silenciosos lrloradores habituais o

Quinta rumou para Cointbra, de onde o recambiaram
para S. Jacinto.

Aqui foi posto na peugada de um tal <Baliosinho',
enr Aveiro, enl casa de quent se supunha refugiado o

terrorista e a sua quadrilha. E o nosso Quinta, nlai-lo
Freitas, li foram parar de qualquer modo ?r terra dos

ovos nroles.
Na esperanqa de que o perseguido se tivesse jd

escapado para Espinho ou Porto, como era seu designio,
e porque o nevoeiro comeqava je a (tapar' o aerodrolno,
o Gil de Sousa e nos, tripulantes do Auster, desco-
lamos em direcqio a Paramos, de onde seguimos por
estrada para Aveiro a bordo do potente .600n do Gil.

Localizado o .Baltrosin[er rlo Beira-Mar depressa
licanros de posse da desejada carta e disponto-nos
a regressar tilo depressa quanto no-lo permita o

nosso Fiat.
Metemos gasolina A pressa, quase niro damos

tempo para repor o tamptro, e vemos paulatina e

serificamente embevecidos na contemplaqlo do canal
os nossos amigos Quinta e Freitas. Como bons despor-
tistas que somos oferecemos-lhe boleia, esquecendo-nos
ate de que poderiamos comprometer a nossaclassificaglo.

Recusam delicadamente e ali ficam com um
sorriso que a n6s nos parece triste e de resignaq6o.

Confesso que me impressionou aquele derradeiro
olhar e, durante todo o cantinho de regresso' enquanto
o Gil arrancava do pequeno Fiat faganhas de .Ferrari,,
eu via persistentemente pregado eln mim aquele
sereno olhar de muda resignaglo e sentia remorsos de
n6o ter insistido na oferta ate vencer a sua ceri-
moniosa recusa.

O nevoeiro tapara, como previramos o aer6dromo
de S. Jacinto. 56 o Auster voltara a Espinho. Os con-
correntes iam chegando, uns ap6s outros' em taxis ou
ern boleias providenciais e, nlesmo ao cair da tarde,
16 apareceram os nossos dois amigos. E dava agora
gosto v€-los, impantes de triunfo, com o euforico
sorriso da vit6ria, o Quinta rnais alto do que nuncar a

entregar a carta que os levaria is culmintrncias
da fama.

Mas... oh desilustro! Nesta altura j:i eram conhe-
cidos o l.n, o 2.o, o 3." e 4." classificados. O Quinta e o
Freitas ficavam-se num modesto 5.o lugar.

Acontecera, simplesnlente' isto: o Quinta, na
Lua como sempre, compreendera mal a mecAnica da
prova e pensava existir apenas uma carta' aquela que
ele guardava jii ciosamente quando lhe oferecemos o

carro para o regresso.
O sorriso triste, de muda e serena resignagtro,

fOra apenas para despistar.

ii ill
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MEM6nIns DE UM ..PENUGENTo''

oas nlzOEs Dos complExos - E Do MArs euE sE venA

por CARLOS MENDES

do Jornal rA Provlncia de Angolar

Um dia resolvi ser piloto.
Tenho por mim que a idade vale apenas pela juventude do espirito e sempre que vejo

filosofar neste sentido, sinto-me cheio de importtrncia, como aquele outro, pletorico de opini6es
que stro dos outros, mas que ele se habituou a tomar como suas.

E um dia resolvi ser piloto.
Voar, al€m de tudo o que de desportivo pudesse sugerir, representava a libertagio total,

o manejar da miiquina sem preocupag6es de buracos, sem precaug6es para com os martirizados
pe6es, sem o resingar malcreado de certos <chauffeurs' de tdxis, ou dos condutores de rmachim-
bombosr a quem a fardeta do oficio concede, parece, prerrogativas no trensito citadino.

E um dia resolvi ser piloto.
Em casa, nf,o disseram nada. Ja sabem.
Numa vitalidade serOdia que talvez queira significar o descer no outro lado da escada, os

meus caprichos sio encarados com fatalismo e nem mesmo o sorriso complacente da consorte,
prenhe de inteng6es, conseguem significar desaprovagf,o,

Os filhos. .. bem, o" filhor gostaram. Eles esttro na idade dos voos largos e nesta €poca
dos Sputniks, Luniks e demais fanrilia dos foguet6es siderais, nlo deram grande import1ncia ao

facto. O mais novo perguntou, apenas, se o pai poderia guiar foguet6es. Honestamente, respondi-
-lhe que nao e teve um encolher de ombros depreciativo. Arrependi-me de o ter desiludido.

Houve nesta minha decisio tardia, muito de curiosidade, muito de espirito desportivo e,

vi 16 uma pontinha de vaidade tambem. Nao foi um outro fil6sofo que afirmou ser a vaidade um
esteio firme por onde se encaracola a trepadeira da vontade? Se nlo foi, digo-o eu, acabou-se.

Eu tinha um amigo que era um veterano das coisas do ar. Era e ainda €, gragas a Deusr
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o Jof,o Rodrigues, o cterceiro homemr do triunvirato de <virtuoses> de que f.azem parte segundo
se afirma, o Rui Martins e o Carlos Diogo. E parece que mais um. Pois o primeiro quis ser o
meu instrutor. Quis, 6 como quem diz: ele ntlo quis, eu 6 que o obriguei suavemente com a
forga convincente de uma amizade sx. Tinha quase mil horas na altura e o ter que <emplumarD

mais um penugento de cabelos grisalhos e mlo pesada, deve ter sido uma das provas mair
demonstrativas de amizade que me deu. Mas de boa ou mi vontade, ele nio teve outro rem€dio.

Mas antes disso vieram os exames m6dicos, a inspecglo final: foram os ouvidos, foi o
nariz, foi tudo coscuvilhado e ate rne admira como 6 que o electrocardiograma do Dr. Rosales
nlo denunciou o meu medo de nlo passar na prova.

Tenho a impresslo de que nlo me tomaram a s€rio e nunca perdoarei i carissima metade
aquela insinuaglo: (o que vale 6 que vais ao neurologista antes de voar'. Foi feio, foi sim
senhor. Mas passei,

Nao sei se o espanto que demonstrou foi realmente de incredulidade na eficiencia do
exame, ou se resultante de qualquer outro raciocinio dedutivo.

O que 6 certo 6 que nesse dia arqueei o mais possivel a tibua do peito, e disseram-me at
pessoas amigas que eu estava com bom aspecto. Mas e noite doiam-me as costas que
nem calculam.

E jri que estou a {alar francamente, 6 honesto que vos diga que nesse dia - o dos exames
m€dicos - a todas as pessoas amigas que encontrei no hospital e que solicitamente se preten-
deram informar da minha saride, arranjei um tom despreocupado para dizer modestamente:
.Neo, nada de novo. Venho fazer um exame mddico para pilotor. O que eu nunca perdoarei €

certas retic€ncias que pontilharam com sildncios duvidosos as respostas desses amigos. Para
mim fiquei na minha: aquilo era inveja.

Bem, mas adiante.
Na Aerondutica Civil foi uma beleza. Nada de dificuldades. O Lupi Costa e o Ferraz

estavam do meu lado.
A papelada corria c6lere e quando me entregaram um carttlo flamante, com a minha

fotografia-muito bem recortada-a um canto e que significava utna autorizaglo para iniciar a
aprendizagem. . . senti ganas de ir 16 acima ao Aero, e comprar umas asas douradas, para ir
metendo na gaveta. Aquilo era dinheirinho em caixa.

De resto eu tinha a minha opiniao formada.
Pilotar um aviIo, nlo era, nlo podia ser diflcil.
E numa tarde, peguei no meu carrinho utilitirio e fui para a Samba <andar depressar

Eu je tinha lido multo, tinha muita teoria. O manche, os ailerons, os planos de deriva e de
profundidade, nio tinham para mim segredos. Aquilo era ficil com certeza: para uma curva,
p€ para a direita, manche para o mesmo lado, aguentando para nxo perder altura; para o outro
lado era iazer o contrdrio.

E entlo, naquela recta do Samba, o meu .Saab, nf,,o era ji aquele prestimoso carrinho
saido de uma f:ibrica de avi6es; era ele mesmo um aviXo rolando na pista, tomando velocidade,
levantando a cauda a sessenta, a oitenta, a cem quil6metros por hora... benr a travagem foi
oportuna, pois que tenho a impressSo de que a irvore nf,o sairia da frente...

E no dia seguinte fui para o campo, trinta minutos antes da hora marcada para o pri-
meiro voo de instruglo.

Para comegar, quando s6zinho me pus a andar i roda do .Layr ele pareceu-me maior.
Talvez se tenha dado comigo o mesmo que se verifica com os aficionados na tauromaquia ao
entrarem pela primeira vez num redondel: Os esqueldticos garraios parecem gigantescos <Muiras'.

O que 6 certo 6 que o simp6tico .Clube' se manteve indiferente ao meu exame ji
respeitoso. Pareceu-me ate que um frdmito de rajada lhe pds nas asas um depreciativo encolher
de ombros. Mas talvez n6o fosse.

No hangar, o velho Rocha, o nosso Rocha que jri e piloto por aproximaglo, tinha i6
afivelado um certo sorriso de que s6 ele tem o segredo.

Para mim era um cumprimento.
Quando o instrutor chegou. . .

Bem, isso agora fica para a pr6xima etapa destas mem6rias de um penugento.
Por agora esta feito o .fixo, mas, atengllo, ainda nlo foi concluido o cChek list'. - C. M.



cALENDAnTo INTERNACIONAL DE REAIIZAGOES DA ,,EAIT,' PARA 196I

14 a 23 de Julho

5." Concurso

I a 15 de Agosto

VOO SEM MOTOR

- Les huits jours d'Angers.

Campeonatos italianos de voo senr

ITALIA

motor (5 convites).

HELIC6PTEROS
( t.r categoria )

3l de Maio FRANqA

<<Grand Prix Internacional de Giraviation,r dos Aero-
-Clubes de Franqa - Le Bourget.

AEROMODELISMO

Campeonatos do Mundo - 196l ALEMANHA E
3l de Agosto a 3l de Setembro EST. UNIDOS

Voo livre, planadores, modelos de motor de borracha
em Leutkirch.

Data a designar GRA-BRETANHA

Modelos de SalSo em Bedford / Granfield.

CONCURSOS INTERNACIONAIS

12 de Fevereiro FINLANDIA

Modelos de motor, planadores, modelos de motor de
borracha, Helsinquia.

AUSTRIA

e modelos de motor
See.

I.. CATEOORIA

FRANCA' 27 e 28 de Maio BELGICA

Rallye para avi6es de turismo organizado pelo Aero-
-Club Royal de Belgique e pela Association des Cercles
Universitaires (ANCUPA) no aer6dromo Bierset (Liege).

13 a 17 de Setembro ALEMANHA

2.u Rallye lnternacional para Baden-Baden e concen-
traqSo de pilotos desportivos organizado pelo Aero-
-Clube AlemSo.

2.A CATECORIA

20,21 e 22 de Maio FRANQA

6.o Rallye organizado pelo Aero-Clube de Frejus-St.
Ranhael.

3e4deJunho

Rallye A6rien de Brie
tique de Coulommiers.

9elldeJunho

FRANQA

realizado pelo Cercle Aeronau-

FRANQA

o voo de

FRANQA

Rallye de Vinhos, Flores e Castelos de Anjou, rcalizado
pelo Aero,Clube de I'Ouest.

24 e 25 de Junho FRAI-QA

Rallye realizado pelo Aero-Clube cle Vichy.

30 de Junho e I a 3 de Julho ITALIA

l3.r Volta A€rea ii Sicilia, organizado pelo Aero-Clube
de Palermo.

6 a 8 de Julho GRA.BRETANHA

Lockheed-Trophy para acrobacia e Corrida Adrea
King's Cap em Conventry.

8 e 9 de Julho FRANQA

Corrcentraqio dos m€dicos-pilotos, organizados pelo
Aero-Clube de Vittel.

Concentraqdo nacional em Tarbes para
peregrinaq6o a Lourdes,

17 e 18 de Junho

8e9deAbril

Modelos de motor, planadores,
de borracha (individuais) Zell am

2e3deJulho

13 e 14 de Agosto

<Taqa Jugo Hydromodel> -
dores Split.

l5 de Agosto

< Taqa dos Alpes> - modelos de motor,
(classificaqSo colectiva) Wiener Neustadt.

AusrRIn

planadores

25 a 28 de Julho JUGOSLAVIA

<Taqa Varteks> - modelos de motor e planadores
( classificaqio colectiva ), Y aradzin.

JUGOSLAVIA

modelos de hidroplana-

.Coppa Stella d'ltiiliar - modelos de

comandados por imans.

ITALIA

planadores

Raverento-Trento - 20 de Agosto. SUECIA

Concurso para modelos de motor e planadores tele-
comandados, Estocolmo.

16 e 17 de Setembro BELGICA

10," Critdrio Internacional dos ases de voo control-line.
Acrobacia, corrida de equipe, velocidade, Bruxelas.

Junho ou Julho (Data a fixar) HOLANDA

Modelos de asa, voo livre, modelos de motor e modelos
de planador.

GRA.BRETANHA

Concurso para avi6es particulares e de Turismo,
Kidlington Airport, Oxford.

14 e 15 de Julho

Rallye organizado pelo
vence,

27 a 29 de Julho

FRANQA

Aero-CIube de Marseille Pro-
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Como fecho das realizacdes comemorativas do seu 25.o

aniversdrio promoveu e organizou o Aero Clube do Porto a
I Exposigdo Aerondutica do Porto, patente ao priblico no vasto
recinto do Pavilhdo dos Desportos.

Se outros serviqos ndo tivesse prestado ir causa da

Aviagdo-mas muitos e de incalculzivel valor ela deve id ao
prestigioso Aero Clube do Porto-esta I Exposigdo Aerondu-
tica do Porto bastaria para o consagrar como grande impul-
sionador da Aviaqdo em Portugal, que o 6, e, sobretudo, como
divulgador entre o homem m6dio comum do valor do avido
nas relagdes entre 06 homens, da seguranqa com que se voa
hoie, e das medidas tomadas para a manter e aumentar.

O acontecimento despertou o interesse do piblico que,.

ao contrdrio do habitual, acorreu em nfmero maior d medida
que 6e aproximava o 6eu encerramento. Quere dizer, vencida
a curiosidade provocada pelo tiro publicitririo e cumprida a

<obrigaqdo> mundana dos frequentadores das <premidresr,
comegaram as visitas dos verdadeiramente interessados - e

tivemos ocasiao de vdr que sAo muitfssimos - em ritmo cada
vez maior, uns trazendo os outros ao descrever, entre amigos
ou em familia, o estado de seguro progreEso da aviaqdo portu-
guesa - civil ou militar.



O Aero Clube do Porto fechou com chave de oiro ae

comemoraqOes festivas e 6 com verdadeiro jfbilo que lhe
qamos as mais sinceras felicitagdes pelo exito obtido.

Merecedores dos maioree elogios, pela expressdo vigo-
rosa e altamente eficiente que imprimiram e sua representaqdo,

sCo, sem divida, a Direcqdo-Geral da Aeroniiutica Civil e a

Forqa A€rea, que ocupavam a zona cenlral do Pavilhdo, A

volta de um modelo em tamanho natural do monumento d

Aviaqdo Nacional, projecto do distinto Arquitecto da Direcqdo-
-Geral da Aeroniiutica Civil, Cdndido Palma de Melo.

Ndo vamos dar aqui relato circunstanciado do que foi a
I Exposigdo Aerondutica do Porto e de tudo o que com ela se

relacionou. Essa reportagem foi oportunamente feita pela

imprensa dieiria e da especialidade, limitando-nos, portanto,
neste pequeno artigo de *Giis em Grande> a algumas apre-

ciagdes, como piloto-aviador, sobre a belissima e magistral
ligdo de aeroniiutica que a exposiqdo constituiu. Que nos

desculpem, pois, quaisquer entidades representadas e aqui

ndo referidas.

A Direcqdo-Geral da Aeroniiutica Civil esquematizou de

modo feliz e claro r sua actividade, que mostrou em l0

interessantes e atraentes standes, que foram outras tantas
preciosas lig6es:

Aeromodelismo - Organizagdo e actividade geral ;

Voo sem motor - Actividade geral ;

Aeroclubes - Actividade das Escolas de Pilotagem;

Aeroportos-Apresentagdo dos Aeroportos Nacionais;

Seguranqa Adrea;

Informagdo aerondutica ;

Material de voo - Serviqo de controle e inspecgdo;

Intercimbio;

Aviaqdo Comercial;

Servigo Meteorol6gico Nacional.

Possivelmente menos espectacular que a da Forqa A6rea,
a representagdo da Direcqdo-Geral da Aeronriutica Civil reves-

tiu-se de apurado sentido esclarecedor do desenvolvimento que

este departamento do Ministdrio das ComunicagOes para a

Aviaqdo Civil Nacional tem sofrido nos irltimos anos, em todos

os sectores em que se afirma a sua jurisdiqdo.

Foi a primeira vez que a Direcgdo-Geral da Aeroniiutica
Civil se apresentou ao publico a mostrar todo o vasto campo
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Como fecho das realizaQ0e6 comemorativas do seu 25.c

aniversdrio promoveu e organizou o Aero Clube do Porto

I Exposiqdo Aeronriutica do Porto, patente ao piblico no

recinto do Pavilhdo dos Desportos.
Se outros serviqos ndo tivesse prestado ii causa da

Aviaqdo-mas muitos e de incalculiivel valor ela deve jri ao

prestigioso Aero Clube do Porto-esta I Exposiqdo Aeron6u-

tica do Porto bastaria para o consagrar como grande impul-

sionador da Aviaqdo em Portugal, que o 6, e, eobretudo, como

divulgador entre o homem m€dio comum do valor do avido
nas relagdes entre os homens, da seguranqa com que ae voa

hoie, e das medidas tomadas para a manter e aumentar.

O acontecimento despertou o interesse do priblico que,

ao contrdrio do habitual, acorreu em nimero maior ir medida

que se aproximava o 6eu encerramento. Quere dizer, vencida

a curiosidade provocada pelo tiro publicitdrio e cumprida a

<obrigaqdo> mundana dos frequentadores das <premidresr,

comeqaram as visitae dos verdadeiramente interessados-e
tivemos ocasido de v6r que sdo muitfssimos - em ritmo cada

vez maior, uns trazendo os outrog ao deScrever, entre amigos

ou em familia, o eetado de seguro progreEso da aviagdo portu-

guesa - civil ou militar.



O Aero Clube do Porto fechou com chave de oiro as

comemoraqdes festivas e 6 com verdadeiro jribilo que lhe

reqamoe as mais sinceras felicitagdes pelo erito obtido.

Merecedores dos maiores elogios, pela expressdo vigo-
rosa e altamente eficiente que imprimiram ir sua representaqdo,

edo, sem drivida, a Direcqdo-Geral da Aerondutica Civil e a

Forqa A€rea, que ocupavam a zona central do Pavilhdo, ir

volta de um modelo em tamanho natural do monumento ?r

Aviaqdo Nacional, projecto do distinto Arquitecto da Direcqdo-
-Geral da Aerondutica Civil. Cdndido Palma de Melo.

Ndo vamos dar aqui relato circunstanciado do que foi a

I Exposiqdo Aerondutica do Porto e de tudo o que com ela se

relacionou, Essa reportagem foi oportunamente feita pela

imprensa diriria e da especialidade, limitando-nos, portanto,
neste pequeno artigo de "Gds em Grande> a algumas apre-

cia96es, como piloto-aviador, sobre a belfssima e magistral
ligdo de aerondutica que a exposigdo constituiu. Que nos

desculpem, pois, quaisquer entidades representadas e aqui

ndo referidas.

A Direccdo-Geral da Aerondutica Civil esquematizou de

modo feliz e claro a sua actividade, que mostrou em l0

interessantes e atraentes standes, que foram outras tantas
preciosas ligdes:

Aeromodelismo - Organizaqdo e actividade geral ;

Voo sem motor - Actividade geral ;

Aeroclubes - Actividade das Escolas de Pilotagem;

Aeroportos-Apresentagdo dos Aeroportos Nacionais;

Seguranqa A6rea;

lnformagdo aerondutica ;

Material de voo - Servigo de controle e inspecgdo;

Intercdmbio;

Aviaqdo Comercial;

Serviqo Meteorol<igico Nacional.

Possivelmente menos espectacular que a da Forga Adrea,

a representagdo da Direcqdo-Geral da Aeroniiutica Civil reves-

tiu-se de apurado sentido esclarecedor do desenvolvimento que

este departamento do Ministdrio das Comunicaqdes para a

Aviagdo Civil Nacional tem sofrido nos ultimos anos, em todos

os sectores em que se afirma a sua jurisdiqdo.

Foi a primeira vez que a Direcqdo-Geral da Aeron6utica

Civil se apresentou ao priblico a mostrar todo o vasto campo



da sua actividade, para o que patrocinou e apoiou sirli-

damente esta organizaqdo do Aero Clube do Porto.

Simpaticas e honestas as palavras com que aquele

departamento governamental iustifica no Cat:irogo desta

Exposiqdo Aeroniiutica I sua comparticipaqdo na mesma:

o . . .l)ar-se-ci ttma imagem da impor'
trirrcia da Auiapdo Ciail ern geral e

da losiSdo Nacional ,teste asfecto.

Especialmente no sector de tron.s-

portes atireos se irci assirtalar a stto

crescertte e rdpida expansdo e os

principais factores dessa eaolusdo:

conxo seguranga, rapidez, conlforlo, etc.

E natu.ral que em face dun

Processo eaolutiuo cotn estas caracte-

risticas, seja muito difhil, demais

que se faz fela y'rirneira vez, realizar
un a de/nonstragdo cornllcta e sern

falltas. Que nos desculpem na certeza

de que lrocuraremos aproaeitAr, o

melhor que podermos e soubermos, a

ligdo desta nossa primeira iniciatiua
nesta matiria>.

Mais objectiva que documental, a representaqdo

da Forqa A6rea prendeu as atenqOes do grande priblico

pondo bem ao seu alcance, com elucidativas legendas

explicativas, avides, motores, aparelhagem electr6nica,

equipamentos, etc., procurando mostrar alguns aspectos

dae suas possibilidades, realizagdes e apetrechamento

t6cnico, e salientar, sobretudo, o elevado nfvel atingido
pela Industria Aerondutica Nacional, de que as realiza-
qoes das Oficinas Gerais de Material Aerondutico, de

Alvetca, sdo um vivo testemunho,

Do Catrilogo da Exposiqdo e do capitulo relativo

?r Forga A€rea, transcrevemos, com a devida v6nia, estas

palavras, verdadeira linha de rumo:

u..,Houae o cuidado de se mostrar
d populagdo ciuil acirios aspectos da

Forga ACrea, de modo a interessci-la

,xos seus lroblentas e a aumentar-llce
o interisse pela Aeronciutica sabido

que 6 constituir o contributo humano
um dos factores bcisicos da Aaiagdo>.

Mais para o espirito do que para os olhos, a

Exposiqdo Biblio-lconogriifica conetituiu um dos suceseos

desta I Exposigdo Aerondutica do Porto, particularmente
grato aqueles que, como nds, t€m vindo, de meninos, a
acompanhar os feitos da nossa Aviagdo que tem, prdtica-
mente, uma idade igual d nossa.

No sector destinado d Exposiqdo Biblio-lconogtri-

fica passamos muitas horas dos dias que durou a

Exposigdo. Em cada novo dia nova descoberta, nova

revelaqdo a avivar uma saudade. Uma fotografia amare-

lecida hoie, um recorte de iornal amanhd, o que ali havia,

santo Deus, ainda cheio da presenqa humana de quem

deixou aquelas recordaqdes, e do carinho de quem as

coligiu e guardoul

Aquela fotoctipia do <Livro dos recados> (meio de

comunicaqdo entre Gago Coutinho e Sacadura Cabral a

bordo do <Lusitdnia>) resuma ainda a ansiedade com que

os dois gloriosos aviadores discutiam o problema creado

com o consumo excessivo da gasolina, pondo em risco o

sucesEo da 6tapa Santiago-Penedo de S. Pedro'

O ovo de gaivota apanhado no Penedo de S' Pedro

por um marinheiro do <Repriblicat em 1922, amorosa-

mente guardado por Gago Coutinho e conservado pelo

Coronel Pinheiro Correia, 6 um simbolo do amor deste

homem pelas preciosidades que hdo-de um dia enriquecer

o .seu Museu do Ar>.

Temos estado, muitas vezes, em desacordo com o

Coronel Pinheiro Correia. Mas este desacordo ndo

significa, de algum modo, que deixemos de respeitar o

seu nome de pioneiro e, muito particularmente, de

paciente pesquizador e coleccionador de tantas e tdo

belas coisas que, sem o seu aturado e precioso labor,

ficariam talvez perdidas para sempre'

Na periferia do recinto, nos sectores reservadoe

aoe expositores, podiam ver-se atraentes e bem deco-

rados standes das companhias de navegaqdo adrea

BOAC, lb6ria, TAP, Air-France, Swissair, Panair do

Brasil e B,E.A., um outro, de concepqdo extremamente

feliz, dos clubes praticantes de Aeromodelismo do Porto

- Lipa, Acad6mico, Vigorosa e VilanovenseE, e outro

ainda, do Gr€mio dos Exportadores de Vinho do Porto'

O Aero Clube do Porto, em feliz arranjo do seu

stande, documentou toda a actividade da sua Escola de

Pilotagem apresentando sugestivos quadros com os

nomes de todos os pilotos formados nos seus 25 anoe

de existdncia.

O Aero Clube da Coeta Verde, o mais novo

agrrrpamento aerondutico nacional, apresentou sob o

signo 2 anos uma curiosa composiqdo arquitect6nica -
ou ndo seia o Costa Verde o aero-clube dos Arquitectos

- a enquadrar um trinel aerodinAmico que despertou a

atenQdo e a curioeidade gerais, e no centro do recinto,

ao lado do restante material de voo, um gracioso pla-

nador alemdo <<Rhdnlerche'. recentemente adquirido

para a sua secgdo de Voo eem Motor com a valiosa

ajuda da Direcqdo-Geral da Aeronriutica Civil' a demons'

trar que em todos os ramos aeronduticoe ou para-aero-

nduticos, desde o aeromodelismo, o voo d vela, o voo

de turismo, at6 ao Paraquediemo, o Aero Clube da

Costa Verde afirmarri Bempre u Bua presenga.

Joaquim Pimenta



JORGE NOVAIE

Jorge de Abrcu do Couto dc Amorlm Novdc
comceou e dcdlcer-sc I evlegio cm 1929, quendo
no Porto rc lundou o Nrlclco do Norte do Acro-
-Glube dc Portugel, do qud lol um dor prlmciror
ecroclador.

Em 1930, Juntamcntc com Robcrto Srmciro,
frequcntou o cullo dc avlegfo clvll cm Ecpanhr,
dirigido por f,amon Frenco c all tlrou o scu brovct
de Plloto.

Em t934, qurndo da rcellzegto da pdmclrr
lcrta de evlagno no ctnpo lmprovlredo da Senhora
dr Hore, c como mcmbro. da Dlrccglo do N(cleo
do Norte do Aero-Clube de Portugal, l}z partc de
GomirXo Executlva daqueh manlfectegto acro-
ndutica.

Em 2O dc Margo dc t935, a Dlrecgio daquclc
Nfclco deu-lhe plenoc podcres parr I lundagio do
Acro-Clubc do Porto.

E, logo no dia reguintc Jorgc Novdc o fundou,
conrtitulndo-8c I l.r DlrccAio rob r Prcrldtncle
do entlo Tencntc Drlrio Tamegtro, tendo tlcado
Jorge Novair como Vice-Prcoldcnte.

RecomcAou entio a rua melor actlvidadc, dedl.
cando-sc de forma extraordlndrla ao Aero-Clube.

Em 29 1911935 ttz partc da Comissno do
Il Fcstival Aeronfutlco de Senhora da Hora, tendo
tomado a rcu crrgo uma parte lmportante da orga-
nlzagEo c de forma crpecial acompanhando or
numcrosor pilotoa franceacr que nclse lestival se
cxibiram.

Em Agoeto dc 1936, j{ com r Ercola de AvtagEo
Civll do Aero-Clube do Porto em pleno funciona-
mento em Ecpinho, revalldou o seu brevct de
Piloto Aviador Civll, prertando provao quando
naqucla 1.. Escola dc Avlag6o do Nortc rc forma-
rlm o! 4 primelror pilotoe e quc foram:

lllanuel Carlos Agrellor
Virgflio Torres Garnelro
Artur Atvrro Marianl
Frrnclrco de Morala Plmcntcl.

Era dor pilotoa que cnttro mais voava, conta-
glando nultos com o scu entusiaamo, c catando
semprc pronto a colaborar na propeganda da
Aviag6o.

No Festlval Aeron{utico de Outubro de t938
realizado em Eopinho c organizado pelo Acro.
-Clubc do Porto, lol Jorge Novalr um dor Infatlgd-
vc|r trabalhadorcc, tcndo aurillado cm tudo o
Tcnente Dddo Tamcgeo, scu prlncipal orgenlzador.

Foi Prcgldentc da l.r Conlsslo de Voo scm



vAMO-NOS CONHECER

RAUL MARIA GOMES DE ALMEIDA CASTELO BRANCO,
natural do Porto, nascido em l9 de Abril de 1915. Possui a

licenca de voo c/ motor obtida em 1938 e a licenqa de voo s/
motor obtida em 1960. E s6cio fundador do nosso Aeroclube n.0 2l .

Foi um dos grandes impulsionadores das obras levadas a efeito
em Paramos.

MANUEL JORGE DE LIMA DE VALADARES BOTELHO,
natural do Porto, naecido a 26 de Julho de 1939. Possui a lic.
de piloto de voo com motor n,o 1196 e a de voo eem motor
n.', ll5. E instrutor da secqdo de Aeromodelismo do A. C. C. V.
tendo o certificado n.o 25 passado pela D. G. A. C.



Coisas do "arco da

da "afca do

vglha 
", 

,,

lrelho"tiradas

Secqdo dirigida lor Alcolorado de Mencscs

FiCis aos princilios gue estabclecemos quando da fundaqdo do nosso Aero
Clube, de dois em dois anos remodclarnos, sendo totalmcnte, pelo menos na medida
das possibilidades, os ro.sso.s quadros directiuos.

E na direcpdo da Reuista, colno ndo fodia deirar de ser, entrou gente noua,

cheia de entusiasmo c de fi nos destinos do Clube, cont aontade de trabalhar e de

engrandecer esta publicagd,o que se ue*n mantendo, mercA da dedicagdo de todos os

associados, comto um. elo que os abraga e os u.ne numa obra que C de todos e d qual
todos muito guereln.

Pois os noaos dirigentes da Reuista cri me ztiera.m bater d porta para lhes

mandar muito depressa os originais do *Arco da Velha, que tinham. necessidade

de neandar para a tiy'ografia. Cd me tdtn, como semfre, a rebuscar papCis aelhos e

noaos e a passar a letra de forma o que neles encontro. Parece-me, no entanto, que C

ocasido de noaamente explicar ulnA coisa: nesta SecAdo limito-me a tran,screaer o

que ouui ox.t que me contaram e, por conseguinte, tudo quanto aqui se escreae ndo I
rneu. Afenas ltou. coligindo e dando forma dquilo que afinal d quase tudo dos outros.

Claro que, lor muitos e muitos apontamentos que possua, eles udo-se esgotando e

torna-se necesscirio renoari-los. Assim, fara que rcta Secgdo se possa manter, mais

ulnta aes apelo faro todos os pilotos lara que tne mandem histdrias gue con, eles se

passaram, ,nesmo sob a form,a de leaes af>ontawentos, para que ndo sejo eu semlre
a contar aquilo gue consegui saber. E que ndo seiam sri os do,Costa Verde, a
maldar; nesta Reaista todos os pilotos, noaos ou uellzos, de cci ou de lci, t|m um

cantinho fara acolher as suas recorda7des. E, posso afirmar-lh.es, todas as histdrias
.serdo bem recebidas.

AS ITALIANAS

Em certo dia de Agosto de 1957 deverianr efectuar-se em Pedras Rubras

os exames de dois alunos-pilotos. A (maltar, como de costunte, aproveitou logo

a ,rdeixa, para, com esse pretexto, ir fazer uma jantarada a um tasquinho espe-

cializado em bacalhaut arroz de frango e boas maneiras, 16 para as bandas do

Cast€lo da Maia e, para a qual, se convidariam tambem os examinadores'
Ora, lii para a tardinha, soube-se que os exames teriam que Iicar adiados

para o dia seguinte. Mas, ld pelo facto de os exames terem que ficar adiadcs

nada justificava que o jantar tambem ficasse e assitrt, it hora do sol p6sto,

estavamos todos abancados no quintal da casa e, embora lamentdssemos profun-

damente a lalta dos examinadores, o certo e que entremeamos as lamentag6es

com o bacalhau e comemos com muito agrado, nlo so a nossa Parte como tambem

a oue a eles se destinava.



O jantar, como e hAbito, decorreu no meio da maior alegria e com boas
piadas, nas quais brilhou ao de cima o safdoso instrutor Adelio Fernandes, bom
na comida e no dito espirituoso a proposito de tudo e de nada.

Por alturas do arroz de frango, o Major Oliva Teles, ent6o Presidente do
Clube, anunciou que chegariam a Pedras Rubras, no dia seguinte, duas aviadoras
italianas que the tinhanr sido recomendadas corn muito interesse pela nossa

camarada Isabel Bandeira de Melo e acrescentou: (unla delas e ate irntd. dutn
grande <az" da aviaqio italiana...l Resposta muito pronta e muito seria do

Adelio: (se o irm6o e um grande <?z,t ent5.o ela deve ser uma bela "biscao...!r.
Claro que ferveranr logo os coment6rios e as hipoteses quanto a beleza e

demais lredicados dessas italianas, que sonhamos logo serenr tipo uGinar coul
todos os atractivos inerentes a essa especie! Mas se o ndo fossem -a coisa ficou
logo ali combinada-todos se raspariam i sucapa e quem as teria que aturar
era o Presidente do Clube! Quando este soube o que o esperava disse logo:
.Bem... nessecasole'ro-asavisitarascatacumbasdalgrejadeS.Francisco...!'.

Ate ao finr do jantar so se falava italiano ?r mesa... e valha a verdade,
bastante mal! Cada um rebuscava pal.avras ou frases que sabia, algumas da
.Divina Com6dia' de Dante, outras de discursos inflamados de Mussolini, outras
ainda aprendidas <in loco' por alguns felizes que ji l:i tinham estado. E, pelo
nrimero de palavras que cada um sabia, avaliava das suas possibilidades para o
dia seguinte junto das italianas.

Unr dos pilotos que, como os outros, fazia tenqlo de ir a Pedras Rubras
esperar as moqas, no dia seguinte chegou i conclusio de que o seu servigo pro{is-
sional disso o impedia. Remordeu-se todo e botou para o Aero Clube este telegrama:

<Pilotos Aero Clube - Pedras Rubras'

Tenho pcna, jd rtd.o uou,

- Cliente rnuito sombrio -
Entretanto ifago uw aoto:

Que sejam do peorio tlt

Por acaso ntro eram do peorio mas, ao inves,
quem perdeu foi S. Francisco... e o piloto,
mas nlo e Santo...!

muito interessantes e portanto
que tamb€m e Francisco...

A NOVA ARRUMAQAO

Em Dezembro passado realizou-se a Assembleia Geral do nosso Aero Clube.
Ao serem lidos os nomes que a Direcqlo cessante propunha para os novos
Corpos Gerentes, o Pinrenta, como ntro podia deixar de ser, pediu a palavra,
como tamb€m ntro podia deixar de ser, para criticar a lista proposta. O seu longo
e laborioso discurso terminou por esta frase: (... e com isto parece que se
pretendeu dar nova arrumagao i casa!" Saida do Guilherme ld da geral: .Mas
esta casa nunca esteve arrunrada!r.

,XILIAP- /VAS

N EGO CIO.

PILOTAGEM.

O AVIAO PODE SER

suAs DESLOCAC,jES

APR.ENDA A VOAP- NA

UM EXCELENTE AU

DE TUP.ISMO OU

NOSSA ESCOLA DE J



ToN DOS AERO gLUBEg

AERO.CTUBE DE PORTUGAT

Em 17 de Dezembro de 1960 efectuaram-se na Granja do Marqu€s
(Sintra) os primeiros voos no planador CS-PAV, recentemente adqui-
rido pelo Aero-Clube de Portugal com o auxilio da Direc96o Geral de

Aerondutica Civil.
Os reboques foram efectuados ern Tiger Moth por Joaquim Raimundo

e Eng.o Prista Caetano, tudo decorrendo sem quaisquer percalqos.
A comisslo de V.S.M. do Aero-Clube este tamb€m a empregar os

seus esforqos para que em 1961, seja possivel comeqar a [azer provas
de ..Record>,

No dia 30 de Novembro de 1960 realizou-se na Sede do Aero-Clube
de Portugal a sua Assembleia Geral, para eleigSo de Corpos Gerentes, a

que presidiu o Snr. General Carlos da Costa Macedo.
Foi reeleita a Direcg1o anterior composta pelos Snrs. Coronel

Pinheiro Correia (Presidente), Abilio Matos (SecretArio-Geral), Eng.u Jorge
Canelas (Tesoureiro), Capitio Ivo de Cerqueira e Jorge Peixoto (Vogais).

CENTRO DE AERONAUTTCA DA AssoclAgAo AcADEMIcA DE colMBRA

Em prdticamente meio ano de actividade o C. A. A. A. C. desenvolveu
unra grande actividade da qual danros unl pequeno apontanlento.

Pilotos fornrados
Alunos em instrugio
Alunos a tratar de documentaqSo

HORAS VOADAS EM INSTRUCAO

Chipmunks 173 h. 05

Avi6es Civis 132 h, 44

305 h.

TREINO DE PILOTOS

8

t2

34

nl.

m,

49 nl.

HORAS DE

18 pilotos 245 h. 52 m.



lT.

AERO-CTUBE DE MOgAMBTOUE

Este A-ero-Clube na sua tltima Assembleia Geral elegeu os corpos
gerentes para o exercicio de 1961 cuja composiglo 6 a seguintei

Presidente
Vice-Presidente
Secretiirio
Tesoureiro
1.o Vogal
2.o t

1.o > Suplente -
2."n)
3.oDt

Presidente
1.n Secretdrio
2," t

Presidente
1.o Secretdrio
2.o ,

DIRECQAO

Eng.n Carlos Fernandes Antdnio
Dr. /osC Gomes Pepe

Renato Barbosa
Artur Amaral

- Josd Carlos Nuncs da Silaa
Alfrcdo Trancoso

Orlando Teireira
Raul Real
Fernando Santos

ASSEMI]LEIA GERAL

Tenente-Coronel de Acrondutica Armando da Silaa Pais
Luis Ribeiro Couto

Nelson Flor Anastdcio Moreirinha

CONSELHO FTSCAL

Eng.o Abel Azeaedo

Alcino Pinheiro
Antdnio Francisco Furtado Matias

AERO-CtUBE DE ANGOTA

No dia 3 de Maio o Aero-Clube de Angola comemora as suas bodas de
prata, conregando conro pioneiro da Aviagtro em Angola com um avilo
Tiger - Moth.

Actualmente o Aero-Clube de Angola funciona como Associagtro P. do
Desporto Aeroniiutico e os seus estatutos sao os que tambem regen os
restantes Aero-Clubes em regime de filiagtto, dentre os quais contamos:
Porto Amboim - Noao Redondo - Lobito -- Bengaela - Huambo - Mogd-
medes - Huila - Congo - Malange e Pombo.

As instalag6es da sua Instituiqlo, de uma concepqlo moderna, foram
localizadas no Aeroporto Internacional de Luanda, e inauguradas em
3 de Maio de 1959.

Conta presentemente cerca de 280 s6cios e 4 avi6es, 3 Cubs e

I Auster de 90 HP, e espera vir a ser contemplado com mais uma ou duas
unidades pela D. G. A. C.

Brevetaram-se cerca de 270 pilotos de turismo e as actividades do
Aero-Clube de Angola, que foraur brilhantes no seu inicio declinaram no
ano de 195t, atravessando-se actualmente uma fase de progresso e iniciativa.



AERO-CLUBE DE MIRANDETA

c0Rpos GtRrilIts REil.ill()s pARA 0 Bttlil0 0r 1961162

ASSEMBLEIA GERAL
Dr, /odo Baptista Borges
Eng." IIJdio Ant6nio Esteues
Arnaldo Morais
Daniel Jdcome

CONSELHO FISCAL
Dr. Adriano Augusto Figucircdo
Artur /orgc Gongalacs
Guilherme Augusto Ruiuo
Jodo Malhciro
Auelino Pereira Jrtnior

DIRECQAO
Presidente Honordrio Manuel Menercs

Presidente
Vice-Presidente
1.o Secretiirio
2." t

Presidente
Vogal Efectivo

>t

' Suplente

Presidente
Secretdrio-Geral
Tesoureiro
Vogal Efectivo

D'
r Suplente

Erg.. Eldi Costa Lagc
Armando Figueircdo Sarmcnto
Rodrigo Botelho
Carlos Lopes Pinto
Dr. Acdcio Pimentel
Fernando dos Santos Policarpo
Domingos Sequeira

AERO.CLUBE DA COSTA VERDE

il0vos c0Rp0s GTRtNIES D0 trR0_ct|JBt Dt c0stA vERDr

Na Assembleia Geral efectuada em l0 de Dezenrbro de 1960 foram
eleitos os corpos gerentes para o bi€nio de t96l-62.

Presidente
Vice-Presidente
Secretdrios

Presidente
Vogais Efectivos

r Suplentes

Presidente
Secretiirio
Tesoureiro
Vogais

r Suplentes

ASSEMBLEIA GERAL
Arquitecto /erdnimo Ferreira Reis
Dr. Iodo Peixoto de Sousa
Antdnio Dias Coclho e Raul Castelo Branco

CONSELHO F'ISCAL
Walter Cudell

JosC Amorim e /odo Josi de Oliaeira Quinta
Gil Peixoto de Sousa e Manuel Sucena de Barros

DTRECqAO
Arquitecto Antdnio Maria Corte Real
Francisco Alcoforado de Menezes
Dr. Jorge Lobo de Mesquita
Manucl Nogueira Reis e Rui Alberto Salgado
Artur Dias Cruz e Arquitecto Guilherme Corte Real



PROJECTO DE REGULAMENTO DO CONCURSO DE FOTOGRAFIA

POR. INICIATIVA DO NOSSO SOCTO

PILOTO MANUEL SUC,ENA DE BARROS

1 - O direito de inscriQio € reservado a associados de aero-clubes, escolas

de pilotagenr e pessoal de Bases A6reas Nacion:ris'

2 - Os trabalhos fotogriificos apresentados a concurso deverio poder ser

classificados em duas modalidades:

CLASSE A
CLASSE B

TEMAS AERO NAUTICOS
FOTOGRAFIA AEREA

data
bases

S 1." - Na classe A incluem-se fotografias tiradas eln terra e cujo tettta

seja a actividade aerondutica nas suas multiplas fornlas e asPectos, ou que com

elas se relacionenr.

S 2.o - Na classe B situam-se fotografias tiradas de bordo de aeronaves enl

voo, e consequentemente sujeitas a licenqa especial, conforme legislaglo em vigor'

3 - A inscriqlo e de vinte escudos por concorrente'

4 - As fotografias em n0mero n6o limitado, deverao ser a preto e branco

ou a cores' em papel e nos forntatos 18X24 a 30X40'

S 1." - Poderlo ainda ser apresentados a concurso diapositivos a cores' em

qualquer nfnrero.

S 2.'- Nlo serXo consideradas reproduq6es ou fotografias coloridas d' m6o'

5 - Todos os trabalhos deverlo ser enviados ao clube organizador at6 i
liurite de (data a fixar oPortunamente) pelas secretarias dos aero-clubes e

a€reas que registem inscriq6es, e nunca a titulo individual.

$ rinico - Procura-se assim responsabilizar aquelas entidades

Cumprimento das condiq6es do presente regulantento, nomeadarnente

$ 2.' do n." 2.

6 - O clube organizador nio se responsabiliza por quaisquer danos ou

extravios sofridos pelos trabalhos apresentados a concurso, obrigando-se no

entanto i sua devoluqlo aos aero-clubes ou bases unla vez terntinado este'

Z.- As fotografias premiadas bem como todas aquelas que o jriri entender

nlerecer tal distinqtro, sertro expostas publicanrente em salf,o a realizar em

Espinho e eventualurente noutros locais.

E - Ser6 editado catdlogo ilustrado da exposiqtro sendo enviado, por inter'

medio dos aero-clubes ou bases unr exemplar a cada concorrente, admitido ou nflo.

9 - Serlo instituidos prenrios para os melhores trabalhos de cada classe,

na forma de medalhas, taqas, menq6es, ou outros' benr como um prdmio especial

para,.Melhor conjunto" cuja a atribuigtro dependerd das decis6es do juri.

10 - Os casos omissos deste regulamento sereo resolvidos pela comissf,o

organizadora do concurso.

pelo bonr

osn."1e



SEGURANCA DE VOO

VISIBILIDADE ZERO

O que pode acontecer quando a visibilidade em voo n5o vai al6m do inlerior do cabine do avi5o.

pelo Piloto Aviador JUf-lO FIIRREIRA

transcrito do Jornal rA Provincia de Angola,

'Iodos os anos o piloto de avi6es de turismo tem de submeter-se a unla junta m€dica,
absolutamente indispensAvel para ajuizar da sua capacidade fisica e psiquica actual. Quase
sentpre durante essa inspecqlo tinha o piloto a resposta i pergunta, tantas vezes formulada no
seu espirito, sobre o que poderia acontecer quando a visibilidade em voo se limitasse sontente
ao interior da cabine do avi6o.

Ao entrar na sala de oftalmologia o medico - pessoa bondosa e bastante amiga dos
pilotos -contava sistenraticamente a mesma historia quando era chegado o momento de distin-
guir as cores. Ainda hoje me lembro do ton da sua voz calma a perguntar: (E esta cor qual e?rl
Era a cinzenta o pretexto para contar o caso do susto que apanhou quando um avid.o na Ingla-
terra perfurou as nuvens durante muito tempo e so quase junto ao solo deixou de ver
aquela maldita cor cinzenta por todos os lados para por fim enxergar as luzes de aterrageur e

exteriorizar aquele suspiro bastante profundo que lhe atravessava a garganta. O piloto de
turisnro ao ouvir contar o caso saia pensativo. Felizmente que durante as trinta horas de
instru96o lhe haviam injectado o soro do respeito As nuvens qualquer que fosse a fornra que lhe
tivessem. Mesmo assir.n, de vez em quando, sempre que a oportunidade surgia, aventurava unra
ou outra pergunta, corn ar desinteressado, pois n?.o acreditava que voar nas nuvens fosse nruito
mais dificil do que aquelas voltas ao domingo, que tanto impressionavam aquela loira de olhos
t6o maravilhosamente azuis conro a cor do ceu. E ficava incredulo ao ouvir que as estatisticas
haviam provado recentemente ser a vertigem a causa ntmero um dos acidentes de aviaqtro.
E esta causa ndo seria tio fatal se o piloto nd.o pensasse ser sinrples, em condig6es de tempo
francanrente ntds, retornar o comando do avieo, referenciando-se pelas suas sensagdes ou pelos
instruruentos, quando por qualquer motivo visse o avieo envolvido naquela pastosa cor cinzenta.
Afinal quantas vezes havia repetido que, embora neo tivesse a qualificaqio de voos por instru-
nrentos, provaria a si proprio ser capaz de f.aze-lo quando a necessidade surgisse.

Infelizmente, os reflexos normais, a imaginaqAo e a velocidade com que estas coisas
acontecem e se cornplicam, independentemente ate da car€ncia normal de instrumentos nos
avi6es de turisnro, sao contrd.rias ?r nraneira de pensar do super-homenl pessaro. E necessdrio
uma disciplina resultante de nruitas horas de treino por instrumentos, a fim de garantir a
resposta imediata e correcta i solicitagio de qualquer emergOncia, quando a visibilidade € zero.

CONFUSAO PERIGOSA

Eis uma situaqio tipica:
Apos uma hora e vinte de voo o piloto de turismo estd. perto de Carmona. Falta passar

sonlente a Serra de Ringano. Hi. extractos baixos sobre a serra mas o piloto antev€ unt buraco
por onde pensa poder passar. Jii quase na serra, uma lufada, as nuvens envolvem o aviio.



Muito enrbora nervoso, consegue ntanter a calrna, pois pensa ser tdnue a cortina que encoutrou.
Nestas condiqires os segundos valertr horas c a ansiedade assume foros de fantasruar conl o nredo

de chocar nos nlorros sobranceiros. Ainda indeciso, resolve voltar para tras, pois so ve um

cinzento lurninoso a envolver todo o avido. Inicia a volta nas nuvens. A confusio apodera-se

dele vinda da sensaqao forte da estar descendo. Pucha cada vez mais o nlanche e tenta corrigir
a volta. A velocidade aumenta, auruenta senrpre e o piloto cada vez ntais confuso sai das

nuvens enl voo invertido para se desfazer no ch6o ern pedaqos. Tudo isto durou nrenos de

sesserlta segundos.
O nosso organisnro nio estd inteiraurente equipado para a orientaqAo no espagor senl utna

referOncia. Podenr produzir-se sensaq6es erradas mas teo intensatnente reais que o piloto
monrentAneanrente n6o consegue coordenar os ntovimentos necesserios zto contr6le do aviio.
Tenta corrigir unra atitude que nlo existe ou por vezes surpreendido nada Iaz ate entrar pela

terra dentro.
O cerebro obtem a noqtro da atitude do corpo e do movimento, atraves do sentido visual,

pela interpretagao das sensag6es musculares e do orglo vestibular do ouvido interno cujas
sensaq6es variam conr a aceleragSo. Devem senrpre trabalhar juntas, corrigir e conrpletar cada

unta delas. Quando falham, o cirebro pode obter uma noqlo falsa. O piloto sem instruqio no

voo de instrumentos, que sempre confiou em terra nestas sensag6es fica bastante relutante em

duvidar delas no ar. Mas o certo 6 qrre desaparecendo o sentido visual, por exemplo nunta volta,
o c€rebro n6o recebe qualquer nlensagen, de estar voltando, nras sim a itupressio de estar
subindo, enr virtude da forte pressiro do piJoto no acento motivada pela forga centrifuga.

Ficou confuso o nosso piloto de fim de senrana ao ouvir cotnplicar tanto o voo nas nuvens.
Apesar de tudo ainda foi para casa a pensar que afinal o contr6le da torre tinha raz6o etu n6o

deixar voar coul o c€u baixo quase totalnrente coberto, nio fosse o diabo tec€-las!.

O PILOTO CIVIL MAIS RAPIDO DA EUROPA

Agora o piloto particular mais r6pido da F-uropa € cr

Senhor Willianr P. Lear .f r. que comprou recentemente unl

North Alrterican P. 5r Mustang, ;rviAo que se tornou fatttoso

na 2.u guerra ntundial, vice-presidente e director para a

Europa de Lear lnc., sendo assitu o Inico piloto particular

na Europa propriet6rio de unt Mustang. O Mustang tem um

motor Rolls-Royce, Merlin de r,6oo H. P. e atinge uma velo-

cidade de cruzeiro de 55o km/h.
O Sr. Lear Jr. familiarizado com o Mustang devido ao

servigo rnilitar prestado na forga Aerea Americana, declarou:

finalnrente tenros mobilidade devido a este avilo. Este aviio
foi transfornrado em Tel-Aviv enr bilugar e estd equipdo com

o urais recente- equipamento electronico para navegaqlo e

rddioconr unicag6o.



ACIDINITS OCORRIDOS EM IRABAIHOS AIREOS

TreduCAo dum sumdrio de acidentes em tntbalhos aereos
editado pelo ACCIDENTS INVESTIGATIO,V IJRAh'Cll-AIR
DEPARTMENT - ll'ELL1.\t(i7'O'\', h'.2. no periodo de I I I I 59

a ,]01(i 159.

TIPO DO AVIAO DH E2
Horas totals de voo do plloto:320
N.o de voo efectuadog no dla do acldente: 25

O avilo tinha sido reabastecido de noite sficado ao ar livre.
Na manhi seguinte antes do voo, Iez-se uma inspecqao ao dreno de purga e ao
filtro a fim de se verificar a exist€ncia de 6gua, sendo os resultados negativos.
Iniciaram-se os voos e durante I hora e meia, n6o houve novidade, atd que
em dada altura, quando o piloto se dirigiu para a pista a uma altitude de 50 a

a 75 p€s, o motor falhou, O piloto tentou fazer uma aterragem forgada, mas
o aviio entrou em perda a 20o do solo.
O inquirito revelou exist6ncia de 6gua no filtro e no dep6sito de gasolina.
O uso duma camurga e duma adequada inspecgSo antes de voo teriam
evitado o acidente.

- Piloto com graves lerimentos.

- Avi6o parcialmente destrufdo.

TIPO DO AVIAO FU 24
Horaa totale de voo do ptloto: 700

N,o de voos efectuados no dla do acldente: 26

Ao fim de 27 voos. o piloto parou o avi5o, ds 7,30 horas da manh6, para se
efectuar o reabastecimento de gasolina e 6leo.
As 7,45 tinha terminado o reabastecimento, tendo os dep6sitos de carga
apenas o p6so de | 200 kilos, porgue o terreno a pulverizar se encontrava a
uma altitude bastante superior d do campo, o que exigia uma aprecidvel subida.
Na 2." descolagem, o piloto notou que o aviSo se afundava, durante a referida
linha de subida. lmediatamente meteu o gris todo, operou o dispositivo da
emerg€ncia de modo a deitar fora todo o liquido para pulverizar etezuma
volta de l80o para a direita, a fim de tentar atingir o terreno que servia de
pista, o que n5o conseguiu, pois, o avi6o continuou a afundar-se atd tocar no
solo, aonde rolou uns metros, e se incendiou.
Do acidente concluiu-se que o aviSo foi manobrado nos limites da sua
utilizaqio. Isto foi acentuado pelo p€so dos tanques, o aumento de tempera-
tura do ar, e uma reduqio na efici€ncia do sistema de emerg€ncia.

- Piloto com ligeiros ferimentos.

- AviSo parcialmente destruido.

TIPO DE AVIAO PA 1EA
Horas totals de voo do Plloto: desconhecidas

O motor falhou quando o aviSo voava sobre um terreno dificil, entre a pista e

a Area a trabalhar. O piloto teve de alerrar e o avi6o sofreu graves danifica-
q6es. O avi6o voava com o tanque esquerdo vazio, enquanto que o direito
cstava cheio.
O acidente deu-se apenas pelo excesso de confianqa e familariedade do piloto
com o aviio. Durante o .check' que fez antes da aterragem forgada, esque-
ceu-se de verificar o nivel dos depositos. Se tivesse presente todas as veri-
ficaq6es que deveria fazer por instinto, veria que bastaria, uma selecqdo da
torneira do dep6sito de gasolina e evitar-se-ia o acidente.
Serve de exemplo para todos.

- Piloto sem feriment<ls.

- Avi6o parcialmente destruido.



GoLABORAGAO ENTRE AERO-CLUBES DO NORTE

Iror iniciativa do Sr. Conrandante Joaquim Barros Prata, ref niram-se elementos directivos

dos Aero-Clubes de Braga, Costa Verde, Mirandela e Porto, com vista ao estudo das bases a

estabelecer para unra nr"i"."traita colaboragSo entre todos, tendente a elinrinar muitas das

dificuldades de cardcter t€cnico existentes, conr que estes Aero-Clubes lutanr'

Realmente a falta de avi6es, planadores, instrutores e tnecanicos, ocasiona ntuitas vezes

a paralizaqllo, ora de utna, ora de outra das diferentes Escolas de Pilotagenl' o que se traduz em

elevadissirno prej uizo para os Aero-Clubes. O treino dos pilotos disso tamb€m se ressente'

principalmente no que se refere ao Voo sem motor, dada a escass€s dos rneios de que se

disp6e actualmente.
SimultAneamente' do estreitamento de

comum no que respeita a todos os problemas

SOARES & IRMAOS, L.OO

SOCIEDAt)E INDUSTRIII. DO YOUGA, L.O^

relag6es entre os Aero-Clubes e da sua acglo em

cla Aviaqlo Desportiva e de Turismo' o Norte do

Pais muito ird lucrar concerteza.
Nao se trata de qualquer coligagSo conr a qual o Norte pretenda chamar a si vantagens

de qualquer outra especie,'nras unica e simplesmente de unr auxilio mftuo entre os Aero-

-Clubes do Norte. Caja um, dentro da sua particular esfera de acqio, mantere total indepen-

d€ncia-nenr doutra forma podia ser-tlras quando algurn deles necessitar de auxilio' serao

senr duvida: "um por todos e todos por um"'
Bela iniciativa que tudo faz crer tere o maior sucesso e ser6 do ntaior proveito para as

quatro agrenriaqoes e, consequentenrente, para a AeroniutiCa Portuguesa.

Dentro de dias havera nova refnitro durante a qual se comeqartro a concretizar as linhas

gerais da ac96o a desenvolver.

1ililil1

ESCRIT6RIO CENTRAL
PIACA D. tltlPA DE LENCASTRE, 111

teter. zostrlzlglals r PORTo

FABRICAS DE: Moagem / Massas alimenticias / Azcites e rileos vegetais / Alimentos compostos para onimais

PEssEoUE|RoDovoucA/BARcELos/ALIIENDRA/FotcosADoDoURo/Pot{TEDAPEDRA



PES

1 000

1 500

2000
2 500

3000
3500
4000
4 500

5000
5 500

6000
65 00

7000
7 500

METROS

300
450
600
750
900

1050
1200
I 350

I s00

17 00

1 850

2 000

2t50
2300

2 500
4 500
6500
8500

1 0s00
12500
r 4500

I 000
3000
5 000

700 0

9000
I 1000

r 3000

300

900
1500

2r50
27 50

3350
3950

Wm

2 000
4000
6000
8 000

10000
12000
14000

l 500

35 00

5 500
7500

9500
115C0

1 3500

450
1050

1 700

2 300

2900
3500
4100

Sm
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PIPER CUB J-4 LIETA DE VERIFICACAO DE VOO

A _ PREPARAq.AO ANTES DO VOO

a) Verlltcageo exterlor

I - Avido face ao vento
2 - CalQos colocados
3 - Aspecto geral
4 - Capotagens do motor fixas
5 - Entradas de ar limPas
6 - Hdlice em bom estado
7 - Trem de aterragem e Pneus
8 - Amortecedor (balanqar a asa)
9 -- Lemes, aillerone e compenEadores

l0 - Coberturas do pilot retiradas

b) VertftcagAo lnterlor
I - Extintor e bolsa de l.o" socorros
2 - Material de navegaqdo e documento de bordo
3 - Aiustar cintos
4-P6ra-brisaseportas
5 - Comandos (experi. visual)
6 - Experidncia de compensadores
7-Gasolinae6leo

B _ POR EM MARCHA

I - Contactoe desligados
2 - Torneira de gasolina aberta (botdo vermelho para

a frente)

J - Aquecimento do carburador fechado (d frente)
4 - Rodar o motor d mdo (5 pris)
5 - Iniectar gasolina (4 injecqdes)
6 - Gris um pouco mais que reduzido
7 - Ligar os contactos (both)
8 - Langarah€licedmdo
9 - POr a 800 RPM

l0 - Preesdo de 6leo a subir

C - EXPERINNCIA DO MOTOR

I - Verificar maqnetos: temp. 6leo min. 40o F 1800

RPM; queda max. 100 RPM
2 - Verificar: pressdo de 6leo 30 a 40 LBS; temp.

dleo 90 a 2201' F
3 - Meter momentdneamente g6s a fundo (2000 RPM)
4 - Na rolagem experimentar travdes

D - DESCOLAGEM

I - Tomar posiqdo
2 - Cintos apertados
3 - Verificar comandos
4 - Verificar bfseolas
5 - Acertar altimetros
6 - Verificar compensadores
7 - Verificar torneira de gasolina
8 - Portas e ianelas fechadas
I - Aquecimento carburador desligado

TABELA DE SEPARAgAO QUADRANTAL
(CAMINHOS MAGNETICOS)

Nm

PEs METROS METROS

750
1 350

2000
2600
3 200

3800
4400

600
r 200
1 850

2450
30 50

3650
4250

PES METROS

8000 2450
8s00 2600
9000 27s0
9500 2900

10000 3050

10500 3200
1 1000 33s0
1 1 500 3500
12000 3650
12500 3800
13000 3950
13500 4100
14000 4250
14500 4400



lO - Gris a fundo (depois da desc' reduzir para 2'100

RPM)
11 - Descolar a 55 MPH

E _ SUBIDA

I - Subir a 65 MPH
2 - 2.100 RPM
3 - Verificagdo de pressdee e temperaturas

F _ CRUSEIRO

I - 2.000 RPM (eco 1.900 RPM)
2 - Preesdes e temPeraturas
3 - ComPensadores

G - DESCIDA

I - Descer a 55175 MPH
2 - Aquecimento carburador ligado (lnverno)

3 - Nio fazer descida longa c/ motor reduzido

H _ ATERRAGEM

I - Velocidade 65 MPH
2 - Compensador (poeiqdo um pouco cabrada)

J - R"r" final: reduzir a velocidade para 60 MPH

4 - Desligar o aquecimento de carburad<-rr

5 - Aterrar a 55 MPH

I _ PARAGEM

1 -- Travar
2-Fecharagasolina

3 - Contactos desligados
4 - Comando de gris d frente

VALORES CARACTERISTTCOS

I - Temp. de 6leo:
Limitee: 90/220" F
Recomendada: 180/200" F

2 - Pressdo de dleo:
Limites: 20/50 lbs
Recomendada: 3O lbs a 40 lbs

3 - Rotaqdes:
Max. 2.300 RPM
Crue. 2.000
Crug. econdmico t.900

4 - Velocidades:
Min. 45 MPH (Perda)

Max. 100 MPH
Deec. 55 MPH
Aterr.55 MPH

5 - Capacidadee:
Gasolina 60.51
Oleo 3.781

6 - P€so mrix. 544 kg.
7 - Nrimero de lugares 2

8 - Raio de acqdo 420 km

9 - Autonomia: 3h. 30m (mrixima)

NOTA - POr aquecimento de carburador' tempordria-

mente, quando comeqarem a cair ag rotagOes'



Fabrica de Madeira Aglomerada "Tabopalt"
tEtEFONE, 53-A^AARAXTE

.l-' ,. . ..!i ,

UMADASMAI5MoDERNA5INSTALACoESDAEURoPANAPToDUgAoDEMADEIRAAGLoMERADA

Placas dc 2,511 x t,rs - 2;ltxl,2!t - 2,1! x1,00 - 2,13 x 9O-|,0-7t'7O G 2'00 >< l'00

Eepeeeura:2 a l0 mlllmetrot prfa todac !a apllcag6ee

portal, Lambrine, Tectoe, Mobilirlrio, Construqao Civil e Naval,. Cacas Pr€'fabricadar, Carteirag e Mobili6rio

Ercolar, Hangaree, Zincogravuras, etc., Gtc. r Egta Madeira foi coneiderada peloe famoros cientietas Germd-

nicoe em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz' de Hamburgo, e Prefessor wilhelme Klauditz' da

Univcrgidade T€cnica de Brauncheweig como a melhor que 8e tem produzido na Europa'

Tamb€m o Laborat6rio Nacional de Engenharia civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos eimi

laree ertrangeiros. . As conetrugOes da maior categoria tdm preferido <Tabopanr, madeira de ercepcional

quali<ladc; n6o torce, ndo racha, ndo arde e dura quatro vezes mais quc a madeira maciqa'

A unica f6brica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e O IftLi^rtSfROS DE ESPESSURA CO'\t UllA

ngslSfgnCfi o" aoz kg cm2(ccrca de 3 vezes mais que a madeira maciga).

AOENTE DTSTRIBUIDOR NO PORTO:

SOCIEDADE COMERCIAL JOST SOARES, L.D^

RT]A RODRTGUES SAMPAIO' 16S2.0

TELEIOXE t8o9t-POn?o

AOENTE DISTRIBUIOOR EI{ LIStsOA:

ALVES DE SA & C I, L'!^
RIJA DAS JANELAS VERDF,S' $

tlrs. 666e8{'669air ' LlsEoa
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DEPOSITOS
RUA OO AMIAL' 

'4C'TELEF.42921RUA OA PRELAOA, 20. IELEF. 63259

RuA s.JoAo oE ElRlror 35'TELEF.6a6oo
Av. FERNAo DE MAoALHAES, 7?7 'TELEF. 54319

R. FARTA sulMARAEs, 441'TELEF. 45c14
R. MOUSINHO OA SlLValRA, t44 ' T€LEF. tt238

R. ENO. DUARTE PACHECO'|4'MAIA'tELEF' 948195

ESTRADA EXT. OA CIRC.,6l8a/6 ' TEL€F. 90O74O

D E PAO

rAgnrCAS DE M.AGEM MASSAS ALlM ENTICIES . PAO



DISTANCIAS EM OUIL6METROS E AZ|['4UTES VERDADEIROS
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tNsTRUqoES PARA USO EXCLUSIVO DA TABELA

1 - Na coluna vertical de aertidrol'llos procu re rl lter6tironto

cle partid a.

2 - Na coluna horizontal <ie aerodrtllllos Procure o aerodronto

de destino.

3 - No cruzamento da coluna horizontal do aerodronto de par-

tida com a coluna vertical do aerodronlo de destino encon-

tra: 2 nfmeros.

4 - o n|imero superior indicard a distancia quilometrica;

o nImero inferior correspondera ao azimute verdadeiro

res pectivo.

PARA ENCONTRAR O RUMO DE BUSSOLA'

5 -Averigue os valores de direca5o e velocidade de vento A

altitude a (lue Pretende voar'

6 - Estabeleqa e resolva, grirficaurente ou por calculador' o

seu triAngulo de velocidades'

7 - Ao valor do azimute verdadeiro do aer6dronlo para onde

deseja seguir, sollle ou subtraia o valor absoluto da cor-

recqSo de abatimento encontrado conforltle o abatimento

para a esquerda ou Para a direita'

O resultado obtido seri o seu runto verdadeiro'

8 - Ao rumo verdadeiro some o valor absoiuto da declinagf,o

magn€ttca encontrando deste nrodo o rumo magnetico'

9 -Para encontrar o rumo de brissola consulte a tabela de

desvios que cleve estar junto A brissola do seu avieo'



A MOBIL ABASIECE O PRI ME'RO

AVIAO CO MERCIAL A JACIC
DA PAN AMER/CAN

O primeiro avi6o de propulsSo a jacfo da

Pan American a oferecer servigo de passageiros

afray6s do Atlentico, um Eoeinq 707, foi abasfe-

cido com produlos MOBIL.

Desde l?38, dala gue a Pan American iniciou

um servigo de passageiros enlre a Am6rica e a

Europa, os seus avi5es utilizam exclusivamente

combusliveis e lubrificanfes MOBlL.

CO MB USTIV E'S
LUBRIFICANTES
PARA A AVIACIO

ilolttt Oll Porlrrgueser
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