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UMA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
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0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE 1 DE JUNHO A 30 DE NOVEMBRO

3 ORQUESTRAS
DURANTE A EPOCA
ACTUANDO NO

TODOS OS DIAS
AS MELHORES
ATRACCOES

SALAO DE FESTAS e CINE TEATRO o RESTAURANTE
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t JANTE NO RESTAURANTE DO CASINO ¢ OPTIMO SERVIGCO

ESPINHO e RAINHA DA COSTA VERDE




F E R M A

RECLAMOS LUMINOSOS
ILUMINACOES
A CATODO FRIO

Rua Padre Cruz, 38-48 « Telefones, 65114/5 o PORTO |

INICIE O SEU FILHO NOS SEGREDOS
DO AR INSCREVENDO-O NA NOSSA
ESCOLA DE AEROMODELISMO

»*

INSCREVA-SE NO CURSO DE VOO
A VELA A FUNCIONAR EM BREVE &

. |
O AVIAO PODE SER UM EXCELENTE r

AUXILIAR NAS SUAS DESLOCACOES DE
TURISMO OU NEGOCIO. APRENDA A VOAR
NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGEM

*

Tudo isto poderd encontrar mo Aero Clube da
Costa Verde. E se gosta dos desportos nauticos,
da caca, ou da pesca, utilize as nossas instalacdes
a margem da Lagoa de Paramos.
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Ano Novo, vida Nova. Gente Nova, direc¢des Novas. Tudo Novo,
tudo cheio de vida, tudo ansioso por trabalhar, por fazer coisas novas e mais.
Sempre mais, mais e mais. E' esse o nosso lema, a nossa aspiragao, 0 nosso
futuro. Queremos mais, melhor, mais firme e mais alto.

A nossa revista que muitos julgaram teria chegado ao termo dos
seus dias, renasce também nova, cheia de vida, de entusiasmo e de vontade
de mais. Ela nunca poderia acabar. Num clube como o da Costa Verde em
que impera a gente nova, seria negarmo-nos a Nnos Mesmos deixar morrer
qualquer coisa. N6s somos vivos, cheios de vida nova e de energial

Bem sei que s6 o frescor da idade nao chega para resolvermos
todos os problemas, pois eles surgem e muitos por todos os lados. E a culpa
nao é nossa, é deles. Nos resolvemos-los o melhor que podemos e sabemos e

com toda a nossa vontade, mas as vezes os problemas vém ter connosco.

Porque ha velhos .. nao de idade, mas de espirito!

«Gas em Grande» no limiar do seu novo ano vai fazer um pedido
a todos — Sejam Novos. Sejam completamente Novos. Deixem no Ano que
passou toda a vossa velhice de espirito e sejam novos.

NOVO quer dizer —camaradagem, amizade, franqueza, cooperagao
e trabalho! E nos precisamos tanto destas qualidades — s6 com elas poderemos
singrar a direito, resolvendo as dificuldades e sendo sempre Mais. O Clube a
que pertencemos somos todos e s6 todos poderemos fazer o Clube. Um so6
que falte ¢ uma perda enorme! Um sé que nao colabore ¢ uma lacuna
irremediavell Nos somos todos; assim temos sido e assim esperamos que
continuemos a ser. Mas fagamos mais um voto ainda — sermos este ano mais

TODOS do que nunca.

E mais uma vez vos pedimos no limiar deste Novo Ano —

SEJAM NOVOS.



ACOMPANHADA de cativante carta, cujos termos nos desvanecem,
recebemos do Exmo. Snr. Mario do Amaral, nosso muito prezado associado,
a preciosa fotografia que reproduzimos em gravura. Trata-se da fotografia
do ¢Lusitania», momentos antes da partida para a memoravel «I Travessia
do Atlantico» autografada por Gago Coutinho, documento que tem para nos
um valor incalculavel e do que «Gas em Grande» se orgulha em publicar
nas suas paginas.

Ao da-lo a publicidade queremos evocar simultaneamente aquele feito
aerondutico que empolgou o mundo e o nome do glorioso navegador e sabio
que, a poucos dias da sua morte, teve ainda para o Aero-Clube da Costa
Verde e para «Gdas em Grande» palavras que nio esqueceremos.

Por Mario do Amaral, a quem ainda ndo foi feita a devida justiga pelo
muito que contribuiu para a Aviagdo no norte, vdo os agradecimentos muito
sinceros do Aero-Clube da Costa Verde pela oferta de tdo precioso docu-
mento, e a certeza de que procuraremos honrar a confianga que em nés
depositou, traduzida na sua carta que guardaremos também com igual carinho:

«... Remeto-o por este correio, na certeza antecipada de que
ninguém seria mais digno de o guardar de que o0 organismo a
que V. Exas. ddo tdo brilhante esforgo...».




CORACAO DE METAL

1 Ha sobre nés um pdssaro suspenso
de bico azul e pensamento branco
Um passaro de lagrima e vento

[Leve de altura e peso secular
dos nossos ombros
traz o rumo do sol nas veias de metal

(O sol é uma hélice de ouro
girando no limite
do caminho futuro)

H&4 sobre nés um passaro liberto
como uma pedra arremessada ao ar
e nunca mais caida longe ou perto.

] Uma asa parada come o vento
Uma asa parada de violéncia
de forga viva
de distancia
de sofrimento.

Uma asa parada bebe a chuva
Uma asa parada em vibragao
corre no rosto

da neblina

sobre a ruga.

Uma asa parada trinca o espago
Uma asa parada a mastigar
ondas e espumas

do mar do ar

espesso e lasso.

3 Coragao de metal
que inventas a distancia
das veias para o gesto
— som de obcessdao antiga
e momentanea

Que desencontro encontas

no sossego monotono

do sangue?

Que pedes de olhos bagos de revolta

(sem revolta)

perdido o som metalico

e agreste,

ou o de certo modo adormecido
na solidao perdida?

MARIA ALBERTA 'MENERES




A MECA DO VOO A VELA

Transcrito por amdvel autorizagdo da FLUG REVUE

J4a 1a vdo 50 anos que se iniciou na Ale-
manha, na regido do Rhon e nas encostas
priveligiadas da colina chamada Wasserkupp,
as primeiras tentativas de planadores. Ja nos
anos de 1911 e 1913 alguns estudantes iam
nas férias para esta encosta incomparavel,
para ai largarem os seus modelos tipo «Gleit».

Ai Gutermuth conseguiu planar durante
dois minutos cobrindo uma distancia de 800
metros. Cabe pois a Gutermuth e aqueles
estudantes, a honra da descoberta de Was-
serkupp, como local ideal para as experiéncias
em planadores.

Certamente, que o Wasserkupp teria
caido no esquecimento se o tratado de paz de
1918 ndo tivesse proibido expressamente aos
alemdes o voo com motor. Esta proibicio fez
com que a associag¢io dos clubes de aeromo-
delismo e planadores, publicassem um apelo
que ainda hoje ndo perdeu a sua actualidade:
«0 momento politico nido nos deve deixar
esmorecer... a parte alguns melhoramentos
construtivos, nada se tem feito. . desde o
principio da aviagio jamais esta se praticou
no verdadeiro sentido de «desporto aeronau-
ticor. Se uma grande parte veste um casaco

do clube, pde o emblema do clube na lapela e
se poe a olhar como um unico piloto anda a
voar, perguntamos — Podemos chamar a isso
desporto aerondutico? Esta autointrujice ndo
nos faz evoluir. Ha suficientes adeptos entu-
siasmados com este desporto; apenas lhes falta
a possibilidade de praticarem. «Realmente
algumas destas frases ainda hoje tém oportu-
nidade. O eco deste apelo foi surpreendente
grande. Foram muitos os adeptos; mas as
criticas que entdo se fizeram ndo foram
menores. No entanto o Rhon e Wasserkupp,
voltaram a estar em foco e fixou-se o primeiro
acampamento aerondutico para as férias de
Julho de 1920. Compareceram cerca de 25
inscritos; tendo o mais velho 60 anos e o
mais novo 14. Entre todos, dois nomes tornar-
-se-iam conhecidos e celebres mais tarde:
WOLF HIRTH e PETER RIDEL. Peter Ridel,
estudante de 14 anos, veio de Berlim e gostava
mais tarde de contar as primeiras impressoes
da sua chegada:» — e realmente, em principio
de Julho, num belo dia a tarde, 14 cheguei eu
a cidadezinha desconhecida de GERSFELD,
com uma caixa de cartdo e uma caixa de
ferramentas. No hotel HIRSCH, o quartel




general, fui recebido com certo cepticismo,
que logo se transformou em recepg¢do cordeal,
quando se convenceram de que eu afinal néo
tinha fugido de casa. No dia seguinte de
manha partimos para o alto, primeiro de
automovel e depois a pé. Por causa do nevoeiro
e da chuva continua nio se podia ver qual-
quer paisagem. S6 sentia a erva debaixo dos
pés, de vez em quando algumas pedras e
depois outra vez erva e mais erva. De repente
aparece uma sombra gigantesca, ao longe
umas vozes abafadas, e entdo gatinhamos por
uma pequena abertura para dentro de uma
enorme barraca de campanha. No meio estava
um biplano entelado de azul e em cima de
rodas, como unica prova da finalidade desta
barraca. A’ volta havia montes de palha com
alguns cobertores e nas estacas estavam
dependurados gasometros. Também havia
uma mesa de madeira, cujas pernas estavam
profundamente enterradas na terra. Andavam
por ali varios individuos friorentos, com

sapatos molhados e as mios profundamente
enterradas nos bolsos — sete, oito, talvez
nove os habitantes da barraca.

Mas estes habitantes da barraca tinham
trazido as constru¢des mais esquisitas: modelos
de monoplanos, biplanos e de triplanos.
A maior parte no entanto, fortemente influen-
ciada pelo avido de motor. Os outros por sua
vez lembraram-se de LILIENTHAL e cons-
truiram umas asas. Um destes entusiastas
tinha construido umas destas asas com con-
traplacado, canas de bambu e seda oleada.
Para descolar tinha de correr pela encosta
abaixo, enquanto dois companheiros lhe puxa-
vam com umas pequenas cordas as pontas das
asas contra o vento. O piloto tinha entdo
muita dificuldade em aterrar direito em cima
das pernas, depois de alguns saltos no ar.

De Berlim veio um triplano, que tinha
tanto de largura como de altura e compri-
mento. Cada aterragem sem capotar era uma
facanha brilhante. Enfim, ai se faziam toda a




espécie de ensaios arrojados e s6 muito pou-
cos sabiam realmente voar. A maior parte
vinha para tentar segurar-se no ar, nas suas
proprias constru¢ées. Chamavam-se a si pro-
prios «polidores da encosta».

Estas foram as primeiras experiéncias,
mas delas nasceram os primeiros conheci-
mentos da aerodinamica, e a necessidade do
uso de lemes, béguille e sandalos.

S6 trés semanas depois do inicio deste
concurso, Bruno Poelke conseguiu descolar e
efectuar um voo planado de oito segundos, e
com vento de seis n6s, no seu pequeno biplano
branco. Poelke foi também o primeiro a voar
com uma unica béguille central, provando
assim que os planos ndo eram danificados, do
que anteriormente se tinha duvidado muito.
Assim se fixou a posi¢io desta béguille
para sempre.

Ainda nessa terceira semana Willi
Pelzner conseguiu estabelecer um récord em
gleit que nunca mais foi ultrapassado. Com o
seu gleit de apenas 12,5 kg. — péso total —
entelado com papel impermeavel, Pelzner
voou primeiro 100, depois 400 e finalmente
500 metros; — ainda hoje a encosta onde ele
cometeu essa proeza se chama encosta Pelzner.
E’ digno de registo que a matéria prima
para o gleit de Pelzner custou exactamente
Esc.: 180%$00.

Outro ponto culminante e ao mesmo
tempo doloroso, verificou-se na quarta semana:
EUGENE VON LOSSL, um dos estudantes
que ja tinha frequentado o Wasserkupp antes
da guerra, construiu com a sua jovem esposa
e um amigo um biplano com lemes extraor-
dindriamente leve. Este planador denunciava
entre todos os outros conhecimentos bastante
mais praticos. No dia 8 de Agosto Von Lossl
fez os seus primeiros voos de ensaio entre os
quais um com a duracio de 50 segundos e
uma distdncia de 400 metros. No dia 9 de
Agosto Von Lossl voltou a descolar do
Wasserkupp para um voo sobre o vale. De
repente quando passava perto de um pinhal,
sentiu vibragoes longitudinais que aumen-
tavam cada vez mais, Lossl fez tudo para as
compensar, mas de repente a parte esquerda
do leme de altitude partiu e Von Lossl caiu.
Fazia exactamente 24 anos que Lilienthal
tinha morrido como 1.* vitima dos modernos
planadores.

Assim se aproximava o fim deste
coucurso.

Pouco se tinha conseguido; ja quasi se
ndo acreditava numa evolug¢do definitiva,
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Realizou-se no dia 7 de Janeiro, na Igreja
de Santa Maria, o casamento do Sr. Dr. Leo-
nardo Duarte Matias, filho de Sua Exceléncia
o Senhor Ministro dos Estrangeiros, com a
Sr.2 D. Isabel Bandeira de Melo (Rilvas), pri-
meira paraquedista portuguesa e que tem
tomado parte em varios festivais de aviagéo,
tanto no nosso Pais como no estrangeiro.

Assistiram a cerimoénia que foi celebrada
pelo Nuncio Apostolico, o chefe do Estado e
sua esposa, além de varios membros do Go-
verno e Corpo Diplomatico.

Apadrinharam o acto, por parte do noivo,
os Srs. Dr. Alberto Francisco Nogueira, Minis-
tro de 1.* classe e Azeredo Perdigao, Presi-
dente do Conselho de Administracdo da
Fundag¢ido Gulbenkian, e por parte da noiva,
sua mie a Condessa de Rilvas, e a Sr.2 D. Ana
Champalimaud. O celebrante leu a béngédo
especial enviada aos noivos pelo Papa
Joao XXIIL

Os noivos partem em Margo para a Unido
Sul Africana, onde o Sr. Dr. Leonardo Matias
foi colocado como consul.

UMM R UMMM W

quando a ultima hora antes do fecho oficial
do concurso, surgiram no Wasserkupp os
estudantes de Aix-la-Chapelle. WOLFGANG
KLEMPERER tinha construido juntamente
com os seus camaradas da «associa¢do aero-
nautica de Aix-la-Chapelle», um avido sem
motor, que trazia ja todas as caracteristicas
do planador moderno. Assim prolongou-se
este concurso até ao dia 7 de Setembro.

No dia 4 de Setembro Wolfgang Klem-
perer registou o seu 1.° éxito! com o seu
«diabo negro» como o havia baptizado, desco-
lou da encosta poente da colina do Was-
serkupp, percorrendo até ao local de aterragem
1.830 metros e tendo estado no ar 2 minutos
e 22 segundos. Um récord mundial.

Este éxito de Klemperer deu um grande
impulso ao voo planado e talvez lhe tenhamos
de agradecer o facto de existir hoje um
mundo de pilotos de planadores. Seria bem
justo que de vez em quando nos lembrassemos
com gratidio dos nomes destes homens,
alguns deles tdo novos e que tanto deram de
si proprios a causa aerondutica, principal-
mente naqueles dias, em que pensamos que
voar ja nao vale tanto, que lhe devamos
dedicar vontade e amor.

0§ 00 A 0 T M




VOO DA AMIZADE

No passado dia 3 de Dezembro de 1960 procedeu-se
a inaugurac¢io do Voo da Amizade assim intitulado por se
efectuar entre Portugal e o Brasil, numa conjugacio de
esforcos e boa vontade da TAP e da PANAIR, apés ter
sido assinado o acordo respectivo entre os dois Governos.

Os valores espirituais e humanos, os fenomenos
politicos, religiosos e economicos, ja para nio falar da
fraternidade que nos une, sdo de tal cariz que, para além
da burocracia e da diplomacia da a vibra¢io manifestada
aquando do contacto devido.

Mais valiosa é essa manifestacdo porque a exponta-
neidade quer dum quer doutro Povo assim o admite
e valoriza.

Unidos, Portugal e Brasil, serdo um marco fortissimo
de compreensio e amizade cujos resultados beneficiario
grandemente a humanidade que procura sem a encontrar
—e por culpa prépria—a Paz duradoira que satisfaga
todos os espiritos.

Onde estido as raizes, as sementes que sirvam de
plataforma a esse anseio? A resposta é facil de encontrar.
Na esperanga, que a coopera¢io, sem escala nem limite,
entre os Povos provocara. E essa esperanca que faz com
que os homens de boa vontade ainda lutem na certeza de
que essa réstia exista. A’ extrema satisfagio suceder-se-io
as consequéncias.

Necessariamente que as consequéncias serdo o estrei-
tamento, a unidade, a fraternidade, para entdo se olhar
com a calma precisa os problemas ja existentes pela for¢a
da Natureza tentando emendar e minorar o mal domi-
nando-o com clareza e sinceridade.

Grande parte da Humanidade clama por apoio, ainda.




Que grato nos seria a sua solugéo.

Fantasticas figuras de humanistas a procuram.
No entanto outros ha que acompanhando o progresso se
identificam como retrégrados, pois a evolugio fintam a
destruicdo. E paradoxal, mas verdadeiro.

Lenta, mas seguramente olhemos pelos principios da
modalidade. E uma imperiosa necessidade. Ao atomo
mortal, as leis da violéncia apanhamos a benevoléncia e a
consolacdo dum dever cumprido.

Aliviemos o mundo dos pesadelos e terrores. A cién-
cia é linda, é maravilhosa aquando da sua utilidade
pacifica.

Portugal e Brasil, mostram ao mundo a satis-
fagdo mutua.

A razdo nio é para menos. Cultural, comercial,
industrial, cientifica, turisticamente mesmo, Portugal e o
Brasil urgem de um maior intercambio. Assim se julgou e
assim se encontrou uma das possibilidades que facilitardo
esses encontros luso-brasileiros.

Estamos convictos do grande valor do Voo da
Amizade. Actualizaremos as nossas relagdes. O objectivo
de servir os interesses da comunidade estabelecendo um
servico aéreo especial foi plenamente atingido.

Mais uma vez, portanto, o avido esta em defesa duma
causa justa e tanto mais importante quanto € certo as
grandes consequéncias que dai advirdo das quais ja
fizemos o seu valor espiritual e humano, politico e
economico.

A expansdo luso-brasileira far-se-a agora mais
amplamente. O ritmo das assinaturas de acordos elevar-
-se-a. O seu imediato cumprimento nio se fara esperar.

Os empreendimentos quer num ou noutro Pais far-
-se-io notar. A validade da inauguracio deste Voo é
evidente e bem real a esperanca que ao futuro todos votarao.

As tarifas excepcionalmente baixas ddo oportunidade
a que se intensifique o transito entre Portugal e Brasil.
A iniciativa é deveras arriscada, mas estamos crentes dum
bom sucesso.

GAZ EM GRANDE congratula-se com esta respon-
sabilidade. Orgdo activo da expansio aeronautica nio
ficara desinteressado desta medida surgida da boa compre-
ensdo. Sauda as entidades responsaveis por esta execugao
e felicita-se com uma ponta de orgulho por o avido, esse
meio de transporte, tdo seguro e confortivel ocupa o lugar
destacado deste Acordo. Todos contaram e contardo com
ele. Nio se arrependerdo. O avido, perdido o inicial receio,
foi reconhecido mundialmente pela utilidade que a activi-
dade humana, intensissima na nossa época, espera dele
sabendo de antemio a importancia que ocupa ja nem por
sombras é discutivel.

Em poucas horas nos transporta as maiores distan-
cias. Assim uma viagem ao Brasil que dantes demorava
um més faz-se agora em cerca de dez horas com trés
paragens em outros tantos aeroportos.



LISBOA
LISBOA
LISBOA
SAL
SAL

LISBOA
LISBOA
LISBOA
LISBOA
SAL

RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
RIO
RIO
RIO

Julgando ser importante de interesse publico publi-
camos o pre¢o das tarifas. Havera duas carreiras semanais.
A’ terca-feira e ao sdbado.

4

RIO 6.200300
RECIFE 5.190%00
SalL 3 030800
RIO 4.470800
RECIFE 3.320800
Ja na era do avido estas viagens custavam para
cima do dobro. Sairemos daqui num sdbado, gastaremos
metade do dinheiro que pensavamos e no domingo assisti-
remos a uma partida de futebol no Estadio do Maracani,
passaremos pela Baia de Guanabarra, a mais bela do
mundo, ou trataremos dum negécio urgente. Convidamos o
leitor a tirar conclusdes. Por certo ndo serdo péssimistas.. .
A titulo de curiosidade fornecemos as principais
tarifas domésticas em Portugal e no Brasil.
PORTO . 271880
MADEIRA 1.070800
LUANDA : w s 7.4908%00
LOURENCO-MARQUES . 10.190300
BISSAU 1.450800
NO BRASIL
EM CRUZEIROS
BELEM 8.450
MANAUS . 13.720
SALVADOR . 3.530
FONTALEZA 3.740
S. LUIZ . & 6.530
BELO-HORIZONTE 1.760
BRASILIA 4.840
SALGADO 7.150

Além destas, outras ja, a partir do Recife, todas
numa média de mil a dois mil cruzeiros.

Por este quadro se nota que o Recife é que serve
as maiores e mais importantes rotas comerciais brasileiras.

O equipamento utilizado neste Servigo Especial é o
DC-7C, equipado com a mais moderna aparelhagem,
inclusivé Radar Meteriolégico. Sdo famosos avides utili-
zados em grande maioria nas mais importantes rotas.
Usario uma insignia comum com os nomes das duas
Companbhias.

Este Servico Aéreo é para portugueses, brasileiros e
estrangeiros que comprovem a sua residéncia em Portugal
ou Brasil.

Resta aguardar que servidos os bens comuns dos
dois paises, saibamos acima de tudo velar para que nio



surja qualquer quebra na Amizade que nos une que € o
elo mais forte da missdo que nos cabe cumprir no Mundo.

E notdvel esta ponte aérea. Permitird a realizacdo
de muitos sonhos que por falta de verba nunca foram
realidade.

E a confianca, o estreitamento, as mios dadas para
uma melhoria de situagéo.

I um pais porém aliado ao mais experiente retirando
ambos os ensinamentos provocados pelas realiza¢des his-
toricas num e pela unidade, pela evolucio do progresso
noutro, acompanhados ambos por uma enorme fé no futuro.

De:

CORREGEDOR DA FONSECA



NOVOS PILOTOS BREVETADOS NO

AERO CLUBE DA COSTA VERDE

JOAO CARLOS ALVES DE OLIVEIRA é mais um
novo piloto que obteve o seu certificado na Escola
de Pilotagem do Aero Clube da Costa Verde, tendo sido

preparado pelo instrutor Sr. José Guimardes Serra.

T e e e e i e e e i e
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SAL E PIMENTA

Compilado por &

A BETA E O QUINTA

A «Beta» de que vamos hoje falar ndo € nenhuma
daquelas muito nosso conhecidas Betas, da estirpe
ilustre das Licas, das Manecas e das Necas, que se
encontram ali pela porta da Arcadia ou da Ateneia
para tomar... o eléctrico. Alids, se o fosse, a coisa
ndo seria de espantar porque, onde estiver o Quinta,
esta, com certeza, por ali perto, uma dessas «tormentas»
capaz de fazer entrar em «vrilles o piloto mais sabido.

A (Beta» do SAL ¢ PIMENTA de hoje ¢ uma das
provas daquela série de provas aéreas desportivas que
tivemos a honra de apadrinhar, das quais o Aero
Clube da Costa Verde ja organizou duas —a Alfaea
Beta—e de que, ao que parece, o casal Cudell tirou
assinatura.

Ora o Quinta também entrou na «Beta»... Bem,
mas o melhor é apresentar primeiro o Quinta:

O Quinta, Joio Quinta de seu nome, € um ser
real, de carne e osso como nds, embora com mais 0sso,
e que existe. De resto, se nio existisse seria preciso
inventa-lo porque o Quinta € o sal e a pimenta daqueles
momentos despreocupados e alegres que passamos em
Paramos, voando ou vendo voar os camaradas.

O Quinta esta sempre pronto para tudo e tem
geito para muita... muitissima coisa. Se lhe derem
um mastro e uma adriga até é capaz de trepar por ali
acima e ir tirar um vidro duma nave espacial. E o
caricaturista «oficial» de «Gas em Grande» e se, as
vezes, a coisa nido fica parecida é porque o caricatu-
rado ndo tem mesmo carinha nenhuma para caricatura.

Mas, enfim, como ndo ha ninguém absolutamente
perfeito neste mundo, o Quinta também, tem o seu
sendo: por exemplo, nio pode ver na sua frente um
pescador, e € tdo alérgico... tdo alérgico a uma cana
de pesca que nem de avido a pode ver.

Dizem as mas linguas que as vezes voa baixo,
mas tal ndo é verdade, ou, se voa, nio é porque o faca
de proposito. E que o Quinta é tio alto que mesmo
em «Rase-mot» julga ter a cabeca ao nivel da Lua.
Mas esteja a Comissdo de Seguranca de Voo descan-
sada que o nosso heroi vai passar a andar de cocoras
para se habituar a altura.

Ora, como ia-mos dizendo, o Quinta entrou na
«Beta». Fez os seus calculos de navegagdo, empurrou
o Freitas para a sua velha amiga «Tiger» e zas...
rumo a Cantanhede em busca do «Rolls» negro que
transportava o famigerado terrorista que era preciso
prender.

Ele ndo tinha percebido la muito bem o embroéglio




SENHORES OUVINTES:
dentro de momentos vai abrir-se a
porta e poderemos verificar se o casal
de coelhos aguentou bem a viagem
espacial...

da operagdo: sabia muito vagamente que tinha de
regressar a Espinho com uma carta, assim a modos do
vale «TIDE» mas que, em vez de valer o desconto de
uns tantos escudos no pacote, valia nem mais nem
menos que a cabeca do agitador.

Como o cemitério de Cantanhede ndo tivesse
mais do que os silenciosos moradores habituais o
Quinta rumou para Coimbra, de onde o recambiaram
para S. Jacinto.

Aqui foi posto na peugada de um tal «Baldosinhos,
em Aveiro, em casa de quem se supunha refugiado o
terrorista e a sua quadrilha. E o nosso Quinta, mai-lo
Freitas, la foram parar de qualquer modo a terra dos
ovos moles.

Na esperanca de que o perseguido se tivesse ja
escapado para Espinho ou Porto, como era seu designio,
e porque o nevoeiro comegava ja a «tapar» o aerodromo,
o Gil de Sousa e nés, tripulantes do Auster, desco-
lamos em direccdo a Paramos, de onde seguimos por
estrada para Aveiro a bordo do potente «600» do Gil.

Localizado o «Baldosinho» no Beira-Mar depressa
ficamos de posse da desejada carta e dispomo-nos
a regressar tdo depressa quanto no-lo permita o
nosso [Iiat.

Metemos gasolina a pressa, quase ndo damos
tempo para repor o tampdo, e vemos paulatina e
seraficamente embevecidos na contemplacdo do canal
os nossos amigos Quinta e Freitas. Como bons despor-
tistas que somos oferecemos-lhe boleia, esquecendo-nos
até de que poderiamos comprometer a nossa classificagao.

Recusam delicadamente e ali ficam com um
sorriso que a noés nos parece triste e de resignagdo.

Confesso que me impressionou aquele derradeiro
olhar e, durante todo o caminho de regresso, enquanto
o Gil arrancava do pequeno Fiat facanhas de «Ferraris,
eu via persistentemente pregado em mim aquele
sereno olhar de muda resignagdo e sentia remorsos de
nio ter insistido na oferta até vencer a sua ceri-
moniosa recusa.

O nevoeiro tapara, como previramos o aerédromo
de S. Jacinto. S6 o Auster voltara a Espinho. Os con-
correntes iam chegando, uns apos outros, em taxis ou
em boleias providenciais e, mesmo ao cair da tarde,
la apareceram os nossos dois amigos. E dava agora
gosto vé-los, impantes de triunfo, com o euférico
sorriso da vitéria, o Quinta mais alto do que nunca, a
entregar a carta que os levaria as culminancias
da fama.

Mas. .. oh desilusdo! Nesta altura ja eram conhe-
cidos 0 1., 0 2.°, 0 3.° e 4.° classificados. O Quinta e o
Freitas ficavam-se num modesto 5.” lugar.

Acontecera, simplesmente, isto: o Quinta, na
Lua como sempre, compreendera mal a mecanica da
prova e pensava existir apenas uma carta, aquela que
ele guardava ja ciosamente quando lhe oferecemos o
carro para o regresso.

O sorriso triste, de muda e serena resignacio,
fora apenas para despistar.




MEMORIAS DE UM "PENUGENTO”
DAS RAZOES DOS COMPLEXOS — E DO MAIS QUE SE VERA

por CARLOS MENDES
do Jornal «A Provincia de Angola»

Um dia resolvi ser piloto.

Tenho por mim que a idade vale apenas pela juventude do espirito e sempre que vejo
filosofar neste sentido, sinto-me cheio de importancia, como aquele outro, pletérico de opinides
que sdo dos outros, mas que ele se habituou a tomar como suas.

E um dia resolvi ser piloto.

Voar, além de tudo o que de desportivo pudesse sugerir, representava a libertagio total,
o manejar da maquina sem preocupac¢des de buracos, sem precauc¢des para com os martirizados
pedes, sem o resingar malcreado de certos «chauffeurs» de taxis, ou dos condutores de «machim-
bombos» a quem a fardeta do oficio concede, parece, prerrogativas no transito citadino.

E um dia resolvi ser piloto.

Em casa, ndo disseram nada. Ja sabem.

Numa vitalidade serddia que talvez queira significar o descer no outro lado da escada, os
meus caprichos sio encarados com fatalismo e nem mesmo o sorriso complacente da consorte,
prenhe de intengdes, conseguem significar desaprovagio.

Os filhos... bem, os filhos gostaram. Eles estio na idade dos voos largos e nesta época
dos Sputniks, Luniks e demais familia dos foguetdes siderais, nio deram grande importancia ao
facto. O mais novo perguntou, apenas, se o pai poderia guiar foguetdes. Honestamente, respondi-
-lhe que nio e teve um encolher de ombros depreciativo. Arrependi.me de o ter desiludido.

Houve nesta minha decisdo tardia, muito de curiosidade, muito de espirito desportivo e,
va la uma pontinha de vaidade também. NZo foi um outro filésofo que afirmou ser a vaidade um
esteio firme por onde se encaracola a trepadeira da vontade? Se nio foi, digo-o eu, acabou-se.

Eu tinha um amigo que era um veterano das coisas do ar. Era e ainda €, gragas a Deus,



o Joio Rodrigues, o cterceiro homem» do triunvirato de «virtuoses» de que fazem parte segundo
se afirma, o Rui Martins e o Carlos Diogo. E parece que mais um. Pois o primeiro quis ser o
meu instrutor. Quis, é como quem diz: ele nfio quis, eu é que o obriguei suavemente com a
forca convincente de uma amizade si. Tinha quase mil horas na altura e o ter que «emplumar»
mais um penugento de cabelos grisalhos e mio pesada, deve ter sido uma das provas mais
demonstrativas de amizade que me deu. Mas de boa ou m4 vontade, ele nio teve outro remédio.

Mas antes disso vieram os exames médicos, a inspec¢do final: foram os ouvidos, foi o
nariz, foi tudo coscuvilhado e até me admira como é que o electrocardiograma do Dr. Rosales
nio denunciou o meu medo de ndo passar na prova,

Tenho a impressio de que ndo me tomaram a sério e nunca perdoarei a carissima metade
aquela insinuagdo: ¢o que vale é que vais ao neurologista antes de voar». Foi feio, foi sim
senhor. Mas passei.

Nio sei se o espanto que demonstrou foi realmente de incredulidade na eficiéncia do
exame, ou se resultante de qualquer outro raciocinio dedutivo.

O que € certo é que nesse dia arqueei o mais possivel a tibua do peito, e disseram-me as
pessoas amigas que eu estava com bom aspecto. Mas a noite doiam-me as costas que
nem calculam.

E ja que estou a falar francamente, ¢ honesto que vos diga que nesse dia — o dos exames
médicos —a todas as pessoas amigas que encontrei no hospital e que solicitamente se preten-
deram informar da minha saude, arranjei um tom despreocupado para dizer modestamente:
«Nio, nada de novo. Venho fazer um exame médico para pilotos. O que eu nunca perdoarei é
certas reticéncias que pontilharam com siléncios duvidosos as respostas desses amigos. Para
mim fiquei na minha: aquilo era inveja.

Bem, mas adiante.

Na Aeroniutica Civil foi uma beleza. Nada de dificuldades. O Lupi Costa e o Ferraz
estavam do meu lado.

A papelada corria célere e quando me entregaram um cartio flamante, com a minha
fotografia — muito bem recortada —a um canto e que significava uma autorizagdo para iniciar a
aprendizagem... senti ganas de ir l4 acima ao Aero, e comprar umas asas douradas, para ir
metendo na gaveta. Aquilo era dinheirinho em caixa.

De resto eu tinha a minha opinido formada.

Pilotar um aviio, ndo era, ndo podia ser dificil.

E numa tarde, peguei no meu carrinho utilitario e fui para a Samba «andar depressa»
Eu ja tinha lido muito, tinha muita teoria. O manche, os ailerons, os planos de deriva e de
profundidade, nio tinham para mim segredos. Aquilo era ficil com certeza: para uma curva,
pé para a direita, manche para o mesmo lado, aguentando para ndo perder altura; para o outro
lado era fazer o contrario.

E entdo, naquela recta do Samba, o meu <Saab» ndo era ja aquele prestimoso carrinho
saido de uma fabrica de avides, era ele mesmo um avido rolando na pista, tomando velocidade,
levantando a cauda a sessenta, a oitenta, a cem quilometros por hora... bem a travagem foi
oportuna, pois que tenho a impressdo de que a drvore nio sairia da frente...

E no dia seguinte fui para o campo, trinta minutos antes da hora marcada para o pri-
meiro voo de instrugio.

Para comegar, quando s6zinho me pus a andar a roda do <Lay» ele pareceu-me maior.
Talvez se tenha dado comigo o mesmo que se verifica com os aficionados na tauromaquia ao
entrarem pela primeira vez num redondel: Os esqueléticos garraios parecem gigantescos «Muiras».

O que € certo é que o simpitico «Clube» se manteve indiferente ao meu exame ja
respeitoso. Pareceu-me até que um frémito de rajada lhe pos nas asas um depreciativo encolher
de ombros, Mas talvez ndo fosse.

No hangar, o velho Rocha, o nosso Rocha que ji é piloto por aproximacgdo, tinha ja
afivelado um certo sorriso de que s6 ele tem o segredo.

Para mim era um cumprimento.

Quando o instrutor chegou...

Bem, isso agora fica para a préxima étapa destas memorias de um penugento.

Por agora esta feito o «fixo» mas, atengdo, ainda nfo foi concluido o «Chek list», — C. M.




VOO SEM MOTOR

14 a 23 de Julho FRANCA
5. Concurso — Les huits jours d’Angers.
1 a 15 de Agosto ITALIA

Campeonatos italianos de voo sem motor (5 convites).

HELICOPTEROS

(1.a Categoria)

31 de Maio FRANCA

«Grand Prix Internacional de Giraviation» dos Aero-
-Clubes de Franca — Le Bourget.

AEROMODELISMO
Campeonatos do Mundo — 1961 ALEMANHA E
31 de Agosto a 31 de Setembro EST. UNIDOS

Voo livre, planadores, modelos de motor de borracha
em Leutkirch.

GRA-BRETANHA

Modelos de Saldo em Bedford / Granfield.
CONCURSOS INTERNACIONAIS

FINLANDIA

Data a designar

12 de Fevereiro

Modelos de motor, planadores, modelos de motor de
borracha, Helsinquia.

8 e 9 de Abril AUSTRIA

Modelos de motor, planadores, e modelos de motor
de borracha (individuais) Zell am See.

2 e 3 de Julho AUSTRIA

«Taca dos Alpes» — modelos de motor, planadores
(classificacdo colectiva) Wiener Neustadt.

25 a 28 de Julho JUGOSLAVIA

«Taca Varteks» — modelos de motor e planadores
(classificagdo colectiva), Varadzin.

13 e 14 de Agosto JUGOSLAVIA

«Taca Jugo Hydromodel» — modelos de hidroplana-
dores Split.

15 de Agosto ITALIA

«Coppa Stella d’Itdlia» — modelos de planadores
comandados por imans.

Raverento-Trento — 20 de Agosto. SUECIA

Concurso para modelos de motor e planadores tele-
comandados, Estocolmo.

16 e 17 de Setembro BELGICA

10.° Critério Internacional dos ases de voo control-line.
Acrobacia, corrida de equipe, velocidade, Bruxelas.

Junho ou Julho (Data a fixar) HOLANDA

Modelos de asa, voo livre, modelos de motor e modelos
de planador.

CALENDARIO INTERNACIONAL DE REALIZACOES DA “FAIT"” PARA 1961

1.2 CATEGORIA

27 e 28 de Maio BELGICA

Rallye para avides de turismo organizado pelo Aero-
-Club Royal de Belgique e pela Association des Cercles
Universitaires (ANCUPA) no aer6dromo Bierset (Liége).

13 a 17 de Setembro ALEMANHA

2.0 Rallye Internacional para Baden-Baden e concen-
tracdo de pilotos desportivos organizado pelo Aero-
-Clube Alemao.

2.2 CATEGORIA

20, 21 e 22 de Maio FRANCA

6.0 Rallye organizado pelo Aero-Clube de Frejus-St.
Raphael.

3 e 4 de Junho FRANCA

Rallye Aérien de Brie realizado pelo Cercle Aeronau-
tique de Coulommiers.

9 e 11 de Junho FRANCA

Concentragdo nacional em Tarbes para o voo de
peregrinacdo a Lourdes.

17 e 18 de Junho FRANCA

Rallye de Vinhos, Flores e Castelos de Anjou, realizado
pelo Aero;Clube de I'Ouest.

24 e 25 de Junho FRANCA
Rallye realizado pelo Aero-Clube de Vichy.
30 de Junho ¢ 1 a 3 de Julho ITALIA

13.* Volta Aérea a Sicilia, organizado pelo Aero-Clube
de Palermo.

6 a 8 de Julho GRA-BRETANHA

Lockheed-Trophy para acrobacia e Corrida Aérea

King’s Cap em Conventry.

8 e 9 de Julho FRANCA

Concentracdo dos médicos-pilotos, organizados pelo
Aero-Clube de Vittel.

14 e 15 de Julho FRANCA

Rallye organizado pelo Aero-Clube de Marseille Pro-

vence.

27 a 29 de Julho GRA-BRETANHA

Concurso para avides particulares e de Turismo,
Kidlington Airport, Oxford.




Como fecho das realizagdes comemorativas do seu 25.°
aniversdrio promoveu e organizou o Aero Clube do Porto a
I Exposicdo Aerondutica do Porto, patente ao piiblico no vasto
recinto do Pavilhdo dos Desportos.

Se outros servigos ndo tivesse prestado a causa da
Aviacio—mas muitos e de incalculdvel valor ela deve ja ao
prestigioso Aero Clube do Porto—esta I Exposicdo Aerondu-
tica do Porto bastaria para o consagrar como grande impul-
sionador da Aviagdo em Portugal, que o €, e, sobretudo, como
divulgador entre o homem médio comum do valor do avido
nas rela¢oes entre os homens, da segurénca com que se voa
hoje, e das medidas tomadas para a manter e aumentar.

O acontecimento despertou o interesse do publico que,
ao contrdrio do habitual, acorreu em nimero maior a medida-
que se aproximava o seu encerramento. Quere dizer, vencida
a curiosidade provocada pelo tiro publicitdrio e cumprida a
«obrigacdo» mundana dos frequentadores das «premieéres»,
comecaram as visitas dos verdadeiramente interessados —e
tivemos ocasido de vér que sdo muitissimos — em ritmo cada
vez maior, uns trazendo os outros ao descrever, entre amigos
ou em familia, o estado de seguro progresso da aviacdo portu-
guesa — civil ou militar,



O Aero Clube do Porto fechou com chave de oiro as

suas comemoragoes festivas e é com verdadeiro jiibilo que lhe
enderecamos as mais sinceras felicitacoes pelo exito obtido.

Merecedores dos maiores elogios, pela expressdo vigo-
rosa e altamente eficiente que imprimiram a sua representacdo,
sdo, sem davida, a Direccdo-Geral da Aeronautica Civil e a
Forca Aérea, que ocupavam a zona central do Pavilhdo, a
volta de um modelo em tamanho natural do monumento a
Aviacdo Nacional, projecto do distinto Arquitecto da Direc¢édo-
-Geral da Aerondautica Civil, Candido Palma de Melo.

Nao vamos dar aqui relato circunstanciado do que foi a
I Exposi¢do Aeronautica do Porto e de tudo o que com ela se
relacionou. Essa reportagem foi oportunamente feita pela
imprensa didria e da especialidade, limitando-nos, portanto,
neste pequeno artigo de «Gdas em Grande» a algumas apre-
ciacdes, como piloto-aviador, sobre a belissima e magistral
licdo de aerondutica que a exposi¢do constituiu. Que nos
desculpem, pois, quaisquer entidades representadas e aqui
ndo referidas.

A Direcgdo-Geral da Aeronautica Civil esquematizou de
modo feliz e claro a sua actividade, que mostrou em 10

interessantes e atraentes standes, que foram outras tantas
preciosas li¢des:

Aeromodelismo — Organizacdo e actividade geral;

Voo sem motor — Actividade geral;

Aeroclubes — Actividlade das Escolas de Pilotagem;
Aeroportos — Apresentagdo dos Aeroportos Nacionais;
Seguranca Aérea;

Informacdo aerondutica;

Material de voo — Servigo de controle e inspec¢do;
IntercAmbio;

Aviag¢do Comercial;

Servico Meteorologico Nacional.

Possivelmente menos espectacular que a da Forca Aérea,
a representacdo da Direc¢do-Geral da Aerondutica Civil reves-
tiu-se de apurado sentido esclarecedor do desenvolvimento que
este departamento do Ministério das Comunicacdes para a
Aviacdo Civil Nacional tem sofrido nos tiltimos anos, em todos
os sectores em que se afirma a sua jurisdicdo.

Foi a primeira vez que a Direccdo-Geral da Aerondautica
Civil se apresentou ao publico a mostrar todo o vasto campo
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da sua actividade, para o que patrocinou e apoiou soli-
damente esta organizacdo do Aero Clube do Porto.

Simpaticas e honestas as palavras com que aquele
departamento governamental justifica no Catd'ogo desta
Exposicdo Aerondutica a sua comparticipa¢do na mesma:

«...Dar-se-a uma imagem da tmpor-
tincia da Aviacdo Civil em geral e
da posicio Nacional neste aspecto.

Especialmente no sector de trans-
portes aéreos se ird assinalar a sua
crescente ¢ rvdpida expansdo ¢ o0s
principais factores dessa evolugdo:
como seguranga, rapides, conforto, elc.

E natural que em face dum
processo evolutivo com estas caracte-
risticas, seja muito dificil, demais
que se fas pela primeira ves, realizar
uma demonstracdo completa ¢ sem
falhas. Que nos desculpem na certesa
de que procuraremos aproveitar, o
melhor que podermos e soubermos, a
licdo desta nossa primeira iniciativa
nesta matériar.

Mais objectiva que documental, a representacdo
da For¢a Aérea prendeu as atengdes do grande piblico
pondo bem ao seu alcance, com elucidativas legendas
explicativas, avioes, motores, aparelhagem electronica,
equipamentos, etc., procurando mostrar alguns aspectos
das suas possibilidades, realizacdes e apetrechamento
técnico, e salientar, scbretudo, o elevado nivel atingido
pela Indistria Aerondutica Nacional, de que as realiza-
coes das Oficinas Gerais de Material Aerondutico, de
Alverca, sdo um vivo testemunho.

Do Cuatédlogo da Exposi¢do e do capitulo relativo
a Forga Aérea, transcrevemos, com a devida vénia, estas
palavras, verdadeira linha de rumo:

«...Houve o cuidado de se mostrar
a populacdo civil varios aspectos da
Forca Aérea, de modo a interessd-la
nos seus problemas e a aumentar-lhe
o interésse pela Aerondutica sabido
que ¢ constituir o contributo humano

um dos factores bdsicos da Aviagdoy.

Mais para o espirito do que para os olhos, a
Exposicdo Biblio-Iconografica constituiu um dos sucessos
desta I Exposicdo Aerondutica do Porto, particularmente
grato aqueles que, como nés, tém vindo, de meninos, a
acompanhar os feitos da nossa Aviagdo que tem, pratica-
mente, uma idade igual a nossa.

No sector destinado a Exposi¢do Biblio-lconograd-
fica passamos muitas horas dos dias que durou a
Exposicdo. Em cada novo dia nova descoberta, nova
revelacdo a avivar uma saudade. Uma fotografia amare-
lecida hoje, um recorte de jornal amanha, o que ali havia,
santo Deus, ainda cheio da presenca humana de quem
deixou aquelas recordecdes, e do carinho de quem as
coligiu e guardou!

Aquela fotocépia do «Livro dos recados» (meio de
comunicacdo entre Gago Coutinho e Sacadura Cabral a
bordo do «Lusitania») resuma ainda a ansiedade com que
os dois gloriosos aviadores discutiam o problema creado
com o consumo excessivo da gasolina, pondo em risco o
sucesso da étapa Santiago-Penedo de S. Pedro.

O ovo de gaivota apanhado no Penedo de S. Pedro
por um marinheiro do «Repiblica» em 1922, amorosa-

mente guardado por Gago Coutinho e conservado pelo

Coronel Pinheiro Correia, € um simbolo do amor deste
homem pelas preciosidades que hdo-de um dia enriquecer
o «seu Museu do Ar».

Temos estado, muitas vezes, em desacordo com o
Coronel Pinheiro Correia. Mas este desacordo ndo
significa, de algum modo, que deixemos de respeitar 0
seu nome de pioneiro e, muito particularmente, de
paciente pesquizador e coleccionador de tantas e tdo
belas coisas que, sem o seu aturado e precioso labor,
ficariam talvez perdidas para sempre.

Na periferia do recinto, nos sectores reservados
aos expositores, podiam ver-se atraentes e bem deco-
rados standes das companhias de navegacdo aérea
BOAC, Ibéria, TAP, Air-France, Swissair, Panair do
Brasil e B.E.A., um outro, de concep¢do extremamente
feliz, dos clubes praticantes de Aeromodelismo do Porto
— Lipa, Académico, Vigorosa e Vilanovenses, e outro
ainda, do Grémio dos Exportadores de Vinho do Porto.

O Aero Clube do Porto, em feliz arranjo do seu
stande, documentou toda a actividade da sua Escola de
Pilotagem apresentando sugestivos quadros com o0s
nomes de todos os pilotos formados nos seus 25 anos
de existéncia.

O Aero Clube da Costa Verde, o mais novo
agrupamento aerondutico nacional, apresentou sob o
signo 2 anos uma curiosa composi¢do arquitecténica —
ou ndo seja o Costa Verde o aero-clube dos Arquitectos
— a enquadrar um tinel aerodinamico que despertou a
atencdo e a curiosidade gerais, e no centro do recinto,
ao lado do restante material de voo, um gracioso pla-
nador alemdo «Rhonlerche», recentemente adquirido
para a sua sec¢do de Voo sem Motor com a valiosa
ajuda da Direcgdo-Geral da Aerondutica Civil, a demons-
trar que em todos os ramos aeronduticos ou para-aero-
ndauticos, desde o aeromodelismo, o voo a vela, o voo
de turismo, até ao Paraquedismo, o Aero Clube da
Costa Verde afirmard sempre 4 sua presenca.

Joaquim Pimenta




JORGE NOVAIS

Jorge de Abreu do Couto de Amorim Novais
comecou a dedicar-se & aviagdo em 1929, quando
no Porto se fundou o Niicleo do Norte do Aero-
-Clube de Portugal, do qual foi um dos primeiros
associados.

Em 1930, juntamente com Roberto Sameiro,
frequentou o curso de aviacéo civil em Espanha,
dirigido por Ramon Franco e ali tirou o seu brevet
de Piloto.

Em 1934, quando da realizacdo da primeira
festa de aviacdo no campo improvisado da Senhora
da Hora, e como membro. da Direccéio do Niicleo

" do Norte do Aero-Clube de Portugal, féz parte da

Comissdo Executiva daquela manifestacdo acro-
néutica.

Em 20 de Marco de 1935, a Direccdo daquele
Nicleo deu-lhe plenos poderes para a fundacéo do
Aero-Clube do Porto.

E, logo no dia seguinte Jorge Novais o fundou,
constituindo-se a 1.2 Direccdo sob a Presidéncia
do entdio Tenente Ddrio Tamegdo, tendo ficado
Jorge Novais como Vice-Presidente.

Recomecou entdo a sua maior actividade, dedi-
cando-se de forma extraordindria ao Aero-Clube.

Em 29/9/1935 féz parte da Comissio do
Il Festival Aerondutico da Senhora da Hora, tendo
tomado a seu cargo uma parte importante da orga-
nizacdo e de forma especial acompanhando os
numerosos pilotos franceses que nesse festival se
exibiram.

Em Agosto de 1936, j4 com a Escola de Aviacdo
Civil do Aero-Clube do Porto em pleno funciona-
mento em Espinho, revalidou o seu brevet de
Piloto Aviador Civil, prestando provas quando
naquela 1.* Escola de Aviacdo do Norte se forma-
ram os 4 primeiros pilotos e que foram:

Manuel Carlos Agrellos
Virgilio Torres Carneiro
Artur Alvaro Mariani
Francisco de Morais Pimentel.

Era dos pilotos que entio mais voava, conta-
giando muitos com o seu entusiasmo, e estando
sempre pronto a colaborar na propaganda da
Aviacdo.

No Festival Aerondutico de Outubro de 1938
realizado em Espinho e organizado pelo Aero-
-Clube do Porto, foi Jorge Novais um dos infatigd-
veis trabalhadores, tendo auxiliado em tudo o
Tenente Ddrio Tamegéo, seu principal organizador.

Foi Presidente da 1.2 Comissdo de Voo sem




VAMO-NOS CONHECER

RAUL MARIA GOMES DE ALMEIDA CASTELO BRANCO,
natural do Porto, nascido em 19 de Abril de 1915. Possui a
licenca de voo ¢/ motor obtida em 1938 e a licenca de voo s,
motor obtida em 1960. E sécio fundador do nosso Aeroclube n.* 21.
Foi um dos grandes impulsionadores das obras levadas a efeito
em Paramos.

MANUEL JORGE DE LIMA DE VALADARES BOTELHO,
natural do Porto, nascido a 26 de Julho de 1939. Possui a lic.
de piloto de voo com motor n.° 1196 e a de voo sem motor
n.° 115. E instrutor da sec¢do de Aeromodelismo do A. C. C. V.
tendo o certificado n.c 25 passado pela D. G. A. C.




0isas o “arco da velha .

tiradas da “arca o velho

Seccdo dirigida por Alcoforado de Meneses

Fidis aos principios que estabelecemos quando da fundagdo do nosso Aero
Clube, de dois em dois anos remodelamos, sendo totalmente, pelo menos na medida
das possibilidades, os nossos quadros directivos.

E na direccdo da Revista, como ndo podia deixar de ser, entrou gente nova,
cheia de entusiasmo e de fé nos destinos do Clube, com vontade de trabalhar e de
engrandecer esta publicagdo que se vem mantendo, mercé da dedicagdo de todos os
associados, como um elo que os abraga e os une numa obra que é de todos e a qual
todos muito quevem.

Pois os novos dirigentes da Revista ca me vieram bater a porta para lhes
mandar muito depressa os originais do «Arco da Velha» que tinham necessidade
de mandar para a tipografia. Ca me tém, como sempre, a vebuscar papéis velhos e
novos e a passar a letra de forma o que neles encontro. Parece-me, no entanto, que é
ocasido de movamente explicar uma coisa: nesta Sec¢do limito-me a transcrever o
que ouvi ou que me contaram e, por conseguinte, tudo quanto aqui se escreve ndo €
meu. Apenas vou coligindo e dando forma dquilo que afinal é quase tudo dos outros.
Claro que, por muitos e muitos apontamentos que possua, eles vdo-se esgotando e
torna-se necessavio removd-los. Assim, para que esta Sec¢do se possa manter, mais
uma vez apelo para todos os pilotos para que me mandem historias que com eles se
passaram, mesmo sob a forma de leves apontamentos, para que ndo seja eu sempre
a contar aquilo que consegui saber. E que ndo sejam so os do «Costa Verder a
mandar; nesta Revista todos os pilotos, novos ou velhos, de cd ou de ld, tém um
cantinho para acolher as suas recordagies. E, posso afirmar-lhes, todas as historias
serdo bem recebidas.

AS ITALIANAS

Em certo dia de Agosto de 1957 deveriam efectuar-se em Pedras Rubras
os exames de dois alunos-pilotos. A «maltay, como de costume, aproveitou logo
a «deixa» para, com esse pretexto, ir fazer uma jantarada a um tasquinho espe-
cializado em bacalhau, arroz de frango e boas maneiras, la para as bandas do
Castélo da Maia e, para a qual, se convidariam também os examinadores.

Ora, la para a tardinha, soube-se que os exames teriam que ficar adiados
para o dia seguinte. Mas, la pelo facto de os exames terem que ficar adiadcs
nada justificava que o jantar também ficasse e assim, 4 hora do sol posto,
estavamos todos abancados no quintal da casa e, embora lamentassemos profun-
damente a falta dos examinadores, o certo é que entremeamos as lamentagdes
com o bacalhau e comemos com muito agrado, ndo s6 a nossa parte como também
a que a eles se destinava.



O jantar, como é habito, decorreu no meio da maior alegria e com boas
piadas, nas quais brilhou ao de cima o satudoso instrutor Adélio Fernandes, bom
na comida e no dito espirituoso a proposito de tudo e de nada.

Por alturas do arroz de frango, o Major Oliva Teles, entdo Presidente do
Clube, anunciou que chegariam a Pedras Rubras, no dia seguinte, duas aviadoras
italianas que lhe tinham sido recomendadas com muito interesse pela nossa
camarada Isabel Bandeira de Melo e acrescentou: «uma delas é até irmi dum
grande ¢az» da aviagdo italiana...» Resposta muito pronta e muito séria do
Adélio: «se o irmdo é um grande «az», entdo ela deve ser uma bela «bisca»...!».

Claro que ferveram logo os comentarios e as hipoteses quanto a beleza e
demais predicados dessas italianas, que sonhamos logo serem tipo «Ginay com
todos os atractivos inerentes a essa espécie! Mas se o ndo fossem —a coisa ficou
logo ali combinada — todos se raspariam a sucapa e quem as teria que aturar
era o Presidente do Clube! Quando este soube o que o esperava disse logo:
«Bem... nesse caso levo-as a visitar as catacumbas da Igreja de S. Francisco...!s.

Até ao fim do jantar s6 se falava italiano a mesa... e valha a verdade,
bastante mal! Cada um rebuscava palavras ou frases que sabia, algumas da
«Divina Comédia» de Dante, outras de discursos inflamados de Mussolini, outras
ainda aprendidas «in loco» por alguns felizes que ja la tinham estado. E, pelo
numero de palavras que cada um sabia, avaliava das suas possibilidades para o
dia seguinte junto das italianas.

Um dos pilotos que, como os outros, fazia tenc¢ido de ir a Pedras Rubras
esperar as mocas, no dia seguinte chegou a conclusio de que o seu servigo profis-
sional disso o impedia. Remordeu-se todo e botou para o Aero Clube este telegrama:

«Pilotos Aero Clube — Pedras Rubras»

Tenho pena, ja ndo vou,

— Cliente muito sombrio —
Entretanto fago um voto :
Que sejam do peorio ll!

Por acaso ndo eram do peorio mas, ao invés, muito interessantes e portanto
quem perdeu foi S. Francisco.,. e o piloto, que também ¢é Francisco...
mas nio é Santo...!

A NOVA ARRUMACAO

Em Dezembro passade realizou-se a Assembleia Geral do nosso Aero Clube.
Ao serem lidos os nomes que a Direc¢do cessante propunha para os novos
Corpos Gerentes, o Pimenta, como nio podia deixar de ser, pediu a palavra,
como também nido podia deixar de ser, para criticar a lista proposta. O seu longo
e laborioso discurso terminou por esta frase: «... e com isto parece que se
pretendeu dar nova arrumacgio a casa!> Saida do Guilherme la da geral: «Mas
esta casa nunca esteve arrumada!y.

O AVIAO PODE SER UM EXCELENTE AUXILIAR NAS
SUAS DESLOCACOES DE TURISMO OU NEGOCIO.
APRENDA A VOAR NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGEM.




| DOS AERC CLUBES

AERO-CLUBE DE PORTUGAL

Em 17 de Dezembro de 1960 efectuaram-se na Granja do Marqués
(Sintra) os primeiros voos no planador CS-PAV, recentemente adqui-
rido pelo Aero-Clube de Portugal com o auxilio da Direc¢do Geral de
Aeronautica Civil.

Os reboques foram efectuados em Tiger Moth por Joaquim Raimundo
e Eng.® Prista Caetano, tudo decorrendo sem quaisquer percalcos.

A comissio de V.S.M. do Aero-Clube estd também a empregar os
seus esforcos para que em 1961, seja possivel comecar a fazer provas
de «Record».

No dia 30 de Novembro de 1960 realizou-se na Sede do Aero-Clube
de Portugal a sua Assembleia Geral, para eleicio de Corpos Gerentes, a |
que presidiu o Snr. General Carlos da Costa Macedo.
Foi reeleita a Direccdo anterior composta pelos Snrs. Coronel
Pinheiro Correia (Presidente), Abilio Matos (Secretario-Geral), Eng.’ Jorge
Canelas (Tesoureiro), Capitdo Ivo de Cerqueira e Jorge Peixoto (Vogais).

CENTRO DE AERONAUTICA DA ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA

Em praticamente meio ano de actividade o C. A.A. A.C. desenvolveu
uma grande actividade da qual damos um pequeno apontamento.

Pilotos formados . . . . . . . . . 8
Alunos em instru¢dio . . . . . . . 12
Alunos a tratar de documentacdo . . . 34

HORAS VOADAS EM INSTRUCAO

Chipmunks 173 h. 05 m.
Avides Civis 132 h. 44 m,
305 h. 49 m.

HORAS DE TREINO DE PILOTOS

18 pilotos 246 h. 52 m.



AERO-CLUBE DE MOCAMBIQUE

AERO-CLUBE

Este Aero-Clube na sua ultima Assembleia Geral elegeu os corpos
gerentes para o exercicio de 1961 cuja composi¢do é a seguinte:

DIRECCAO

Presidente — Eng.° Carlos Fernandes Antonio
Vice-Presidente — Dr. José Gomes Pepe
Secretario — Renato Barbosa

Tesoureiro — Artur Amaral

1. Vogal — José Carlos Nunes da Silva

2.° » — Alfredo Trancoso

1. » Suplente — Orlando Teixeira

28 » » — Raul Real

3 » » — Fernando Santos

ASSEMBLEIA GERAL

Presidente — Tenente- Coronel de Aervondutica Armando da Silva Pais
1.° Secretario — Luis Ribeiro Couto
2.0 » — Nelson Elor Anastdcio Moreivinha

CONSELHO FISCAL

Presidente — Eng.® Abel Aszevedo
1.° Secretario — Alcino Pinleiro
2:0 » — Antonio Francisco Furtado Matias

DE ANGOLA

No dia 3 de Maio o Aero-Clube de Angola comemora as suas bodas de
prata, comeg¢ando como pioneiro da Aviagdo em Angola com um avido
Tiger - Moth.

Actualmente o Aero-Clube de Angola funciona como Associacio P. do
Desporto Aeronautico e os seus estatutos sdo os que também regem os
restantes Aero-Clubes em regime de filiagdo, dentre os quais contamos:
Porto Amboim — Novo Redondo — Lobito —- Benguela — Huambo — Mog¢a-
medes — Huila — Congo — Malange e Pombo.

As instala¢des da sua Instituicdo, de uma concepg¢do moderna, foram
localizadas no Aeroporto Internacional de Luanda, e inauguradas em
3 de Maio de 1959.

Conta presentemente cerca de 280 socios e 4 avides, 3 Cubs e
1 Auster de 90 HP, e espera vir a ser contemplado com mais uma ou duas
unidades pela D.G. A.C.

Brevetaram-se cerca de 270 pilotos de turismo e as actividades do
Aerc-Clube de Angola, que foram brilhantes no seu inicio declinaram no
ano de 1951, atravessando-se actualmente uma fase de progresso e iniciativa.

.




AERO-CLUBE DE MIRANDELA

CORPOS GERENTES REELEITOS PARA 0 BIENIO DE 1961/62

ASSEMBLEIA GERAL

Presidente — Dr. Jodo Baptista Borges
Vice-Presidente —  Eng.e [lidio Antonio Esteves
1.° Secretario —  Awrnaldo Morais

2.° » — Daniel Jdcome

CONSELHO FISCAL

Presidente — Dr. Adriano Augusto Figueivedo
Vogal Efectivo —  Artur Jorge Gongalves

» > —  Guilherme Augusto Ruivo

» Suplente — Jodo Malkeiro

» » —  Avelino Pereira Junsor

DIRECCAO

Presidente Honorario — Manuel Meneres
Presidente — Eng.e Eloi Costa Lage
Secretario-Geral — Armando Figueiredo Sarmento
Tesoureiro — Rodrigo Botelho
Vogal Efectivo — Carlos Lopes Pinto
» » — Dr. Acdcio Pimentel
» Suplente — Fernando dos Santos Policarpo
» » — Domingos Sequeira

AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

NOVOS CORPOS GERENTES DO AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

Na Assembleia Geral efectuada em 10 de Dezembro de 1960 foram
eleitos os corpos gerentes para o biénio de 1961-62.

ASSEMBLEIA GERAL

Presidente —  Arquitecto [eronimo Ferreira Reis
Vice-Presidente —  Dr. Jodgo Peixoto de Sousa
Secretarios —  Antonio Dias Coelho e Raul Castelo Branco

CONSELHO FISCAL

Presidente —  Walter Cudell
Vogais Efectivos — José Amorim e Jodo José de Oliveira Quinta
» Suplentes — Gil Peixoto de Sousa e Manuel Sucena de Barros

DIRECCAO

Presidente —  Arquitecto Antonio Maria Corte Real
Secretario —  Francisco Alcoforado de Menezes

Tesoureiro — Dr. Jorge Lobo de Mesquita

Vogais — Manuel Nogueira Reis e Rui Alberto Salgado

» Suplentes — Artur Dias Cruz e Arquitecto Guilherme Corte Real



PROJECTO DE REGULAMENTO DO CONCURSO DE FOTOGRAFIA

POR INICIATIVA DO NOSSO sOcCIO
PILOTO MANUEL SUCENA DE BARROS

1 — O direito de inscri¢do é reservado a associados de aero-clubes, escolas

de pilotagem e pessoal de Bases Aéreas Nacionais.
p p

2 — Os trabalhos fotograficos apresentados a concurso deverio poder ser

classificados em duas modalidades:

CLASSE A — TEMAS AERONAUTICOS
CLASSE B — FOTOGRAFIA AEREA

§ 1.” — Na classe A incluem-se fotografias tiradas em terra e cujo tema
seja a actividade aeronautica nas suas multiplas formas e aspectos, ou que com

elas se relacionem.

§ 2.° — Na classe B situam-se fotografias tiradas de bordo de aeronaves em

voo, e consequentemente sujeitas a licenca especial, conforme legislagdo em vigor.
3 — A inscri¢do é de vinte escudos por concorrente.

4 — As fotografias em numero nio limitado, deverdo ser a preto e branco

ou a cores, em papel e nos formatos 18>{24 a 302<40.

§ 1.° — Poderdo ainda ser apresentados a concurso diapositivos a cores, em

qualquer numero.
§ 2. — Nao serdo consideradas reprodugdes ou fotografias coloridas a mao.

5 — Todos os trabalhos deverdo ser enviados ao clube organizador até a
data limite de (data a fixar oportunamente) pelas secretarias dos aero-clubes e

bases aéreas que registem inscri¢des, e nunca a titulo individual.

§ unico — Procura-se assim responsabilizar aquelas entidades pelo bom
cumprimento das condi¢oes do presente regulamento, nomeadamente os n.”* 1 e
§ 2. do n.* 2.

6 — O clube organizador ndo se responsabiliza por quaisquer danos ou
extravios sofridos pelos trabalhos apresentados a concurso, obrigando-se no
entanto a sua devolucio aos aero-clubes ou bases uma vez terminado este.

7 — As fotografias premiadas bem como todas aquelas que o juri entender
merecer tal distingdo, serdo expostas publicamente em saldo a realizar em

Espinho e eventualmente noutros locais.

8 — Sera editado catalogo ilustrado da exposi¢do sendo enviado, por inter-

meédio dos aero-clubes ou bases um exemplar a cada concorrente, admitido ou néo.

9 — Serdo instituidos prémios para os melhores trabalhos de cada classe,
na forma de medalhas, tacas, mengdes, ou outros, bem como um prémio especial
para ‘““Melhor conjunto* cuja a atribui¢io dependera das decisdes do juri.

10 — Os casos omissos deste regulamento serdo resolvidos pela comissdo

organizadora do concurso.




SEGURANCA DE VOO

VISIBILIDADE ZERO

O que pode acontecer quando a visibilidade em voo ndo vai além do interior da cabine do avido.

pelo Piloto Aviador JULIO FERREIRA

transcrito do Jornal ¢A Provincia de Angola»

Todos os anos o piloto de avides de turismo tem de submeter-se a uma junta médica,
absolutamente indispensavel para ajuizar da sua capacidade fisica e psiquica actual. Quase
sempre durante essa inspec¢do tinha o piloto a resposta a pergunta, tantas vezes formulada no
seu espirito, sobre o que poderia acontecer quando a visibilidade em voo se limitasse somente
ao interior da cabine do avido.

Ao entrar na sala de oftalmologia o médico — pessoa bondosa e bastante amiga dos
pilotos — contava sistematicamente a mesma historia quando era chegado o momento de distin-
guir as cores. Ainda hoje me lembro do tom da sua voz calma a perguntar: «E esta cor qual é?»!
Era a cinzenta o pretexto para contar o caso do susto que apanhou quando um avido na Ingla-
terra perfurou as nuvens durante muito tempo e s6 quase junto ao solo deixou de ver
aquela maldita cor cinzenta por todos os lados para por fim enxergar as luzes de aterragem e
exteriorizar aquele suspiro bastante profundo que lhe atravessava a garganta. O piloto de
turismo ao ouvir contar o caso saia pensativo. Felizmente que durante as trinta horas de
instrugdo lhe haviam injectado o soro do respeito as nuvens qualquer que fosse a forma que lhe
tivessem. Mesmo assim, de vez em quando, sempre que a oportunidade surgia, aventurava uma
ou outra pergunta, com ar desinteressado, pois nio acreditava que voar nas nuvens fosse muito
mais dificil do que aquelas voltas ao domingo, que tanto impressionavam aquela loira de olhos
tdo maravilhosamente azuis como a cor do céu. E ficava incrédulo ao ouvir que as estatisticas
haviam provado recentemente ser a vertigem a causa numero um dos acidentes de aviacio.
E esta causa ndo seria tdo fatal se o piloto nido pensasse ser simples, em condigées de tempo
francamente mds, retomar o comando do avido, referenciando-se pelas suas sensag¢ées ou pelos
instrumentos, quando por qualquer motivo visse o avido envolvido naquela pastosa cor cinzenta.
Afinal quantas vezes havia repetido que, embora nio tivesse a qualificagdo de voos por instru-
mentos, provaria a si proprio ser capaz de fazé-lo quando a necessidade surgisse.

Infelizmente, os reflexos normais, a imaginagio e a velocidade com que estas coisas
acontecem e se complicam, independentemente até da caréncia normal de instrumentos nos
avides de turismo, sio contrarias a maneira de pensar do super-homem passaro. E necessario
uma disciplina resultante de muitas horas de treino por instrumentos, a fim de garantir a
resposta imediata e correcta a solicitagdo de qualquer emergéncia, quando a visibilidade ¢é zero.

CONFUSAO PERIGOSA

Eis uma situagio tipica:

Apds uma hora e vinte de voo o piloto de turismo esta perto de Carmona. Falta passar
somente a Serra de Bingano. Ha extractos baixos sobre a serra mas o piloto antevé um buraco
por onde pensa poder passar. Ja quase na serra, uma lufada, as nuvens envolvem o aviio.




Muito embora nervoso, consegue manter a calma, pois pensa ser ténue a cortina que encontrou.
Nestas condi¢oes os segundos valem horas e¢ a ansiedade assume foros de fantasma, com o medo
de chocar nos morros sobranceiros. Ainda indeciso, resolve voltar para trds, pois s6 vé um
cinzento luminoso a envolver todo o avido. Inicia a volta nas nuvens. A confusdo apodera-se
dele vinda da sensacio forte da estar descendo. Pucha cada vez mais o manche e tenta corrigir
a volta. A velocidade aumenta, aumenta sempre e o piloto cada vez mais confuso sai das
nuvens em voo invertido para se desfazer no chio em pedacos. Tudo isto durou menos de
sessenta segundos.

O nosso organismo nio estd inteiramente equipado para a orienta¢do no espag¢o, sem uma
referéncia. Podem produzir-se sensagdes erradas mas tdo intensamente reais que o piloto
momentineamente nio consegue coordenar os movimentos necessarios ao contrdle do avido.
Tenta corrigir uma atitude que nio existe ou por vezes surpreendido nada faz até entrar pela
terra dentro.

O cérebro obtém a nogio da atitude do corpo e do movimento, através do sentido visual,
pela interpretagio das sensagdes musculares e do orgdo vestibular do ouvido interno cujas
sensacdes variam com a aceleracio. Devem sempre trabalhar juntas, corrigir e completar cada
uma delas. Quando falham, o cérebro pode obter uma nogdo falsa. O piloto sem instrugio no
voo de instrumentos, que sempre confiou em terra nestas sensacgdes fica bastante relutante em
duvidar delas no ar. Mas o certo é que desaparecendo o sentido visual, por exemplo numa volta,
o cérebro nio recebe qualquer mensagem de estar voltando, mas sim a impressdo de estar
subindo, em virtude da forte pressio do piloto no acento motivada pela for¢a centrifuga.

Ficou confuso o nosso piloto de fim de semana ao ouvir complicar tanto o voo nas nuvens.
Apesar de tudo ainda foi para casa a pensar que afinal o controle da torre tinha razio em nio
deixar voar com o céu baixo quase totalmente coberto, ndo fosse o diabo tecé-las!.
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O PILOTO CIVIL MAIS RAPIDO DA EUROPA

Agora o piloto particular mais rapido da Europa € o
Senhor William P. Lear Jr. que comprou recentemente um
North American P. 51 Mustang, avido que se tornou famoso
na 2.* guerra mundial, vice-presidente e director para a
Europa de Lear Inc., sendo assim o unico piloto particular
na Europa proprietario de um Mustang. O Mustang tem um
motor Rolls-Royce, Merlin de 1.600 H. P. e atinge uma velo-
cidade de cruzeiro de 550 km/h.

O Sr. Lear Jr. familiarizado com o Mustang devido ao
servico militar prestado na for¢a Aérea Americana, declarou:
finalmente temos mobilidade devido a este avido. Este avido
foi transformado em Tel-Aviv em bilugar e esta equipdo com
o mais recente- equipamento electronico para navegacgido e

radiocomunicagio.




ACIDENTES OCORRIDOS EM TRABALHOS AEREOS

Tradug¢do dum sumdrio de acidentes em trabalhos aéreos
editado pelo «ACCIDENTS INVESTIGATION BRANCH -AIR
DEPARTMENT — WELLINGTON, N.Z.> no periodo de 1/1]59
a 30/6/59.

TIPO DO AVIAO DH 82

Horas totais de voo do piloto: 320
N.° de voo efectuados no dia do acidente: 25

O avido tinha sido reabastecido de noite e ficado ao ar livre.

Na manha seguinte antes do voo, fez-se uma inspec¢do ao dreno de purga e ao
filtro a fim de se verificar a existéncia de 4gua, sendo os resultados negativos.
Iniciaram-se os voos e durante 1 hora e meia, ndo houve novidade, até que
em dada altura, quando o piloto se dirigiu para a pista a uma altitude de 50 a
a 75 pés, o motor falhou. O piloto tentou fazer uma aterragem forcada, mas
o avido entrou em perda a 20° do solo.

O inquérito revelou existéncia de dgua no filtro e no deposito de gasolina.
O uso duma camur¢a e duma adequada inspeccdo antes de voo teriam
evitado o acidente.

— Piloto com graves ferimentos.
— Avido parcialmente destruido.

TIPO DO AVIAO FU 214

Horas totais de voo do piloto: 700
N.° de voos efectuados no dia do acidente: 28

Ao fim de 27 voos, o piloto parou o avido, as 7,30 horas da manh3, para se
efectuar o reabastecimento de gasolina e 6leo.

As 7,45 tinha terminado o reabastecimento, tendo os depositos de carga
apenas o péso de 1 200 kilos, porque o terreno a pulverizar se encontrava a
uma altitude bastante superior a do campo, o que exigia uma apreciavel subida.
Na 2. descolagem, o piloto notou que o avido se afundava, durante a referida
linha de subida. Imediatamente meteu o gas todo, operou o dispositivo da
emergéncia de modo a deitar fora todo o liquido para pulverizar e fez uma
volta de 180° para a direita, a fim de tentar atingir o terreno que servia de
pista, o que ndo conseguiu, pois, o avido continuou a afundar-se até tocar no
solo, aonde rolou uns metros, e se incendiou.

Do acidente concluiu-se que o avido foi manobrado nos limites da sua
utilizacdo. Isto foi acentuado pelo péso dos tanques, o aumento de tempera-
tura do ar, e uma reducdo na eficiéncia do sistema de emergéncia.

— Piloto com ligeiros ferimentos.
— Avido parcialmente destruido.

TIPO DE AVIAO PA 18A

Horas totais de voo do Piloto: desconhecidas

O motor falhou quando o avido voava sobre um terreno dificil, entre a pista e
a area a trabalhar. O piloto teve de aterrar e o avido sofreu graves danifica-
¢oes. O avido voava com o tanque esquerdo vazio, enquanto que o direito
estava cheio.
O acidente deu-se apenas pelo excesso de confianca e familariedade do piloto
com o avido. Durante o «check» que fez antes da aterragem forcada, esque-
ceu-se de verificar o nivel dos depésitos. Se tivesse presente todas as veri-
ficaces que deveria fazer por instinto, veria que bastaria, uma seleccido da
torneira do deposito de gasolina e evitar-se-ia o acidente.
Serve de exemplo para todos.

— Piloto sem ferimentos.

— Avido parcialmente destruido.



COLABORAC;I-\O ENTRE AERO-CLUBES DO NORTE

Por iniciativa do Sr. Comandante Joaquim Barros Prata, reuniram-se elementos directivos
dos Aero-Clubes de Braga, Costa Verde, Mirandela e Porto, com vista ao estudo das bases a
estabelecer para uma mais estreita colaboragio entre todos, tendente a eliminar muitas das
dificuldades de caracter técnico existentes, com que estes Aero-Clubes lutam.

Realmente a falta de avides, planadores, instrutores e mecAnicos, ocasiona muitas vezes
a paralizagdo, ora de uma, ora de outra das diferentes Escolas de Pilotagem, o que se traduz em
elevadissimo prejuizo para os Aero-Clubes. O treino dos pilotos disso também se ressente,
principalmente no que se refere ao Voo sem motor, dada a escassés dos meios de que se
dispoe actualmente.

Simultaneamente, do estreitamento de relagboes entre os Aero-Clubes e da sua acg¢ao em
comum no que respeita a todos os problemas da Aviacao Desportiva e de Turismo, o Norte do
Pais muito ira lucrar concerteza.

Nio se trata de qualquer coligagdo com a qual o Norte pretenda chamar a si vantagens
de qualquer outra espécie, mas unica e simplesmente de um auxilio mutuo entre os Aero-
-Clubes do Norte. Cada um, dentro da sua particular esfera de acgdo, mantera total indepen-
déncia—nem doutra forma podia ser— mas quando algum deles necessitar de auxilio, serdo
sem duvida: “um por todos e todos por um”.

Bela iniciativa que tudo faz crer tera o maior sucesso e sera do maior proveito para as
quatro agremiacdes e, consequentemente, para a Aeronautica Portuguesa.

Dentro de dias havera nova retnido durante a qual se comecardo a concretizar as linhas
gerais da ac¢do a desenvolver.
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SOCIEDADE INDUSTRIAL DO VOUGA, L Ut S0

FABRICAS DE: Moagem / Massas alimenticias / Azcites e oleos vegetais / Alimentos compostos para animais

PESSEGUEIRO DO VOUGA / BARCELOS | ALMENDRA / FOLGOSA DO DOURO / PONTE DA PEDRA
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TABELA DE SEPARAQAO QUADRANTAL
(CAMINHOS MAGNETICOS)
Nm

PES N METROS | PES ) ) METROS
PES METROS PES METROS
R
e £50 6500 — 2000 5000 — 1500 8500 2600
2000 600 9000 2750

. 8500 — 2600 7000 — 2150
2500 750 9500 2900

10500 — 3200 9000 — 2750
3000 900 10000 3050
o e 12500 — 3800 11000 — 3350 W0505 230D
4000 1200 - it B f49?v, o — NS0 } . 11000 3350
4500 1350 = ™ 11500 3500
5000 1500 2000 — 600 1500 — 450 12000 3650
5500 1700 4000 — 1200 3500 — 1050 12500 3800
6000 1850 6000 — 1850 5500 — 1700 13000 3950
6500 2000 8000 — 2450 7500 — 2300 13500 4100
7000 2150 10000 — 3050 9520 = 2900 14000 4250

14000 — 4250 13500 — 4100
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PIPER CUB J-4 ® LISTA DE VERIFICACAO DE VOO
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A — PREPARACAO ANTES DO VOO

Verificagdo exterior

Avido face ao vento
Calgos colocados

Aspecto geral

Capotagens do motor fixas
Entradas de ar limpas

- Hélice em bom estado

Trem de aterragem e pneus
Amortecedor (balancar a asa)
Lemes, aillerons e compensadores
Coberturas do pilot retiradas

Verificacdo interior

Extintor e bolsa de 1.°s socorros

Material de navegacdo e documento de bordo
Ajustar cintos

Pdra-brisas e portas

Comandos (experi. visual)

Experiéncia de compensadores

Gasolina e 6leo

B — POR EM MARCHA

Contactos desligados
Torneira de gasolina aberta (botdo vermelho para
a frente)
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Aquecimento do carburador fechado (a frente)
Rodar o motor a mao (5 pas)

Injectar gasolina (4 injec¢oes)

Gds um pouco mais que reduzido

Ligar os contactos (both)

Langar a hélice a méo

Por a 800 RPM

Pressdo de 6leo a subir

C — EXPERIENCIA DO MOTOR

Verificar magnetos: temp. 6leo min., 40° F 1800
RPM; queda max. {00 RPM

Verificar: pressdo de dleo 30 a 40 LBS; temp.
6leo 90 a 220° F

Meter momentaneamente géds a fundo (2000 RPM)
Na rolagem experimentar travdes

D — DESCOLAGEM

Tomar posigéo

Cintos apertados

Verificar comandos

Verificar buissolas

Acertar altimetros

Verificar compensadores

Verificar torneira de gasolina
Portas e janelas fechadas
Aquecimento carburador desligado



Gés a fundo (depois da desc. reduzir para 2.100

RPM)
Descolar a 55 MPH

E — SUBIDA

Subir a 65 MPH
2.100 RPM
Verificacdo de pressoes e temperaturas

F — CRUSEIRO

2.000 RPM (eco 1.900 RPM)
PressoOes e temperaturas
Compensadores

G — DESCIDA

Descer a 55/75 MPH
Aquecimento carburador ligado (Inverno)
Nio fazer descida longa c/ motor reduzido

H — ATERRAGEM

Velocidade 65 MPH

Compensador (posi¢do um pouco cabrada)

Fase final: reduzir a velocidade para 60 MPH
Desligar o aquecimento de carburador

Aterrar a 55 MPH

I — PARAGEM

Travar
Fechar a gasolina

w
!

6 —
7 —
8 —
9

Contactos desligados
Comando de gas a frente

VALORES CARACTERISTICOS

Temp. de dleo:

Limites: 90/220° F
Recomendada: 180/200° F
Pressdo de o6leo:

Limites: 20/50 Ibs
Recomendada: 30 Ibs a 40 Ibs
Rotacoes:

Max. 2.300 RPM

Crus. 2.000

Crus. economico 1.900
Velocidades:

Min. 45 MPH (perda)
Max. 100 MPH

Desc. 55 MPH

Aterr. 55 MPH
Capacidades:

Gasolina 60.51

Oleo 3.781

Péso max. 544 kg.
Niamero de lugares 2
Raio de ac¢do 420 km
Autonomia: 3h. 30 m (mdxima)

NOTA — Por aquecimento de carburador, temporaria-

mente, quando comecarem a cair as rotagdes.




Fibrica de Madeira Aglomerada “Tahopan™

TELEFONE, 53— AMARANTE

UMA DAS MAIS MODERNAS INSTALACOES DA EUROPA NA PRODUGCAO DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 2,50 ><1,25 —2,13><1,25 — 2,13 >< 1,00 — 2,13 >< 90-80-75-70 e 2,00><1,00
Espessura: 2 a 40 milimetros para todas as aplicacdes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobilidrio, Construgdo Civil e Naval, Casas Pré-fabricadas, Carteiras e Mobilidrio

Escolar, Hangares, Zincogravuras, etc., etc. Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistas Germa-

nicos em Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Prefessor Wilhelme Klauditz, da
Universidade Técnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Também o Laboratério Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos simi-
lares estrangeiros. ¢ As construgdes da maior categoria tém preferido «Tabopan», madeira de excepcional
qualidade; ndo torce, ndo racha, néo arde e dura quatro vezes mais que a madeira macica.

A tinica fabrica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg cm?2 (cerca de 3 vezes mais que a madeira macica).
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AGENTE DISTRIBUIDOR NO PORTO: AGENTE DISTRIBUIDOR EM LISBOA:
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L.0A ALVES DE SA & C.A, L.0A
RUA RODRIGUES SAMPAIO, 169-2.° RUA DAS JANELAS VERDES, &6

TELEFONE 28091 —-PORTO TLFS. 666084-669422 - LISBOA




DEPOSITOS DE PAO

RUA DO AMIAL, 746-TELEF,. 42321 R. FARIA GUIMARAES, 441 - TELEF. 45914

RUA DA PRELADA, 20-TELEF, 63259 R. MOUSINHO DA SILVEIRA, 144 - TELEF, 33238
RUA S.JOAO DE BRITO, 35-TELEF, 63600 R. ENG, DUARTE PACHECO, 14-MAIA - TELEF. 948195
AV. FERNAO DE MAGALHAES, 737 - TELEF. 54319 ESTRADA EXT. DA CIRC,, 6184/6 - TELEF, 90 0740

FABRICAS pDE MOAGEM .+ MASSAS ALIMENTICIAS . PAO




DISTANCIAS EM QUILOMETROS E AZIMUTES VERDADEIROS
ENTRE OS AERODROMOS METROPOLITANOS
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INSTRUCOES PARA USO EXCLUSIVO DA TABELA

1 — Na coluna vertical de aerédromos procure o aerédromo
de partida.
2 — Na coluna horizontal de aerodromos procure o aerodromo

de destino.

3 — No cruzamento da coluna horizontal do aerédromo de par-
tida com a coluna vertical do aerédromo de destino encon-

tra: 2 nameros.

4 — O namero superior indicara a distancia quilométrica;
o numero inferior corresponderd ao azimute verdadeiro

respectivo.

PARA ENCONTRAR O RUMO DE BUSSOLA:

5 — Averigue os valores de direcgdo e velocidade de vento a

altitude a que pretende voar.

6 — Estabele¢a e resolva, graficamente ou por calculador, o
seu triangulo de velocidades.

7 Ao valor do azimute verdadeiro do aerédromo para onde
deseja seguir, some ou subtraia o valor absoluto da cor-
rec¢io de abatimento encontrado conforme o abatimento
para a esquerda ou para a direita.

O resultado obtido sera o seu rumo verdadeiro.

8 — Ao rumo verdadeiro some o valor absoluto da declinagéo

magnética encontrando deste modo o rumo magnético.

9 — Para encontrar o rumo de bussola consulte a tabela de

desvios que deve estar junto a bussola do seu avido.
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DA PAN AMERICAN

O primeiro avido de propulsdo a jacto da

Pan American a oferecer servico de passageiros
através do AHéantico, um Boeing 707, foi abaste-
cido com produtos MOBIL.

Desde 1938, data que a Pan American iniciou
um servico de passageiros entre a América e a
Europa, os seus avides utilizam exclusivamente
combustiveis e lubrificantes MOBIL.

COMBUSTIVEIS
LUBRIFICANTES
PARA A AVIACAO

Mobil Oil Portuguesa
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e ALTA QUALIDADE E ACABAMENTO IMPECAVEL

e ESPACO CIENTIFICAMENTE ESTUDADO E APROVEI-
TAMENTO MAXIMO.

e MAIOR RENDIMENTO COM MENOR CONSUMO

O REI DOS FRIGORIFICOS ¢ O FRIGORIFICO DOS REIS




