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POT ARTUR DIAS CRUZ

Se eg6s €m grande)r pudesse dispor de facilidades materiais e tecnicas ilimitadas,
apresentaria sem drivida, um ntmero especial, com grande copia de paginas multicolores e

prolusamente ilustradas. Assim, alertados pelo sribio proverbio oriental (quem compra o

superfluo, venderd o necessarior, preferimos que a expressdo do nosso jUbilo seja nrais sentida

que exteriorizada. E estamos certos de que todos os associados e sinrpatizantes Co "Aero-Clube
da Costa Verde, percorrerSo com os olhos embevecidos as p;iginas deste ntnlero, nAo porque

ele seja estruturalntente diferente dos anteriores, mas t6o somente porque simboliza um duplo

{estival: o prinreiro da Revista e o segundo da criaqlo do Aero Clube de que e orgiro oficial.

E, no curto lapso de tenrpo que rnediou entre o momento enl que o nitutero utlr de

<rg5s em lr6;1den saiu da fase de nrero projecto para se corporizar nas oficinas tipograficas,

"G 
uo instante actual, quanto esforqo, quantas discuss6es acaloradas (embora cordiais), quantas

ideias, ora transformadas, ora abandonadas momentineamente e revividas sob novo acertot

quantas horas gratuitamente cedidas, quigi em prejuizo de ocupaq6o mais rendosa foi neces-

.a.io put" coligir e am algam ar I para dar ao prelo u ma revista q ue, se nao te nr apresentaqAo pri nci-

pesca nem uma redacqao selrpre escrupulosamente vernAcula, pode considerar-se-nEo 6 vaidade

infundamentada, pois nAo?--ao menos apresentdvel.
Claro, a uns {oi solicitado esforgo mais persistente, trabalho nrais assiduo qLle a outros.

Mas, independentemente do grau qualitativo e quantitativo da sua colaborag5o, todos tenr jus a

um quinhio aprecidvel de reconhecinrento. Todos podem ntirar-se ernllevecidamente nas

paginas da Revista dizenclo de si para si: otambdm eu lhe dei unr pouco de urinl proprio!".
E e da integragao <lestes esforgos parcelares que resulta uma obra realmente util. Uma

obra vasta e de longo alcance que nio e apenas a revista enr si, mas sint o engrandecintento do

Aero-Clube da Costa Verde, de que esta publicagio e o pilar expansionista (iamos a dizer

puhlicitario, mas esta palavra tem o seu qu€ de verberagAo materialista e n6o a achanlos por

isso mesmo suficientemente elevada).
Nos momentos solenes e dificil pronunciar longas frases retoricas senl que o burilado do

estilo lhes roube, o que deveria ser a sua virtude-a expolrtaneidade,
E' costume nomear este ou aquele, agradecendo a um ou outro benfeitor mais relevante,

ou citando determinadas entidades oficiais a quem se devem os meios necessirios para

fomentar o desenvolvimento das agremiaq6es particulares.
Nos sentimos que haveria motivos de sobejo para proceder anAlogamertte. Mas preferintos

n1o o Qazer; linritiimo-nos a sentir o nosso agradecimento sem o traduzir em palavras objectivas'
Eru certas ocasi6es, uma s6 ligrima, aflorando rebeldemente is pdlpebras que se esforqam por

rete-la, traduz maior qwantwrn emocional que o mais arrebatado discurso.
Preferimos portanto dizer a todos, com a mdxinta simplicidade:

1
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AE RO.qLU BE P. CO STA VERDE

POT JOAQUIM PIMENTA

Por despacho provisorio de 25 de Setembro de 1958, tornado definitivo em 23 de Outubro
do mesmo ano, autorizou Sua ExcelOncia o Ministro das Comunicaq6es a creaEfio do Aero-Ciube
da Costa Verde. Isto quere dizer que o nrais novo Aero-Clube portuguOs comenrorou ha dias o
seu segundo anivers6rio.

A data passou sem qualquer evocaqao, sem ntnteros festivos a assinalar o facto, e
cremos, atd, que sem dela se ter apercebido a nraioria dos seus associados. E' que a curta vida
do Aero.Clube da Costa Verde estd jA t6o cheia de acontecimentos notd:veis e proxinros, e t6o
frequentes, que o nlmero e datas dos seus aniversArios deixam de ter sentido no desenvolvi-
mento do processo de formaqZo desta obra que, por qualquer lado que a observemos, patenteia
a forqa no querer e a consci€ncia de bem servir a Naglo dos fundadores do Aero-Clube da
Costa Verde.

Dois anos s6 nada representam na vida de uma colectividade. Por via de regra nem
chegam mesmo a dar uma indicaglo da seguranga da directriz tomada, ou da possibilidade de

longevidade da obra empreendida. Entendemos que a unidade de nredida da maturagio de uma
colectividade como a nossa ntro deveria ser a unidade- tenrpo Inas a unidade.-- realizaq,6,o.

E 6 por assim ser que no Aero-Clube da Costa Verde a pequenez do nfmero de ordem
do seu anivers6rio nlo conta por nos sentirmos em permanente evoluqSo, na busca constante do
mais e do rnelhor,

Medido i escala das realizag6es o segundo aniversdrio do Aero-Clube da Costa Verde
toma o vulto de coisa muito adulta a que a solidez e grandeza da obra efectuada nos dois anos

decorridos impriment marcas de seriedade e vetustez contpariveis ds das nrais antigas
organizaq6es.

E se falamos no aniversdrio do nosso Aero-Clube nio € com o intuito de apontarmos o
nfmero de anos com que conta mas, principalmente, assinalar a data em que, em Espinho, se

iniciou a arrancada, ate agora vitoriosa, para maior prestigio e desenvolvimento da AviaqSo
Civil Portuguesa.

ROBBTALAC PORTUGUESA
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Entre os legados de Garyo Coutinho it Biblioteca Municipal do Potto,
deparomos com algumas Jolhos manuscritas que estiverom patentes ao
pibtico na Exposigdo Henriquinu levada a efeito, illlnomente, naquela
Btblioteca, Por se tratar de um documento do maior interesse, que parece
ter sido destlnado it Escola TCcnica de Francisco de Arruda' logo nos
assaltou o desejo de o publicar na nosse Revista.
Manifestado esse deseio, Iogo a sua realizagfro se totnou posslvel graqas
t\ amabilidade do Exmo. Snr. Dr. Anl6nio Cruz, digno Director daquela
Iltblioteca, a quem <Gds em Grande>> opresenta os moiores agradecimentos.
O documento tronscreve-se na integra e sem a menor alteragao ou aclua'
lizogdo ortogrdfica, porquanto nos parece que doutra forma perderia
algo tlo seu interesse.
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VOAR constftui ulua velha aspiraqSo hunrana. Contegou-se por irnaginar rlue seria privi-
legio de deuses, al€nr dos Pdssaros... Mas jii conseguirttos ir nrais longe e rrtais alto. Em prin-
cipios do sdculo de 1600, uur sul-anrericano, Bart. de Gustn6o, pensou na realizagAo ntaterial:
Pensou enr atravessar o AtlAntico pelo Ar, em <Miiquina ^A,erostatica", aproveitando vento e
renros: Vendo que o fumo sultia, lembrou-se de encher com lumo quente um ogl6bo de papel,
arrrrado coln srdmesD,'luas uma experi€ncia priblica rudinrentar provou (lue o baldo subia, nlas
nlo era nreio de transporte su{iciente para o seu idea/.

Outros experinrentadores, os nMontgolfierr, repetiram a experiCncia, seculo e nteio depois,
enr grande. Os seus baloes fizeram carreira, e, nlesrlro cheios de gaz leve, tomando fornta de

charuto, e dotados de nlotores eletricos - pezados, por cauza dos acunluladores - tiveranr
linritado sucesso, enquanto se nao descobriu o motor de explosdo bastante leve.

Por outro lado, ja se tinha descoberto que os aparelhos planadores, que imitavam o viro
de pdssaros, podiaur ser aproveitados, conto desporte. F- sabido que, aproveitando ventos ascefl-

dettles, €les se conservarlt horas no ar e, ate, d5o acrobana.
Por€nr a aspiraqSo geral era manter no ar, conrodanrente unl aparelho com azas e veloci-

dade superior A do vento nornral, embora conl motor mec4nico, conlo o eldtrico. Assinr o Lez, por
exenrplo, o franc€s Ader, conl unr nlotor a vapor, o que era pouco prdtico. Outro explorador, o

eng. americano LANGLEY atentou crn 1903. Mas stro beur rnais conhecidas e faladas as expe-
riencias dos Wright (l ue, no nlesmo cno se gabaraur de ter conseguido voar com um seu
plattador, zro qual tinham adaptado urotor de gasolina. A experiencia que con.taram, leria dado
resultado, apesar de o motor leve, construido por Ch. Ta1,lor, ser de apenas 12 cavalcls.
Tinham-se lanqado do alto de uma colina, contra o vento, e apesar da sua pratica de planar,
poisaram unr quarto de Kil6metro al€nt. Conro o v6o 0nico nAo teve testemunhas, e n6o foi
repetido no mesrno trno, n6o fez impressflo. Aliris a forga, de 12 cavalos apenas, € insuficiente
para manter no Ar unr aparelho que pezava ntais de 300 kilos.
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Surgiu entio outro experinrentador, brasileiro como B. de Gusnt6o, o jovent Santos:
: Dumont, suficientenrente rico para repetir suas experiencias aeronciuticas. ()omeqava pelo baldo'

-liure e, depois tivera sucesso aplicanclo unr ntotor leae de gazolina a um baldo alongado, cheio

de hidrogenio. Suas experi€ncias, enr Paris, forant conhecidas e vulgarisadas.
O que se sabia na Europa sobre as experi€ncias dos lrmdos Wright era nebuloso' por-

quanto eram linritadas as informaq6es que davanr sObre suas experi€ncias conl o .mais pesado

que o ar>. Sabia:se que n5o tinhanr decolado e, que, talvez, nem tivessen uoado,

Enfirn, depois de algunras experi€ncias preparatorias, ent 12 Nov' 190ti, conl um aparelho

300 K., e um motor de 50 cavalos, a gazolina, Santos:Duntont, em S.o Cloud; decolou e voou'

tudr-r publicaulente, Levava recursos pessoais para dirigir o "Aviio, eur direcq6o, e Ihe manter

equilibrio, tanto lateral couto longitudinalnrente. Como era a prinleira v0z que pilotaua, teve de

Poisar, depois de ter corrido pelo ar unras duas centenas de ntetros.
Esta deuronstraqao putli"" estA reconhecida conto definitiva: o.Hotnem podia voarr!

O seu 2,6o, apezar de pequeno, tendo convencido os tecnicos, teve irttediatantente rePercuss6o

e sequ€ncia.
Eis o que ntro ltode ser atribuido aos v6os anrericanos, cujos detalhes eram ignorados na

Europa. Porcl uanto, em 1906, ainda o uNeu,York Geraldo apresentava o v6o de "S. Cloud,
como tendo sido "o primeiro vdo rlecinico do homemo. A realisaEtro f6ra independente dits

experi€ncias cie aldnr-nrar! O voo de S. Dumont foi apreciado na Europa, e tanto que o setrla-

nArio inglez, "The lllustrated London Nervs", o registou couto othe first flight of a tttachine

heavier than airu, tendo o nresnto voo sido acentuado por La Natctre.
Assinr, a denronstraqao naquele subrirbio de l)aris teve peso cottlo Acontecitnettto

nrundial. Poderflo os Anrericanos dizer a reciproca?
De resto, o nlonuntento enr bronze, erigido enr *Val-dor>, e St. Cloud, constitui uttr

acontecin.rento definitivo. l)elo que, outros experiutentadores logo a seguir se lanqarant enl

novas experi€ncias, conl nrotores nrais fracos, tanrbem definitivas, realisando collt seusaparelhos
v6os cada vez nrais extensos, tanto en) distAncia corlro ellt altura.

Criou-so a prAtica de pilotar, de sorte que, quando em 1909 os Arrtericanos ILright
vierar.rr a Paris, fazer sua dentonstraqdo prdtica, ainda sern dccolagem, nras voando dezenas de

kils., ja encontraranr os franceses a uoar, con't €les. Ficaram conhecidos no Mundo seus n6tttes

de Pioneiro.r, conlo Farruan, Voisin, Delagrange, etc.
Errrbora senl a [)reparagao de planadores, li se voava teo corrententente rlue, ettt 1909,

BICriot atravessou a Mancha, pelo Ar. Voando se cortou o Mediterrineo e, enfim, fez-se
acrobacia l

Contudo, na guerra de 1914, ainda os .Zeppelins>, conr hidrogenio - (estopa ao p€ do

{ogo'. . . - ainda superaranr os Avi6es, e, por fim, ainda depois f izeranr Carreiras para
as Aru€ricas.

t

Logo a seguir A guerra, os Ar-nericanos, coul
visitado Ltsboa. Porenr apoiaranr sua navegagdo
escalados uelo urar.

Entio, enr Portugal, a dois oficiais de Marinha, bastante prAticos enr trabalhos geogrA-

ficos, a soluqho arnericana pareceu primitiua. Ate que o conrd. Sacadura-Cabral-piloto-aviador
de Escola francesa-conl o outro geografo, G. Coutinho, que cont 6le tinha atravessado a Africa,
anrbos pensaram na viagenr larga adrea, que mais interessaria Portugal, ca do Brasilr.

Conregou-se por estudar a adaptagdo do sextante marttimo a uso no Ar. Era preciso
conservar o seu principio fundamental-o da odupla reflexdo> - o qual perntite, apesar do

nrovinrento da nrio, manter coincidOncia de duas imagens -no lnar a de unr Astro com a linha
de horizonte. Para €ste fim, substituiu-se tal refer€ncia pela .bolhar de um nivel de raio
especial, com espAlho onde se observava a coincidencia com a imagetn do Astro. Conservado
aqu€le y'rincipio citado, o n6vo sextante aCreo, foi ensaiado em v6os sobre lugares conhecidos e,

enfim, em viagem aerea de Lisboa d Madeira. O sucesso consagrou definitivamente o uso do

taI niuel-esPecial, hoje ainda enrpregado enr todos os sextantes de Avilo, jd dotados da pro-
priedade de indicar, nio alturas isoladas, mas a mCdia das observadas durante um nlinuto.

Em 1920, tambem se estudou a maneira de reduzir o processo do cilculo do ponto usado

a bordo, de modo a poder concluilo em cCrca cle tr€s minutos, ou seja a unlas seis milhas do

lugar da observaqio.

Avi6cs de patrulha, jd tinham, pelos Aqores,
em navios de guerra a balisar-lhes a rota,



Assim seguros da orientagio astronomica, aut6noma-pois a reduqtro de p€sos excluia o

rddio - foi estudada a possibilidade nraterial da travessia do Atl-sul.
Como a maior distancia de italte era de uns 2300 kilms., entre as ilhas de C. Verde e a IIha

rF. Noronh., - jA terra brasileira-foi autorisada pelo Gov€rno, a um c()nstrutor^inglez que ji
tinha fornecido avi6es a f)ortugal, a aquisiqiro do Avi6o proprio para a travessia. Ele prop6s unt

hidraz,ido, do tipo usado na guerra para tlansporte cle torpedos, o qual, com ntotor unico Rolls-

Royce de 360 cavalos, e dois tripulantes-ao qual deu o n6me romirntico de u'lransatlantico'-

-ievia poder decolar com combustivel para 16 horas de vdo, pois contava-se eorlr vento favorA-

vel at€ ao Equador, o Alizado de Nordeste.
Conliados nos nossos estudos, e nas pronressas do Construtor do auido, partimos de Lisboa

em fins de Marqo, chegando a Las Palmas (Canarias) ii tarde. O v6o de 1300 ks. levara 8 horas

e meia. Tinha-se logo reconhecido que o consurno do metro cribico de gazolina, transportado

nos tanques dos flutuadores scl dava para unras 13 horas de v6o,:i velocidade de cruzeiro.

Tornava-se assinr inrpossivel ir das ilhas de C. Verde ri Ilha Noronha, tornando-se necessdrio

escalar no .Penedo de S. Pedroo, rochedos isolados no alto-mar, sem pOrto nem abrigo. Era mar

aberto. O AviXo teria de ser li esperado por unr navio colD recursos' como gazoLina, oleo, e

nrecirnidos, para revisAo do nrotor.
Reconhecido ser €ste o rinico recurso para o avi6o de so tr€s toneladas-que recebeu o

nome LUSIT,\NIA -f6ram a seguir voados 1700 klrns. em 11 horas. O Avi6o levava pintada

nas azas a mesnla Cruz vermelha de Cristo, que decorara as aclas das Caravelas, com que os

Portugueses tinhant desbravado o Atl-sul, desde 1470'

A pedra prais alta do Penedo, copl uns 15 M. de altura, e de visibilidade bastante fraca,

niro se esperando v€l-o a distiincia nraior que as 15 milhas a que se avista da porte de um navio'

E, eur vdo, conto se n6o destaca no horizonte nras se confunde com o rebentar da vaga, a visibi-
lidade e benr men()r.

Chegados as ilhas C. Verde, onde havia rtidio, o cruzador .Reptblicar, QUe os esperava

nc Penedo, foi prevenido da partida do Avi6o.
A expericncia tinha provado que a navegagio ntro falharia e, portanto, iriam seguros de

posiqio n. iirrh" que ligava o ponto de partida ao de chegada. Assint, se tivesse sido, preciso

foisar no nrar, o navio largando ao anoitecer para o norter iria ao encontro dos tiros de sinal

do Aviio.
Largou das Ilhas na nranhi de 18 Abril,7922. Sirntente, a nteio do vdo, paradas as bont-

bas .de vento", com avaria, teve o Navegador que dar it boncba de mdo, Assin foranr elevados'

dos {lutuadores para o tanque do rnotor, uns 500 litros de gasolina. Pelo seu lado, o vento

esperado, o do Alizado, f"oi fraco mas niio falhou.
Passadas I t horas de v6o, o metro cribico de combustivel estava a acabar. Dos 300 M' de

altura a que se voava, as pedras razas do Penedo so de perto fdram avistadas. Pordnr, aopoisar
junto dos escaleres de .RepUblica', jii arriados ent nlar so agitado por (ondulag6o larga', o

Aviao .I-usitlinia, perdeu un dos fluiuadores, desfeito por ser de nradeira apodrecida. O que

foi estranhado, porquanto, apos os 1700 Kil. de v6o, queimados os 700 kilos de gazolina, espe-

rava-se que o Avi6o, assinr leve, poisasse senr avaria, e de sorte a poder, em uma nlanhi de

nrar ch6o, decolar licilntente por ir em meia carga' Para a Ilha uNoronha>, que lhe ficava so

a 600 Klurs.
Do Aviio, nem ao menos se salvou o ntotor, que nos levara lquelas insignificantes pedras,

devassadas enr 1511 pela niu qS. Pedro", de noite!
Pois o nrinuto ent que o Avi6o se desfez teve o inter€sse de focar aautonomia dos AviSes'

Os prinreiros (geografo-voadores,> tinham deruonstrado ao Mundo a possibilidade de atravessar

os Ares, collr a nlesma seguranqa e autonornia cont que os Navios atravessavam os marest

mesnro no tenrpo em que n6o tinham rridio.
Um outro avitro do nresmo tipo, mas de azas men6res - reconhecida a dificuldade de

fevantar v6o junto do Penedo-foi empregado no raid, ida e volta desde Noronl'ta, partindo

desta ilha. No total, uns 1200 Kms. O nOuo Aviao trazia um tanque sdbresalente, para o qual,

no Ar, o Navegador teve que vazar, filtrando-a , gazolina embarcada em latas. Era faina peri-

gosa, a praticai entre u, du"" linguas de f6go, da descarga do motor. " Contudo, apezar da

fartura de combustivel, o tubo que a levava para o motor entupiu-se e' a nteio regresso do

Peneno, o motor parou. Ficaram poisados no alto-mar, a uns 300 Kils' do rReptbli6xr, que



esperava o Avi6o em Noronha. Havia ferramenta para desmanchar o nrotor e, assinr, o Avi6o
de madeira, conl os tanques esvaziados, podia flutuar alguns dias. Poreru, logo A meia noite
foram avistadas as luzes do Cargueiro <Paris-city> que, chamado por sinaes, tonrou conta do
Aviao, tendo pelo rddio chamado o <Repriblica>. O generoso homern-do-nrar, que era o capitAo
A. E. Tamlyn, pairou e, na manhS seguinte, entregou o Avi6o ao "Rep(blica,r. Mas €ste navio,
por falta de recursos apropriados, nao conseguiu salvar o Aviio.

Um terceiro aviiro do mesmo tipo - depois batisado no Rio, com o nome "Santa Ctuz, t

pela Esposa do Presidente da Repf blica, levou os dois aviadores, cont escalas ern Recilfe, Bahia,
Porto-seguro e Vitoria, at€ ao Rio de Janeiro, onde poisou enr 17 de Junho, com extraordindria e

entusidstica recdpqZo do P6vo.
Contudo, como o Penedo era ji terra brasileira, o prinreiro Avieo, o oLusitania>, tinha,

em 18 de Abril de 1922,ligado Portugal ao Brasil, pelo Ar.
Com esta prolongada e aventurosa viajem a6rea, os Portugueses, ex-geografos da Tradiq6o

portugueza, conseguiram demonstraqeo priblica de que o Aviao, ulesmo sen rcidio, poderia ir a
toda a parte-o que agora se Iaz correntemente: Obra do <nivel especial de b0lha,, criado
por Portuguezes, em l920.

E assim, para demonstragio, ainda h6 quatro anos a "Panair do Brasil, efetuou com
aviAo de carreira, o v6o direto, sem escala, de Lisboa ao Rio, em 19 horas.

Antes de concluir esta resumida noticia tecnica, convem acentual-a conr alguntas palavras
s6bre outro v6o portugu€s, nAo menos notAvel, como foi o do hidravi6o nArgos", realisado em
Marqo de 1927, entre Lisboa e o Rio. Era unr bimotor tripulado pelo Piloto Beires, nrecAnico-
-piloto Gouveia, e navegador Jorge de Castilho, geografo colonial, Neo levaranr ridio,

Pela primeira v€2, um AviSo ia passar unra noite inteira voando s6bre o mar, so orien-
tado por processos astron6micos, provados practicdveis e dignos de confianga.

Largarant, n6o da llha Santiago de C. Verde, mas jzi de Guine, das ilhas RijagL)s.
A grande distincia a voar, nio podendo ser vencida i \uz do dia, tiveranr clue largar de Bubaque
d tarde. Dirigiam-se pela Lr.ra e estrelas. Ao amanhecer voavanr s6bre o uPenedo de S. Pedror-

-marco secular portuguOs. Mas aqui, reconhecida a insuficiencia de gazolina para chegar ai

costa, ao Natal, resolveranr arribar a Noronha, couro todos os ltioneiros anteriores fizeram -excetuado o rlusitAniar-e, depois, ainda Balbo e o D.O.X., enr 1931. 'I-inhanr voado 2600
Kms. ern t8 horas e 11 urinutos, d. velocidade horiiria de 143 knrs.

Nas observag6es astronomicas serviranr-se de um sertante de aluruinio, construido pela
casa Platti, de Hamburgo, com a usual e honesta indicaq6o, Sistenr Adrniral G. C.. 'I'inhanr-lhe

sido introduzidas rnodificagOes intportantes: conrpleta iluminaqio eletrica e uura lente especial
que focava sintultaneamente, o Astro e a b6lha do nivel. Ademais, por lerubranqa de Castilho,
o instrumento foi adaptado ao uso coor a mio esquercia, deixando livre a direita para ir regis-
tando as horas do Cronon)etro e as alturas lidas do Astro.

Eis tudo o que me foi licito informar sobre as primeiras travessias aereas portuguesas do
Atldntico-Sul. O que por minha car€ncia pedagogica, Lerdr que ser adaptado tecnicantente por
as Escolas. {-fecnica Francisco de Arruda).

*la*rtaqPn , 14 f 6, ef.{airp,tr/r"o

S-t-r-f"lra &.Da"A/ifn'F)



PRIMEIRO VOO

A linha pura

rompe al6m

nuvens poraoas

Tudo im6vel denlro de mim

(at6 a inquietaqao)

U[anos passam

alados, oulros anios

H6 mist6rio, leveza e graqa

no95o de distSncia e dominio.

Giram brancas asos de moinhos,

Transparentes correm Povoados

oulros camPos, oulros rios

e cintila prata escura no mar coalhado'

Regresso 6 avidez diferente,

sabor do longe e bambolear de maruio

Tudo ofinal t5o r5pido

lembranga e mais imagem' ' '

Jo nei ro-l 960 LION ARDO MATHIAS



Prof. Doutor Aristides de Amorim Girao

Faleceu em 7 d" Abril passado o Professor catedr6tico da Faculdade de Letras da

Universidade de Coimbra, Doutor Aristides de Amorinr Girdo que durante muitos anos exerceu

o cargo de Director daquela Faculdade.
Colaborador no primeiro nuurero da nossa Revista, o Prof. Amorim Girfio, se a sua doenga

disso o nao tivesse impedido, viria a Espinho, a convite do nosso Clube, realizar uma conferOncia

cujo tenra seria relacionado conl a aeroniutica ao serviqo dos estudos geogrdficos.

O Prof. Amorim Gir6o, que deixou obra vastissima, era um ge6grafo eminente e um

mestre competentissimo, cujas preleq6es eram senpre escutadas coul o maior interesse pelos

seus alunos.
Nasceu em Vouzela a t6 de Junho de 1895. Licenciado com alta classificaqAo enr CiOncias

Historico-Geogrdficas no ano lectivo de 1915-1916, doutorou-se eut rg22t apresentando a disser-

taqao <Bacia do Vouga-estudo geografico". Foi nesse ano que recebeu a borla e o capelo

sendo a sua, a prinreira imposigAo de insignias doutorais efectuada na Universidade de Coimbra

depois da implantaqio da Repriblica.
Para o concurso de Professor catedrdtico realizado em 1925, apresentou a dissertaEs.o

uViseu - estudo de uma aglomeragSo urbana r.

O Prof. Antorim GirSo considerava de um interesse extraordindrio o contributo que a

aeronAutica erlrpresta aos estudos geogrzificos. Nos seus livros, nos seus artigos e nas suas aulas

nunca se cansava de o repetir e era serupre c0nl um entusiasnto desbordante que falava ou

ouvia falar de aviagio. Pena foi que nunca se tivesse oferecido a opr.rrtunidade que nruito
desejava, para fazer excurs6es aereas com os seus alunos de geografia.

Una fotogra{ia aerea maravilhava-o sempre e a sua volta tecia logo t6o curiosos comen-

tdrios, tantas e tao interessantes consideragOes que a fotografia se nos revelava de forma t6o

diferente e passava a ter um interesse t6o grande que nAo supunhantos pudesse ter.

<G6s em Grande r, QU€ se honra de arquivar nas suas p;iginas um artigo do Prof. Anrorim
Gir6o, lamenta profundamente que a morte o tivesse levado tfio cedo, quando tanto ainda havia

a esperar da sua actividade cientifica.

I I I tit l[ l]l l lil | | | I

LEOI\ BLANCOTTO

No decorrer dum voo de treino para o Campeonato do Mundo de acrobacia a6rea arealizar
em Bratislava, morreu enr Agosto passado, o fautoso piloto Leon Blancotto, tres vezes campeSo

do mundo de acrobacia a€rea e recordnran de voo invertido.
Pilotaria desta vez unr avi6o de fabricagEo francesa- unl Nord 3zoe- equipado com um

motor de z6o cavalos, no qual depositava as maiores esperanqas.

O seu palmar€s era brilhantissimo: em 1955 conquistou o seu primeiro titulo mundial

de acrobacia adrea, repetindo ent 1956 a nlesma proesa, tendo ainda durante esse ano feito

parte da equipa da Franqa que conquistou a Taga das Naq6es. No ano seguinte conseguiu

manter-se no ar, enl voo invertido, r hora e 16 minutos, o que constituiu um record digno da

maior adnriraqao. Em r95B fica campeSo do mundo de acrobacia pela terceira vez e Preparava-se
agora cuidadosamente para esta nova prova em cujos treinos, afinal, encontrou a morte.



A FOTOGRAFIA AEREA
POR ALCOFORADO DE MENEZES

Falamos em anterior ar-
tigo(1) das vantagens que a visdo

a€rea oferece aos investigado-
res da Geografia Humana e

ilustramos essas nossas consi-

deraqdes com algumas fotogra-
Iias aereas, atrav€s das quais

essas vantagens s6o postas enr

relevo.

E que por vezes, sen6o

quase sempre, torna-se neces-

sdrio fixar essa vis6o aerea em

fotografias, para que o estudo

se possa fazer nrais detalhada

e detidamente; alem disso, mais

que da vis6.o aerea, e pelo exame

das fotografias que podemos es-

tabelecer hipoteses de trabalho,
quando nao ate certezas.

Vista a6rea de Coimbra

E, pois, da Iotograf ia (Foto aereu de A. Illenezes)

a€rea que hoje varnos falar, em

linhas gerais apenas, porcluanto nrais tarde fazemos tenqio de voltar ao assunto para unl

estudo de pormenor.
Vejamos como nasceu a fotografia aerea e conro se desenvolveu o seu extraordindrio

progresso e a sua, ja hoje imprescindivel, utilizaqdo.
Foi Nadar que, errt rB5B, de bordo de uur bal6o, fez a primeira fotograf,ia a€rea; ntas as

necessidades da guerra nrundial de 19r4-r8, conl o consequente progresso da aviag4o, e que

determinaram o desenvolvimento e a utilizaqao pritica deste tipo de fotografias.

Actualmente, utiliza-se, como meio para a obten96o destas {otografias, desde o aviAo ate

ao engenho teleguiado que se eleva a altitudes que o homent, por enquanto, n6o consegue atingir e,

pode dizer-se sem exagero, que todas ar ciencias beneficiarn da fotografJa aerea, senio directa,

pelo menos indirectamente. Porque uma indicaglo exaustiva das aplicaq6es da fotografia a6.rea

nao seria possivel num trabalho deste genero, vamos apenas mencionar algumas daquelas

que estio nrais generalizadas,

A Arqueologia tem utilizado, com o maior €xito, a fotografia alrea, n6o so para o estudo

de monurnentos ja descobertos, que uma visAo de conjunto a certa altitude melhor explica, mas

para a descoberta de novas estag6es que, atraves da fotografia a€rea, se localizam ruais IAcil-

mente com a enorme reduq6o do tempo e das despesas que acarretanr as exploraq6es que pequenos

indicios apenas, nos dizem situar-se em determinado ponto. Diz-nos Lucile Augeron (2) :

<La photographie aerienne a perce le mystdre des civilisations disparues.Invisibles

au sol, des villes mortes enfouies sous les sables, voire sous les cultures de la campagne



f ranqaise, apparaissent alors avec u ne nettete saisissante. D'anciennes fortifications
abandonnees depuis des n:ill6naires, se revdllent, I'herbe ou les cer€ales poussant plus

drues sur ces terres autrefois remuees.

.Toute la carte du limes romain en Afrique du Nord a pu etre ainsi etablie. Un

relief impercebtible signale d'anciens tunruli. Une ville antique, Gemellae, se dessine en

un plan parfait sur les cliches du colonel Baradez, GrAce ir la photographie, I'arqueologue

ne va plus A Ia aveuglette, il connait le point prdcis ori iI doit fouiller. Et le P. Poidebard

rend la vie au port ensable de Salda, i'antique Sidon, en retrouvant sur un cliche des

travaux portuaires des Pheniciens, detruits par un €mir au XVIIU siecle.,

Tarnb€m o arqueologo ingl€s Crawford dizia que a fotografia a€rea desempenha, para o

arque6logo, o mesnro papel que o telescopio para o astr6nomo.

Um facto de excepcional importAncia para a egiptologia foi a descoberta de urna pirAmide

desconhecida situada perto de Sakkara, cuja existdncia foi revelada graqas a uma fotografia

aerea tirada i Pirdmide de

Sozzer, O .Paris Matchr de

Junho de 1954, intitula do se-

guinte modo a sua noticia:
.L'avion fait decouvrir un

nou veau Toutankhanron r. Real,

mente a fotografia a€rea tirada

i pirAmide de Sozzer mostrou

claramente, nas suas Proximi-
dades movimentos de areia que

mascaravanl uma Pirxmide des-

conhecida, murada a toda a

volta.
E passando i ci€ncia da

Urbanizaqflo, verifica-se que' o

urbanista se serve hoje da foto-

grafia a6rea em grande escala'

nlo s6 para o estudo das anti-
gas aglomerag6es urbanas, que

se desen volveram d urante m ui-

tos anos de . forma anirquica o,

como diz Max Deve(r), nas

quais, a partir de certa €poca

se nota o esforgo para descongestionar o centro rasgando novas arterias enr sentidos convenien-

tes (a cidade do Porto e disso um grande exenrplo), como tamb€m dela se serve para o estudo

de novos projectos-v.g. Brasilia.

No que se refere A Hidrografia, € de notar que precisamente Espinho se presta a curiosas

investigal:6es atraves da fotografia aerea. A topografia maritinra, que tem por objecto Iazer o

levantamenlo da costa, teria aqui um manancial enorme de elenentos para estudo.

A fotografia afrea, que nos apresenta uma vista de conjunto, permite observar, nflo so u

litoral, conro tamb€m a zona que se estende para o interior; alem disso, a fotografia obtida a

tazoivel altitude, verticalmente e com sol alto, se o tempo estiver caltno, permite ver certas

zonas submersas, por vezes, ate profundidades de cerca de 3o metros.

Sabendo n6s que Espinho, em €poca ntro muito longinqua, se estendia bastante para al6m

Um aspecto da citdnia de Briteiros
(Foto a6rea de A. Menezes)



dos limites actuais do litoral, vislumbranros clarantente o interesse que teri um estudo porme-

norizado desta regi6o utilizando o m€todo da fotografia adrea.

Que direnros taurbent do extraordinArio interesse de que se reveste a fotografia que

abaixo publicamos, obtida a 9z krn. cle altura, e que nos Inostra, conjuntalrente com grande

parte da superficie da Terra, nitidanrente, :r sua curvatura/ Ao lado das provas tradicionais,
nos corn p€ndios dos liceus jd se

aponta esta fotografia como Prova
indiscutivel da esfericidade da
'l-e rra.

No que se refere a Geologiat

o antigo oficial aviador da guerra

de 19r4 e especialista da fotogralia

a€rea, M. Gandillot, dizia que

7oo rn. seria a altitude ideal
para estudar os anticlinais do Pais

de Bray e os meandos do Sena.

Assim, ele levava os alunos do

seu curso para bordo dunl avif,o

e era ali que efectuava muitas das

suas liq6es. Os alunos adaPtavant

os auscultadores aos ouvidos, colo-

cavanl sobre os joelhos os seus cro-

quis e apontamentos e ouviam a

liqdo q ue, do Posto de Pilotagem,
M. Gandillot lhes ministrava. Foi

por sua inspiraEio que a Sorbonne,

por volta de 1954, criou unr curso de

fotografia a6rea ({)'

N6o falando ja das zonas ex-

trenrantente nlontanhosas, cuja
exploraqSo e levantanlento topogre-

fico e dificilimo ou intpossivel at€,

pelas dificuldades de acesso que o

terreno oferece, e onde a fotografia airea d, pode dizer-se, o rinico meio de que a cartografia

disp6e, a sua utilizaqlo estende-se, como jii dissemos' por quase todos os donlinios da ciencia'

Geografia, Agronomia, Etnografia, Zoologia' e tantos outros ramos do saber, muito devem do seu

progresso e da precis1o das suas observag6es A fotografia a6rea.

Cabe aqui repetir uma vez mais as palavras de Saint-Exupery' citadas pelo Prof. Amorim

Gir6o no n.o 3 da nossa Revista: .O avilo € uma m6quina, sem drivida, mas que instrumento

de aniilise! Este instrumento 6 que nos permitiu descobrir a verdadeira fisionornia da Terrat.

Fotografia da Terra tirada a 92 kms. de altitude
( Phot. U. S' I. S., tirada do
livro . L'Aviation nouvelle ' )

(r)
(2)

(r)
(4)

A. Menezes <Apontamentos de Geografia Humanar-Revista <GAs em Grande>-n.o 3, Dezembro de 1959'

Lucile Augeron - < La photographie a€rienne > in r L'aviation nouvelle > - pag. 295, Librairie Larouse'Paris .

Max D6v€ - < La g6ographie adrienne > - ob. cit' pag. 306.

Boletim do Centro de Estudoe Geogrrificos da Univereidade de Coimbra, n.o 8-9 de 1954, pdg. 99'



PREVISAO DO TEMPO

POr ]OLIO THEMUDO
piloto-aDiador e Patrdo de costa

Continuando com estes artigos sobre a previseo do tempo, vou falar desta vez das indica-

q6es que nos sao fornecidas pela lua, estrelas e nevoeiro. Todos sabem que a lua nos apresenta

aspectos bem diferentes de cor, nitidez, etc, que nos habilitam tambent a prever o estado do

tempo. E deles que comeqo por falar.

Se a lua nos apresentar um aspecto brilhante, com contornos bem nitidos e sinal de

tempo bonr e seco; se pelo contriirio ela se apresentar esfumaqada, de cor pdlida, contornos

esbatidos e cercada por um anel esbranquiqado, e sinal de mau tempo ou pelo menos tempo

humido.
Lua d tatdinha com seu anel

Dd chuva d noite ou vento a /tanel'

Se ao nascer, a lua apresentar uma cor vermelha 6 sinal de vento; na lua cheia e quartos

se a luz for amarelada indica-nos chuva e se f6r vermelha vento. Na lua nova e nos prirtreiros

dias seguintes se a luz for pAlicla e se aparecerem halos (circulos lunlinosos que Por vezes

aparecenr enr volta do sol e dos planetas) e sinal de chuva. Quando ao nascer e ao p6r da lua

sentirmos uma pequena arageln de mau tempo, esta auntentar|, o nlesnlo acontecendo conl a

chuva, nao sucedendo, no entantor o mesmo com o vento em caso de bom tempo.

Ha diversas crenQas populares de interpretaqao errada, que se atribuem ir lua e que n5o

assentam elr qualquer base cientifica, conro seja por exemplo, a de que nas proximidades da

lua nova hd nraior possibilidade de mau tempo e de que o vento e mais forte nas noites escuras

do que nas noites claras. Esta circunstAncia resulta apenas da influ€ncia da escuridAo da noite

no nosso espfrito, o que torna mais medonho o ambiente em que nos encontrarmos e que

iluminado pelo sol ou pela lua nos daria a impressSo de uma maior tranquilidade, razao esta

quelevaosnraritimosacrerqueosolealuacomemoventoedequeesteaumentaerefresca
quando a lua se esconde do horizonte, o que deu lugar ao addgio muito conhecido que diz:

Lua deitada

Marinheiro em pi-

No entanto quase todas as pessoas interpretatn erradamente este addgio, pois conro jA

vimos, a primeira parte /us deitada n6o se refere i posiqlo mais ou menos horizontal da lua,

nos quartos e lua nova, nras sirn ao facto dela ji se ter escondido no horizonte' o que torna a

noite mais escura e obriga portanto a uma maior e mais atenta vigilancia quando se navega.

Esta e que e a verdadeira interpretaqlo deste addgio e nlo a que vulgarntente se the dd.

Tambem € vulgar dizer-se sem qualquer razlo que tal justifique, que o tempo que fizer

no quinto dia depois da lua nova sere o que se nrant6m at€ ao fim dessa lunagtro'

Se pinta

Quinta
,Se pinfa
em Quinta
trinta,



t

Ainda se trovejar na lua nova € de crer que o temPo ser6 chuvoso ate ao fim da lunag6o.

Laa nova ttoveiada
Trinta dias 6 molhada'

Depois de falar dos elementos fornecidos

cidos pelas estrelas e assim temos :

pela lua vou agora falar dos que nos stro forne-

Em noites em que o cdu se apresente limpo

de mau temPo e chuva:

se as estrelas tiverem pouco brilho, e sinal

Sem nivens o cdu, e esttelas sem brilho,
Vetis due a totmenta te p6e num safilho'

Se pelo contr'rio elas tiverem muito brilho e cintilarem muito € sinal de que haveril

mudanga de tempo e se o brilho f6r mesmo excepcional, indica-nos que o vento aumentar6 de

intensidade ou possibilidade de chuva'

Se no vertro, com vento Leste, as estrelas se nos afigurarem de um tamanho bastante

maior do que o normal 6 sinal de chuva muito breve. Quando elas nos aparecem em grande

numero e com um cintilar muito vivo, 6 sinal de frio no inverno e bom tempo no ver6o.

Como temos visto, duma maneira geral, todos os elenrentos da natureza s6o capazes'

quando observados em determinadas circunstincias, de nos fornecer indicag6es para a previsflo

do tempo e assim, continuando, falarei agota do nevoeiro'

O nevoeiro normalmente € pren0ncio de bom tempo embora por vezes anuncie chuva.

O nevoeiro nunca se forma com c€u nublado nem com muito vento. Quando o nevoeiro anda

baixo e muito especialmente quando anda pelos vales 6 sinal de bom temPo;se pelo contririo

anda pelo cume dos montes e sinal de chuva.

Se a ndvoa ao vale baixat
Vai para o mat
Mas se pelos montes se attaza

Fica em casa

No verSo e no outono um nevoeiro t6nue, de manhX, que desaparece com o sol 6 sinal de

bom tempo, no entanto se ele se forma com sol 6 de contar com chuva ou pelo menos tempo

enevoado todo o dia.

Se se formar nevoeiro para W, com bom tempo, 6 sinal de mudanqa de tempo com vento

forte dessa direcqio. E tambdm de contar com vento forte de W ou SW quando uma barra de

nevoeiro se forma nessa direcaio. E agora para finalizar' direi que quando depois de tempo

chuvoso ou melhor mau tempo aparece nevoeiro, este indica-nos o final da tempestade e o

inicio de bom temPo.

Depois de chuva, nevoeiro

Tens bom tempo, marinhefuo.

Hi ainda mais para dizer sobre a previslo do tempo' no entanto hoje ficarei por aqui.

No pr6ximo ntmero poderlo ver mais alguns elementos que servirSo, em conjunto com os jd

citados, para com mais exactiddo prever o estado do tempo'



A tr{E}LEflER. fl A AvragAo

Numa rubrica <A mulher e a Aviaqlo> julgo que nada e mais adequado dopouco da histdria da mulher na aviagAo atrav€s dos tempos, pois elas rnerecem be.rsublinhe a sua acq6o que foi grande e a sua bravura que nf;o foi menor. Cada pais teveheroinas; a Franga, os Estados-Unidos, a Ingla_

MARIA JoSE

que um
que se
as suas

terra, a Alemanha e a ltiilia. A Franga, no enrantol
pode-se envaidecer de contar as mais celebres e
mais numerosas. As francesas, com efeito, nIo espe_
raram que a conquista do ar tivesse entrado numa
fase de seguranga relativa para reivindicarem a
honra de se elevarem nos ares.

Logo que PILATRE de ROZIER realizou o
seu voo hist6rico em Montgolfiere, um granrle
nfnrero de senhoras pediu para ton)ar lugar a
bordo da frrigil aeronave. Foi--lhes prinreiraurente
recusada autorizaglo, mas perante a sua insist€ncia
essa autorizaqd,o acabou por lhes ser concedida, e no
dia 3 de Maio de 1784, quatro danras da corte de
Luis XVI, tiveram a honra de ser as prinreiras nru_
lheres do nrundo a deixarem a terra. Nesse dia o
proprio Pilatre de Rozier as levou numa ascensao
em balao carivo no parque de Saint_Cloud. Eranr
glas a marquesa de N{ONTALEMBERT, a condessa
de MONTALEMtsERT, a condessa de PODENAS
e Mademoiselle de LAGARDE, acompanhadas do
marqu€s de MONTALEMBERT e do senhor BEL_
LEVUE. Havia portanto sete pessoas a bordo do Retrato de Mme Tribte, apontando para um batdo
Montgolfiere o que constituia ja por si um record.
Segundo reza a historia, ne.rhuma das corajosas mulheres manifestou o mininro r.nedo, chegandomesmo a pedir por v6rias vezes e com veem€ncia que a corda fosse cortada, para que o bal6opudesse voar livremente. E interessante transcrever aqui o que nessa altura escreveu o proprioPilatre de Rozier sobre essa celebre experi€ncia: ,O contentanrento e a alegria dessas senhoraspermitiu-me tentar varias vezes subii e descer i vontade, Enfim, a tranquilidade que elasconservaram mais de uma htlra, tempo que durou este passeio, fez-me ter pena de nio podercorresponder ao voto que elas faziam sem cessar de ver abandonar o seu balao d. vontade dovento; empreendimento ousado para este sexo amdvel, que nzo tinha necessidade deste novomeio para nos convencer que n6o € menos interessante pela sua coragem, que pelas suas gragas).Foi ainda uma francesa de Lyon, que teve a honra de realizar o primeiro voo em balaolivre - Madame TRIBLE. Est:ivanros no dia 4 de Julho de 1784. LyoN, engalanado, preparava--se para receber o{icialmente o rei Gustavo III da Su€cia. Entre as vdrias festas do programa,
li:3-ttl que todos esperavam com curiosidade e ansiedade: a ascensxo de um MoNTGOL-FIERE - faqanha esta, s6 por si, capaz de despertar o entusiasmo e a emogd,o do rei e de todaa cidade.

Tudo estava pronto: a multidtro era enorme; o conde LAURENCI, e o pintor FLEURANT,preparavam-se para- t1!11!"t-"- a barqu-inha do bal6o, construido i sua proprla custa e baptizadocom o nonle de 'rLA GUsrAvEu, em honra do rei da suecia, quo u".i.tia muito interessadoaos preparativos da partida, Mas no ultimo momento qualquer coisa de extraordin6rio se passou :um rumor estranho circulou por entre a multiddo, e slube-se entdo que o conde de Laurencin,anlavelmente, acabava de ceder o seu lugar a uma jovem e encantadora senhora de Lyon -Mm. Trible.

Retrato de Mme. Trible, apontando para um baldo



Bonita, joven:, abandonada pelo marido, levava uma vida independente e portanto de

ninguem dependia ao tomar com todas as suas consequ€ncias tlo arrojada decis6o. No meio de

lmensas aclamaqdes ela elevou-se nos ares em companhia do pintor
Fleurant.

< Posso afirmar - escreveu mais tarde o conde Laurencin a

Jose Montgolfidre, que ningudm, mais do que Mm. Trible mostrou

tanto sangue lrio na sua determinagtro, que ningudm, orgulhoso de

um perigo desconhecido, mostrou tanto prazer em o dominar >

E com efeito, Mm. Trible entusiasmada, enquanto o baltro se

elevava, comegou a cantar vdrias cangSes em voga nessa epoca'

Nessa mesma noite no teatro da .Com€die', Mm. Trible
conheceu a gl6ria, tendo sido coroada e coberta de folhas de loureiro
e de fiores.

Quatorze anos mais tarde, o celebre aeronauta JAQUES
GARNERIN, anunciava un1a bela rnanhl, a sua intenqdo de efectuar

uma ascenslo em balao com uma jovem senhora que nisso tivesse

prazer. Foi um belo escAndalo, nras Garnerin era um hontem teimoso.

Insistiu, desencadeou uma Campanha da inrprensa, arranjou o apoio

do rpinistro do interior e do chefe da policia, e ftnalmente conseguiu
que as autoridades decretassem *que nlo havia mais escAndalo

ares duas pessoas de sexo diferente, do que v€-las subir para o

No dia ro de Julho, no parque MONCEAU coberto de gente, Garnerin apareceu' dando o

brago a uma "jovem ninfa do ar', com quem deu uma volta pelo espaqo reservado A aparelhagenr

do baleo, no meio dos nraiores aplausos. Chamava-se a <cidadl HENRI' e tinha er anos.

Ninguem foi mais invejado nesse dia, a ponto de se verem senhoras chorar de tristeza e

des[eito e ter sido necessario expulsar a forga duas delas que tinham conseguido introduzir-se
na tarquinha do balao. Sorridente e segura de si, a cidadl Henri recusou as bebidas reconfor-

tantes que lhe querianr oferecer, aceitou a mlo do celebre astr6nomo LALANDE para subir
para a barquinha, e lentamente afastou-se da terra ao som da mfsica e das aclamagdes.

<Adqtirei a ntinha amAvel e interessante companheira, conta Garnerin, parecia nada

ruais sentir alem de surpreza e adnriragio. Encontranlos correntes de ar que nos lizeranr sentir
url balanqo parecido com o de um navio, o que nte incomodou e me fez recear pela minha
jovem companheira. Perguntei-lhe como se encontrava e ela respondeu-nle: <<Muito bem, e

comeeou a cantar.,

A barquinha em qne sttbiu a
cidadd Flenri em 1789

eul ver elevar-se nos
mesmo carro r.

E aconteceu aquilo
riga cantaVx,-o grande
joava terrivelntente!

Como Mm. Trible, a cidadl Henri
foi nruito festejada i sua descida, enquanto
o c€lebre aeronauta tratava do seu enjoo
e do seu antor proprio, bastante mal
t ratados.

Depois destas memoriveis ascen-
s6es as mulheres continuamr selnpre que

a oportunidade se lhes oferece a subir
em bal6o, conreqando mesmo a tomar-lhe
um certo gosto. Algumas delas deixam
at€ o seu nome ligado a este interessante
desporto: Mme du GAST cuja auddcia
desportiva foi legendiria em r8go e r89z,
tanto em baleo como nas corridas de
autonr6veis e canoas - automoveis. Nao
podemos esquecer igualmente Miss

que ningu€m seria capl.z de prever: enquanto que radiante a rapa-
Garnerin en-

Foi neste Montgolfidre ( La Guatane ' que Mm, Trible subiu em



GRIFFITH-BEVER, inglesa, a primeira nrulher a atravessar a Mancha pelo ar em 19o6.
Em r9o9 MARIE MARVINGT atravessa tamb€m a Mancha ern condig6es ntuito especiais:

jri por virias vezes Mlle. Marvirrgt tinha subido com o aeronauta GARNIER. No dia z6 de

Outubro, em NAf,lCY, as rr horas da manh6, preparavam-se os dois para lazer mais uma
ascenstro e um pequeno passeio, como jri tinham feito viirias vezes. Tudo correu normalmente
at€ que de repente se levantou uma forte ventania que os arrastou para a beira-mar. Sent
possibilidade de aterrarem, continuaram sobre o canal da Mancha durante todo o dia e parte
da noite, Eram z horas da manhl quando avistaram a costa inglesa. Conteqaram ent6o a baixar
progressivamente ate que o bal6o se emaranhou nos fios telegraficos, Mlle. Marvingt saltou
para o solo e o aerostato ficando mais leve, elevou-se de novo. Acabou por aterrar de{initiva-
mente poucos metros mais adiante, e dentro de pouco tempo os dois aeronautas estavam
confortivelmente sentados numa hospedaria, nio tendo sofrido mais do que leves contus6es.

Para terminar este artigo acho interessante transcrever o que escreveu unta revista da
especialidade em Abril de rgo8 - ( a ausencia total de perigo, de enjoo, de correntes de ar
a perfeita seguranqa que oferece um balio entre as nr6os de unr piloto capaz, a originalidade
requintada destas viagens ar6reas conquistaram a mulher para o desporto aerondutico. Se nos
basearnros nos dados conhecidos pelo aero-clube de Franqa, entre o dia r de Janeiro e 3r de
Dezembro de t9o7, o ntmero de ascens6es foi de 49r, conr r.3r8 passageiros, dos quais r54
senhoras. Poucos desportos por consequOncia, sio menos acrobdticos do que este, e nenhum alia
t6o completamente a doEura, a elegAncia e o imprevisto n.
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S^{"L E PI}IENTA
Compllodo por I

CRUZCHEFEEOCAETOR

Nao e uma anedota da politica internacional, e nruito menos
uma fdbula de La Fontaine, o episddio que vamos contar.

E para socego dos espiritos mais inrpressioniiveis-comega-
remos por identificar - se bem que pata a maioria dos nossos
associados isso nxo fosse necessdrio - as personagens que dtro o
titulo a esta quase anedota cuja autenticidade garantimos.

Nas nossas instalag6es de Faramos encontrant-se assidua-
mente, principalmente aos sdbados e domingos, duas personali-
dades bem conhecidas, usando o mesmo apelido: Cruz:

Um Cruz trabalha e o outro manda, isto 6, € director.
Dai, e para os distinguirmos quando a qualquer deles nos

referimos, o chamarmo-lhes Cruz Mecdnico e Cruz Chcfe,
Honny soi qui mal I pense o Cruz Cht"ft d o nosso director

e tambem d'irectoi do Clube, Sr. Artur Dias Cruz.
Quanto ao Castor, n1o representa qualquer alcunha depre-

ciativa, antes traduz a melhor hontenagem que poderiamos prestar
is qualidades de trabalho canseiroso, persistente, teimoso, digamos
meimo < miudinhor, da pessoa que representa o castor da nossa
historia.

E que o Ze Serra - o nosso castor- tem duas paix6es que
lhe enchem por completo a vida: o voo e a jardinagem,

Da represa que pacientemente construiu a custa de torr6es
e pequenos arbustos, num trabalho met6dico e laborioso de castor,
para o ar, e do ar para a rePresa, o nosso amigo Serra anda numa
Iabuta constante, agora mergulhando na terra, um a um, pequeni-
nos pds de relva, logo, de mangueira na ntflo, ensimesnrado mas
feliz, procurando evitar que o sol lhe queime aquele mimoso
tapete de relva que, graqas a si, vai alindando o de si lindo
Hirngar de Paramos.

- Ora aconteceu que, hA dias, o Ze Serra se afadigava mais
que de costume no arranjo-da .sua, represa. Entusiasmado, qual
castor operoso, nem dava Ie de que a dgua je lhe passava acirha
dos ioelhos." O Cruz Chtft, impec:lvel no seu brilhante tropical azul,
vendo o Serra todo metido na dgua a (esgaravatarr, salvo seja,
na lama da represa, lembrou-se que possuia umas espl€ndidas
botas altas de borracha e decidiu-se a prestar tambdm a sua ajuda.

Posta-se na margem da represa, em terreno bent firme por
causa das surprezas, mlos nos bolsos e uma leve espiral do fumo
do cigarro a querer velar o seu olhar azt7, e concretiza a sua
raiuda> l

.Oh Serra! .. Se voc€ quer eu tenho ali umas botas
altas de borracha?..."

O Ze Serra dil mais um jeito na planta aqu6tica que acabara
de colocar no fundo da lagoa, ergue-se lentamente volvendo o seu
olhar para a brilhante e repousada figura do proprietdrio das
botas, olha-o demorada e penetrantemente e diz:

-*Ah tem?... Pois enteo calce-as e salte p'ra aqui
tambdm !. .. >

OBSERVE E DIGAI...
Oe avides que 8e v€em rto desenho, cada um de
sua nacionalidade, <aiudBm> a seu modo o n6u-
frago do ar.
Pela natureza dos objectos langados em para-quedas
veja se deecobre as reepectivas nacionalidades.
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Carta a "Gas en Grande"

gUERIDOS AMIGOS:

Permitidnte que os l/antc asi, altnquc uo tcnga el honor de

lmya dos aaiadorcs, siempre /tabra amistad. Desde cl f>rinoer ,tuuuro,
uGcis en Grande,, qtrc es se,guir la historia de uuestro Acro-Clttb.

Sentimos adnairaciort v enuidia.
Compatleros fortug-ue.ses, os ddmirarrtor^, Itabcis abierto nLtcaos caminos a los aaia-

dores de los Aero-Clubs.
Habeis dcnt.ostrado. 1t rstais ettsefiando, a cuantos tJt.tieron sentiiel llacer de

ay'rendelo, que el piloto ciuil, cs ctn attlenlico deportis/a, wn. auterttico caballero dcl aire,

gLte ad. al aire con cl unico objeto de dominarlo, de sentirlo, cn todas las exfresiones )t

marteras de z,olor.
AI sonido cie paz, a la cancion alegre dc z,uestros motores, habeis sabido nnir el

sij,bar dcl z,itr,t.to, al cortarlo las alas de uuestro's />laneadore's.
Y todaz.,ia nlas: Os lr,nsai.g al cslacio a ahrazar al aire, e?t un abraso donde el

miedo, el flacer, 1t Ia llamada de lo descouocido, sc jurttatt, fctdiente attestro z'ido de tma

scda, la seda pendiente de Dios. . '
Porqye sabeis hace r todo esto, f orquc sois aulenlicos az'iadorcs, for encima de los

d stdncias, dc las horas, dc los ttunteros, os adrnirotttos.
Pero sobemo.s tamhictt dc ;'ttestro esy'irittt,
Os conocentos, atroues dc atteslra reaisto, cott. inquietudcs de piorrcros. \' por e sto,

sentirtos cnaidia.
Os crtz,idiantos, lorquc cttando nos flaquea Ia uocacion, cttattdo los anintos sort

fesincistas )t txos alr.fatnos de ttucslras aficiottcs, ztosotros os constrttis tt'rt aeroftrcrto, editais

una reaista, os lansais al ait'c, ett utt(I oz,ioneta, en un flaneador, o a bordo de urtos ntetros

de seda. Para eslo r^c 
'recesiiatr 

ntuchas ztirtttdes conjugadas, ), ztosotros las poseeis.

Por e.so, os etruidiamos.
Nosotros yo somos urt Aero-Club foltnte. Pero luchamos para llegar a serlo,

I cuattdo soiantos ent,presos g'randes, que a rnrtc/tos pareccn irrealisables, entortces rtos

acordamos de o Gas cn. Gratt.de " y de sus aaiadores.
Crcedme : Se algem dia lcentos Ete aolais en drigible, que tetrcis una cstacion /tara

hidroauiotte.s, o q?te /'tnbcis pttesto cn orbita tttt satelitc, rtos parecera l'ttto cosa tt,orrnal, porque

lo granrle, Io aparttttternettlc ilttsorio, forruan parte de z,westro espiritu, encargado de lleaar a
cabo cuartto se prot'one.

No qu.isiera termittar, sitt. recordar a un comfafiero zttrc.stro 
" 

Antonio da Silva Alves.

Con el /toblantos ut, rtuestro acroluerto, de attestro club. EI, )' /os que como el,

frrcron llamados a un uuclo mas allo, os ltan dc.iado vt kuclla, cl reswero de stt. generosidad,

tefiida en rojo.
Por eso sois asi,
Y cuando os podarnos saludar en u,n abrazo de carnaradaria aeronautica, ento;tces

cambiaremos impresiones, ! cornentaremos cosls imposibles,

Quizas aosotros 75or auestro espiritu, I nosotros por uuestro ejemplo, logrertt'os

lleaarlas a cabo,
Un fuerte abraso.

]OSE ANTONLO SILVA
Piloto del Aero-Club de Santiago

..Gds em Grande> e o Aero-Clube da Costa Verde, sensibiiisadissimos pelas amigas,
embora imerecidas, palavras que de Santiago de Compostela lhes s6o dirigidas' fazem -votos
pelo engrandecimenio do ja grande Aero-elube irm6o, e esperam que num-.futuro prox.imo'
.ui.itar nJUt,ras estreitem aihda"mais os laqos de camaradagem entre os seus dirigentes, pilotos
e associados.

conoceros, pero, donde
segttint,os el camino de
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Nos dias 29 e go do passado mes de Outubro, realizou-se o Festival Aerondutico de Vila
de Jollo Belo, organizado pelos Aero-Clubes de Gaza e de Mogambique, em honrenagem aos
pioneiros da aviaglo naquela Provincia, Armando Torre do Vale e contandante Manuel Maria
da Rocha.

A este Festival concorreram os Aero-Clubes de Lourengo Marques, lnhambane, Beira,
Chimoio, Gaza e Moqanrbique, com um total de quatorze avi6es.

A parte da prova <Hora de chegadar, foi ganha pelo piloto Francisco Jose N{oiteira, do
Aero-Clube da Beira, A seguir realizou-se a prova <Satlo, que teve os seguintes resultados:
r.o, Arnaldo Macedo, do Aero-Clube do Inhambane; z.o,.fose Abreu, do Aero-Clube de Gaza;
3.o, S€rgio Pais Mamede, do Aero-Clube de Moqambique.

Na prova de aterragem de precisdo, verificaram-seosseguintesresultados: r.o, Dr. SantaRita,
do Aero-Clube de Inhambane; 2.o, Francisco Moiteira do Aero-Clube da Beira; 3.o, Jolo Dias, do
Aero-Clube de Moqambique.

A riltima prova era constituida por.bombardeamento a alvo fixo> Iicarrdo a classificaqao
assim estabelecida: r.o, Fernando Morgado, do Aero-CIube de Inhambane,2.", J. Sacadura Botte,
do Aero-Clube de Mogambique e 3.", Luis Filipe Mendonqa, do Aero-Clube de Gaza.

Aviominiatura, baptismos do ar e acrobacia executada pelo instrutor do Aero-Clube de
Moqambique, Sr. Artur Lacueva, n5o Ialtaram neste Festival que a todos entusiasmou e consti-
tuiu unra- brilhante jornada aerondutica. Bem merecida foi a homenagem a 'forre do Vale e ao
Comandante Rocha e de louvar e a iniciativa dos Aero-Clubes organizadores.

Annando Torre do Vale efectuou enr 1933 o famoso raid a Lisboa, aconrpanhado pelo
aluno-piloto Amadeu de Ararijo. O itenerririo que seg_uiram foi: Lourenqo Mar_ques - Blantl're

- Nbela - Nairobi - Juba - Malakal - Karthoum -Wadi - Halfa - Cairo - Bengazi - Gabes

- Fez-Tanger- Lisboa (Alverca). A viagem foi feita nunr avido Puss-Moth ,Gaza III, gqui-
pado com unl nrotor .Gipsy' de r3o HP tendo os aviadores percorrido a distAncia de rz.5oo kml

O Cornandante Manuel Maria da Rocha, natural de Moqambique, voou pela primeira vez
em rge8. Tendo treinado en Vila de JoSo Belo obteve o seu certificado de piloto em Lourenqo
Marques em 1932, no Aero-Clube de Mogambique, que ajudou a fundar. Foi o primeiro piloto
comercial de Moqambique e o primeiro a inaugurar as carreiras dos RAP de Lisboa para
Lourengo Marques.

. Gds em Grande, publica esta noticia graqas a amabilidade do piloto-aviador e assinante
desta Revista, Sr. Rui Monteiro, unr dos esforEados organizadores deste Festival, cujos dados
Ioraur tirados das excelentes noticias publicadas pelo oJornal de Noticias ' de Lourengo Marques
que a este Festival dcdicou nragnificas paginas de reportagem pornlenorizada. Ao Ex.^" Sr. Rui
Monteiro e ao <Jornal de Noticias> de Lourengo Margues, apresentalnos os nossos agradecimentos.

BESDOS AERO.C



A ESTRADA ESPINHO PARAMOS

seria, 0 mailr impulso dado no sentido do melhor
aproueitam,ento turistico da Lagoa d,e Paramos

e do aerddramo do Aero-Clube da, Costa Yerd,e

POT MANUEL LARANJEIRA

A valiosa obra de fomento turistico, paralela a actividade aeroneutica do nosso Aero-
CIube, nio pode deixar de ser encarada pelos respons6veis com a atenqao que merecer teo
certo ela ser de interesse vitai para o turisuro espinhense e representar um capital novo a
investir na projecqao de Espinho como estincia balnear e zona privilegiada.

Logo que terminem as obras do nragnifico restaurante que estd a ser construido, logo
que se abr:rnr as suas portas acolhedoras, o Aero-Olube da Costa Verde estA apto a receber
quantos, irnrantes das actividades aerond.uticas ou de quantas ali se podem praticar, caga' pesca'

natagio, desporto ou sinrples e salutar convivio conl a natureza, ali quiserem acolher-se com

comodidades e no nreio dum cenArio natural ntaravilhoso, cont todas as propriedades para
proporcionar benr-estar fisico e satisfaq:io espiritual.

Espinho esta separado de Paramos por falta duma via de comunicaq6'o capaz, que seja
um vercladeiro traqo de uniio entre a sede e a freguesia limite do concelho para sul.

Posto err equaqlo, o problema de hA muito que se afigura resolvido com a construglo
duma estrada directa que seria a continnaq6o da actual Avenida B, sem necessidade' portantot
de ter travessias por passagens de nivel nenr tampouco de utilizar a entrada pelo G. A. G. A. 3,
absolutanrente de favor, embora sempre gentilntente cedida.

A estrada seguiria o seu curso, pois, paralelamente a linha dos Caminhos de Ferror
flectindo, ciepois, obliquanrente para as instalaq5es do Aero-Clube e continuando at€ a barrinha
de Esnroriz depois de seguir a orla da nresttra.

Construida a rodovia, abeltas as condiqCres do trAnsito, devidamente sinalizada e assina-
lada a exist€ncia do aerodrorno, do restaurante e da Lagoa, veriamos certamente unt crescendo
continuo de afluOncia iquele local que abandonado tantos anos, ressurgiu das cinzas, como a
Fenix da fiibula, para demonstrar cabalmente, nresmo aos mais incredulos, as imensas possibi-
lidades que ali se quedararn no limbo do esquecimento durante t6o longo prazo de hibernaq6o.

Ora a construgSo da Estrada Espinho-Paramos este je a impor a sua necessidade, passando

a ser urn pouco mais que ambiqao e sonho. Bondant jri os alicerces cotll que se fundanlente a

sua construq.lo. Enrbora ainda se lhe nlo refira no aspecto orqamental, o plano de actividades
da Camara para o novo ano nflo deixa de focar a sua constru96o.

E a altura de se pensar a serio na consecussio da obra, procurando interessar todos os

sectores que podem contribuir para L sua efectivaglo, realqando devidan)ente o seu interesse
primordial nlo so no aspecto turistico, evidentemente demonstrado j6, mas ainda nos interesses
econornicos e de toda a ordem que resultam duma ligaqSo directa entre uma das maiores fregue-
sias do concelho, em constante progresso, e a sua sede.

Ao nresnro tentpo fomentar-se-ia de modo extraordindrio a construqao de novas moradias

na parte inferior da estrada, o que seria mais um nrotivo poderoso a contribuir para o progresso

daquela zona de ligag6o.
Algo de novo poderia surgir, dentro de breves meses' aos

tanto que os respons:iveis olhassem para o problema conl um pouco

e resolvessem meter mios 6 obra quanto antes.
E isso o que se lhes pede, afinal, destacando a afirmagtro de

Espinho-Paramos seria o maior impulso dado no sentido do melhor
Lagoa de Parantos e do aerodronro do Aero-Clube da Costa Verde.

Sonhar e, jd, de certo modo, realizar. Oxali, que do sonho possamos passar ripidamente
A realidade para que a grandeza turistica de Espinho se patenteie em toda a sua plenitude
iqueles que a procurarem.

nossos olhos. Bastaria Para
de profundidade e intuiqio

que a construg6o da estrada
aproveitamento turistico da



Aamo-nod con$ecer?

IIUNO CoRBEIA oA sILvA AHAUJo
- Tem 36 anoc, 6 caeado e comerciante.
Naeceu no Porto e foi brevetado pela
Escola de Pitotagem do Aero-Ctube do _--./ (
Porto em 20 de Abril de 1948, poesuindo 

-
o certificado n.o 641,

CARIOS CORREIA DE YASCONCELOS COST^

-Tcm 30 anos de ldade, 6 caEado e Agente
Comerclal. Narceu em Macieira, concelho de
Barcclos,
Fol brcvetado pela Escola de Pilotagem do Aero-
-Clube da Costa Verde cm 2{ de Dezembro de !959,
poesuindo o certificado n.o 1269,

IIIOxIO MANUEL YAZ ARAUJO OE AL'UIEIoI TEIXEIBA

- Tem tl anos e 6 casado. Frequentou a Univerridade do Porto
c o lnrtituto Superior T6cnico, especializando-se em teguida na
|trllie cm ristemas de Mecanizagdo e Organizagio, trabalhando
ectualmcntc com mdquinue de contabilldade.
Entr€ oB derporto! que praticou, salienta-se o Hockey ern Patins,
Equitagio, Cindrtica Olimpica e T6nis. Foi brcvctado pela Ercola
de Pilotagem do Aero-Clube da Costr Verde cm 12 de Setem-
bro de 19fl1, possuindo o c€rtificldo n.o 1315.

%
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SEGURANCA DE VOO

FRENTL FRIA
(ORIGENS>

( Do Boletint n." 1l de 1958 da Base Adrea n." 6)

Sabe-se que enquanto no equador as rnassas de ar quente se elevam, nos polos acumula-se
o ar frio formando unra espdcie de capacete sob as regiOes polares - acuntulaqio de uma massa

de al frio. Quando a pressio nessas massas de ar se torna suficientemente elevada, a frente
polar, que d a sua margen, € empurrada para baixo e comeqa a invadir as regi6es de lati-
tudes medias.

Este movimento nao se prolonga muito enr direcqfio ao equador, pois devido ao movimento
de rotagao da terra, estas massas de ar separam-se do (capacete polar" e no hemisferio Norte
iniciam lentamente um movimento no sentido dos ponteiros do rel6gio.

Esta massa de ar que cobre uma grande parte da superficie da terra € conhecida como
um anti-ciclone ou uma celula de alta presstro.

Nos bordos de ataque destas massas de ar frio forntanl-se as frentes frias quando estas
massas de ar se deslocam para Sul (henrisferio Norte), ou ntais prdpriamente para Sueste, o ar
frio que as constitue encontra o ar quente das latitudes m€dias e sendo mais pesado mete-se
por baixo do ar quente, arrastando-o e obrigando-o a elevar-se,

Quando o ar quente € lorgado para cinra pela frente Iria, a humidade nele contida
condensa-se e dd origenr a nuvens.

As formas desta dependern principalnrente do tipo de ar quente que esti sendo forqado

a elevar-se. Se ele 6 relativamente hrimido a base das nuvens formadas serd baixa e estender-
-se-d: at€ grandes altitudes, provocando aguaceiros ou possiveis trovoadas.

Se o ar quente e relativamente rico a base das nuvens seri alta e n6o haveri precipitaqdo.
Por vezes, nestas circunstAncias, o c€u apresentar-se-i com claras.

Algumas massas de ar frio ntovern-se vagarosamente, enquanto outras se movem nlais

depressa. A indicagao da frente separando as duas massas de ar depende da descontinuidade
da densidade entre elas e a distribuigso do vento. Unra indicaqdo da inclinaq6o duma frente
pode ser dada pela velocidade da ntesma. Quanto mais ripidamente a frente se deslocar, mais

inclinada serA a Irente. A largura da frente depende tambdm da sua inclinaqflo. Quanto menos

inclinada f6r a frente mais larga ser6 a banda de mau tempo.

O tipo e a violencia do mau tempo que podem ser concentrados numa frente fria alem

de depender da inclinaqlo da frente, depende principalmente das caracteristicas do ar quente

que estd: a ser elevado.
Numa frente bastante inclinada a banda de mau tempo e normalmente estreita' mas e

tamb€m, duma maneira geral, muito mais violenta que outra menos inclinada. Estas podem

requerer um espaEo de tempo muito maior para as atravessarmos, mas o tempo atraves delas e
quase sempre menos activo que nas outras nrais inclinadas.

Devido ds caracteristicas dunra frente fria esta costumava ser denominada por "linha de

tempestade, (squall line) que significava uma banda estreita de grande turbul€ncia, vento
muito forte, acentuada mudanga na direcgdo do vento e frequentes trovoadas.

Felizmente para os aviadores as frentes frias nunca s5o muito largas. A sua largura m€dia

€ r5o milhas embora algumas atinjam roo milhas. Se se atravessar sempre a frente numa rota
perpendicular o tempo em que se pode apanhar mau tempo € relativamente curto e quando

esse espago de tempo fdr superior a 50 minutos devemos comeqar a suspeitar de que nlo estamos

a atravessar a Irente segundo a direcqdo perpendicular.
A velocidade com que estas frentes se deslocam, se fdr bastante inclinada, chega a ser

de z5 nds.



COMO SE APRESENTAM AS FRENTES FRIAS

Unra das principais preocuoaq6es dum piloto que estd voando numa zona onde ele sabe
existir urna frente fria € reconhec€-la i distdncia. Para isso ele ter6 que estudar em terra,
antes da descolagem, a sequ€ncia de toda a actividade relacionada conr a frente. Desde que esse
estudo seja completo nio seri dificil para o piloto reconhecer a frente a uma certa distAncia.

Se nos aproximarmos dunra frente fria do lado do ar quente, teremos o primeiro vento de
Sul e deve-se aproximar uma banda de altocrinrulos que se deven estender ao largo do horizonte
para W e NW, Se a frente vier acompanhada de trovoadas e regi6es de muita turbul€ncia, os
ventos aunrentar2o de intensidade com grandes rajadas e o baronretro deixa de poder ler-se i
medida que a frente se aproxinra. Estas variaE6es nos ventos e pressAo sflo causadas por correntes
convectivas associadas conl aguaceiros e trovoadas ao longo da frente.

Neste tipo de frentes nlo hi qualquer indicaqflo da sua aproxinrag6o ainda bastante
longe dela, como sucede nas frentes quentes. A prinreira indicaqlo costun)a ser uma camada de
nuvens ameaqadoras que se estendem no horizonte do lado W. Depois da frente passar o

bar6nretro subird r?rpidanrente e a tenlperatura caira. O vento mudari de Sul para Norte e o

ceu conreqara a apresentar claros entre os cfnrulos, Aguaceiros de menor intensidade podem
aparecer. O tipo de nuvens e aguaceiros dependerio principalmente das caracteristicas da
massa de ar frio.

A frcnte fria pode ser eucoberta por carnadas de estratos baixos que se estendem por
muitas milhas precedendo a frente. Atres da frente encontrar-se-1o ctmulos que permitem voo
em contacto. O tipo de nuvens e a melhor indicaqSo para o piloto, da direcqAo em que ele se

esti aproximando da frente. As nuvens em avango A linha da frente s6o geralmente nrais altas
e conrpactas do que aquelas que a seguem.

Na realidade, se nos estivernros a voar num aviao, as 0nicas coisas que nos podem
auxiliar a planear o voo que nos tenros que fazer, s5o aquelas que podemos observar, neste
caso o tipo de fornraqio de nuvens.

Se n6s conseguirmos ver uma linha de nuvens do tipo ctinulo no horizonte, a W ou NW,
isto e urna indicaqAo de que nos estamos aproxinrando da frente fria. Se esta linha apresentar
cirros e torres de c0mulo e ninrbos por cima, € uma indicaqSo de que trovoadas estlo associadas
com a frente fria e de que o voo nlo vai ser nada suave.

Se f6r este o caso, nds podemos logo prever:

a) Turbul0ncia muito severa durante todo o anoi
U Formaqlo de gelo durante os meses da prima'.-era, outono e invernoi
c) Uma repentina e sensivel mudanqa de vento,
d) Alteragio da temperatura.

Deve-se ter sempre em atenqeo a alteraqS.o da temperatura, porque quando esta se
observar deve haver tantbem uma mudanqa na direcqtro do vento, sendo enteo altura para Iazer
a devida correcqio no nosso rurno de forma a mantermos a rota perpendicular A Iinha da frente.

As frentes frias slo ntais intensas nos meses da primavera, outono e inverno, porque
nestas ocasides existe um contraste maior nas tenrperaturas entre as massas de ar frio e quente.

A fornraqdo de gelo 6 nrais severa e as trovoadas sio nrais concentradas nesta epoca.
Mas isso ntro significa que nio haja frentes frias bastante severas, mesmo nos meses de verdo.

O QUE SE ENCONTRA NUMA FRENTE FRIA

Quando se voa atrav€s duma frente fria, s6.o tr€s os principais perigos que se podenr
encontrar:

1 - Vlsibilidade

Numa frente f.ria a visibilidade chega por vezes a ser nula. A grande quantidade de
precipitaq6o que cai das nuvens forrna uma esp€cie de nuvem por baixo daquelas reduzindo o
teto e a visibilidade ao longo da frente.



2 - TurbulGncia

Ir um dos inconvenientes ou perigos que se encontram sempre nunra lrente fria. Por
vezes chega a ser extremanrente violenta, causando muitas avarias e acidentes com os aviSes.

3 - Formagio de gelo

Em qualquer drea duma regilo frontal onde as temperaturas sejanr 0" ou abaixo hi
sempre o perigo da formaqAo de gelo. Durante os meses de ver6o o gelo so se fornrari a
altitudes muito altas, visto que o nivel de congelaqio serd tanrbem altoi neste caso pode-se
sempre relacionar uma altitude de voo mais baixa. No entanto, devido i grande quantidade de
humidade sempre presente, deve-se ter muita atenqao ao aquecinrento do ar do carburador pois
que neste o gelo se forma mesmo com temperaturas exteriores positivas.

Quando se pretender atravessar uma frente fria, deve-se sempre evitar os dois tergos
nrais baixos, pois a experiencia tem nrostrado que 6 nesta zona que se encontram as piores
condiq6es de formaqdo de gelo e turbulencia. Isto n[o significa que se se atravessar unla frente
abaixo ou acinra destas altitudes se encontre sempre bom tempo, mas pode-se ter a certeza de
que se a essa altitude o voo f6r agitado e perigoso, muito nrais seria se se atravessasse dentro
dosdois terqos inferiores.

COMO VOAR ATRAVES DUMA FRENTE FRIA

Quando nos aproximamos duma frente fria devemos analisar a situaqf,o muito cuidadosa-
mente pois as nuvens i. volta da frente podenr encobrir importaotes caracteristicas da frente
que podem ser importantes. Devido i grande extensao das frentes frias normalmente nao e

possivel contorn6-las e como s5o formadas, em geral, por uma linha de crimulo-nimbos ligados
por outros picos de nuvens mais calmas, deve-se procurar voar entre as c€lulas daquelas
trovoadas ou enteo nos topos das nuvens que ligam os ctmulos-nimbos. Se isto ndo fdr possivel
dece-se determinar com cuidado a direcglo da frente e atravess6-la perpendicularmente.

Como as frentes frias t€rn tendencia (hemisferio Norte) a mover-se para Sul ou Sueste,
os ventos enr avanqo i frente ser6o de Sul e relativamente quentes e atres da frente de

Norte e frios.

Quando se atravessar a frente de E para W ou vice-versa deve-se lazer a devida correcglo
ao rumo de forma a atravessi-la perpendicularmenre, logo que se note uma ntudanqa brusca
na temperatura, 6 sinal de que se atravessou a frente e por conseguinte altura de alterar o

rumo para se nranter a rota.

Se ao pretender-se atravessar uma lrente fria nlo fOr possivel voltar para tr6s e evitd-la,
hii apenas duas alternativas: voar por baixo ou por cima da 6rea perigosa. Em qualquer dos

casos o mau tempo que se vai seguir nf,o serd muito longo, se a atravessarmos perpendicular-
mente. Se se quiser voar por baixo das nuvens, quanto mais perto destas o vdo f6r feito mais
turbulencia se apanharri. A ntelhor altitude serii t/u das distXncia da terra ate i base das

nuvens, mas nunca aoar por bairo duma frente desde que ndo se consiga manter contacto coln o

terreno, Se o voo f6r Ieito sobre terreno plano ou mar, normalmente 6 aconselhivel voar por
baixo da frente.

Em terreno montanhoso nunca tentar voar por bairo da frente a n?.o ser que se tenha um

bom teto e boa visibilidade de forma a poderem evitar-se os picos dos montes.

Quando se espera que se tenha de sobrevoar uma frente fria deve-se ganhar altitude
bastante antes de chegar A frente de forma que se voe sobre as nuvens antes de a atingirmos e

podermos inspeccionar convenientemente a linha de trovoadas e seleccionarmos a nossa rota.

Sempre que possivel deve-se voar entre as torres dos crimulos. Mas desde que nlo se

consiga deve pelo menos evitar-se o centro das trovoadas onde a turbul€ncia € maior.



IJura vez que se entre dentro dunra trovoada, nunca se deve voltar para trds, quer
devido d viol€ncia da turbul€ncia, chuva, etc.

Se se volta A probabilidade de se ter que voar dentro das mestnas condiq6es desfavordveis

s ainda correr o risco de nos perdermos. Ao atravessar uma frente fria do lado do ar quente
encontrar-se-ao normalmente violentas correntes ascendentes e do lado do ar frio descendentes.
Este factor deve ser considerado, quando se voa sobre terreno montanhoso.

Senrpre que um piloto tenha que efectuar um voo por uma zona onde exista uma frente
fria deve fazer um estudo completo das condig6es em que essa frente se este desenvolvendo,
pois a sua actividade esti grandemente relacionada com a velocidade da frenter com o tipo do

ar quente que estd. sendo forgado para cinta.

Cinco pontos essenciais devem estar senlpre na mente do piloto, para os quais ele deve
encontrar as respectivas respostas na Metereologia antes da descolagem:

Esses pontos s6o:

a) Localizaglo da frente e mudanqa de direcqdo do vento esperado;

b) Direcqio do movimento da frentei
c) Velocidade da frente;
d) Intensidade da frente;
e) Tempo associado conl a frente.
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SccAdo dirigida por Alcoforado de Menezes

Mais tr|s histdrias que aou contar hoje, como de costume autCnticas. Desta

aez apanas numa dclas - . (Jnc grande pd > - o ,tome do possuidor do . grandc pd,

C gue ndo C o auftntico forque no meu tnago de cigarros ndo tenho a indicagdo dc

forma muito concreta, embora tcnha quase a certeza donome quefoirefcrido, Oautor

da piada que me perdoe. Mas o pC ficticio que escolhi - o do Luis Retumba - sersc,

pelo seu tarnanho, d narauilha para a histriria e concerteEa ele ndo se zanga por

eu o utilizar.

UM BApTtzApO, UM RAMO DE FLORES... e O ruUS QUe lOtnnte SevenA..-

Esta passou-se quando da fundaqlo do nosso Clube. Poucos sabem o tra-

balho exaustivo que essa tarefa implicou!Sempre que um problema era solucio-

nado, logo outro aparecia a ocupar o seu lugar! Todos nos valiamos dos nossos

conhecintentos e, diga-se de passagem, era um pedir *chaguinhasn que at€

metia af liqlo !!!
Pois certa ocasitro em que necessitivamos que um determinado assunto

fosse despachado com urg€ncia, soubemos que urn amigo intimo d2 .personali-

dade r que tinha entre mlos o processo, era feliz pai dum garoto que iria a

baptizar, na sua quinta, pela nr6o da dita personalidade no dia seguinte. Nem

jantanros! Le fomos As carreiras, seis, bastante d Larga, no enorme Fiat 6oo do

fino que, apenas com unra pontinha de gis (so o preciso, como diziao Serra),

nos levou com velocidade incrivel a casa do pai da crianqa!!!

Entre montes, num local maravilhoso, passamos parte da noite, no nteio

dos preparativos da festa a estorvar toda a gente, a pedir com interesse 7

interfer€ncia do pai da crianga junto do futuro compadre e, com n6o nrenos

interesse, a beber vinho branco e a dar uma formiddvel razia nos produtos do

pomar!E como aquilo que queriamos era pouco- apenas uns dias de avango na

resolugf,o do caso - foi-nos garantido que, ainda antes do sal ser colocado na



boca do ne6fito, jii o nosso pedido estaria feito e, concerteza, deferido. Alnta nova

e volta para casa. Mas era preciso agradecer condignamente, pagar a gentileza

cont outra gentileza e ao mesnro tenrpo lembrar a <coisa r n6o fosse ela esquecer.

Nada melhor que um ranro de flores lanqado no local do baptisnro e ninguem

rrrais indicado para o Iazer que o Casteio Branco. E assim foi. No dia seguinte

num aviao de Braga (n6s nessa altura de material aerondutico so tinhantos boas

intengoes), li foi o Castelo Branco acompanhado do Pimenta e, cont precislo

matematica, estavam a voar sobre o adro da Igreja no fim da cerim6nia. Punhos

de renda, sen[o fossem as severas qllegras do Ar", atd entregariant ent nrio o

lindo ramo que levavam ! .

L:l do alto, o Castelo Branco-comandante da aeronave-esperou o ntelhor

nromento, p6s o aviao na melhor posigSo e deu ordem ao Pimenta com voz

segura: <largar. E o Pimenta largou o ramo. Braqos acenaram alegremente e os

componentes dum grupo folcl6rico logo correm como que para apanhar as flores.

Mais umas voltas, um bater de asas a dizer adeus e... miss6o cumprida!

Dizia o Castelo Branco paraoPimenta: <V. viu? Foi mesmo na (ntouche'!

E o Pimenta, satisfeito por ter desempenhado o seu papel a preceito, tnas modesto,

replicou s . Bem, V. deu a ordem no nlomento exacto e eu nito fiz nrais que largar

o ramo; mas quando vi a precislo com que caiu no local, at€ fiquei com ntedo

que nagoasse a cabeqa do ntenino r!

E 16 regressaram os dois a base a pensar que formavam un,a equipe que,

estes casos, seria de futuro senlpre a escolhida, pois outra concerteza n6o

nrelhor para langamentos de flores !

Chegada a Braga. Apenas o aviSo aterrou corre o Serra aterrado para ver

para

havia



o que tinha havido, pois, algo de estranho trazia o aviflo preso l cauda!Era,

nem mais nem menos, o bonito ramo de flores que os dois tinham aisto cair no

local do baptismo, quase em cima, mesmo quase em cima da cabega do menino...!!!

UM CRAN DE PE,...

(:t)n h(rnrrts rkr gcnercl

Exames em Pedras Rubras. O candidato era o Maia e, na prova te6rica,

a examinador - salvo erro o actual Coronel Joflo de Almeida Viana - perguntou

a dada altura: - .Quanto mede urn pe?r - Responde o candidato muito seguro:

- . Bo cm.r !- Resposta tamb€m muito segura do examinador: - rSim, se 16r o

do Sr. Luis Retumba !>

ICNORANCIA PR6PRIA DO ALUNO

\'[,\(]!uN[ .. o

n n/1 r Ary/?\Urll\la/\uY "'

Tinhamos ido passar o fim de semana a Vigo. Enrbora quase todos f6ssemos

casados o Certo e que as nossas esposas ficaram em casa e s6 unr, o Walter

Cudell, I€z a viagem devidamente c amarrado, ! Tal facto causou estranheza e

houve alguem que perguntou porque n6o tinhamos todos feito o mesmo, ao que

o Z€Serra respondeui-e 6 que os outros jri s6o todos pilotos e o Walter...
bem ,. . o Walter ainda 6 aluno e tem muito gue aprender, !!!

II N[,\
[I M,\



fabrica de Madeira Aglolnerada "Tabopatt"
TEtEFONE, 53_AMARANTE

UMA DAs MAIS MoDERNAS INSTALACOES DA EUROPA NA PRODUCAO DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 2,50 >;-1,25 - 2,13X1,25 -2,13x1,00 - 2,73 >< 90-80-75'70 e 2'00 X 1,00

Espessura:2 a 40 mtlimetros para todas as apllcag6es

Portas, Lambrins, Tectos, Mobili6rio, Construq6o Civil e Naval, Casas Prd-fabricadas, Carteiras e Motriliiirio Escclar,

Hangares, Zincogravuras, etc., etc. . Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistas Germdnicos em

Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da Universidade
Tdcnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Tambdm o Laboratorio Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos similares

estrangeiros. . As construg6es da maior categoria t€m preferido <<Tabopan>, madeira de excepcional qualidade;

ndo torce, n5o racha, n6o arde e dura quatro vezes mais que a madeira maciqa.

A rinica fdbrica Europeia que produz Placas de 2, 3, 4, 5 e 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA

RnStSf enClR de 407 kg cm2 (cerca de 3 vezes mais que a madeira maciqa).

AOENTE DISTRIBUIDOR NO PORTO:

SocIEDADE coMERcIAr JosE soAREs, L.DA

RUA RODRIGUES SAMPAIO, 169-2.0

TELEFONE 98091 - PORTO

AOENTE DISTRIBUTDOR EM LISBOA:

ALvEs DE sA & c.a, L.DA
RUA DAS JANELAS VERDES, 86

TL[S. 566084-6694C! - LISBOA



A "OPERACAO AEREA BETA''

Os pilotoE concorrentes i.Operagio A6rea Betar

O Aero Clube da Costa Verde
levou a efeito no dia 11 de Setenr-
bro passado mais ulua prova aero-
n6utica, a segunda de unta s€rie
que tenciona realizar. A primeira,
uOperaqlo A€rea Alfa" que teve
lugar en 1959 a titulo experiurental,
foi destinada exclusivanrente aos

pilotos do Clube organizador; desta
vez a inscriqSo foi aberta a todos

os Aero Clubes e a ela concorre-
rarn os Aer<-, Clubes de Braga, Porto
Torres Vedras, Costa Verde e Cen-

tro de Aerondutica da Associaqdo

Acadenrica de Coirnbra, corrl unl
total de l2 avi6es.

Este tipo de provas tenl
caracteristicas nruito especiais, pois,

sendo provas de card.cter desportivo,
visam finalidades que estlo para al€nr daquelas que o desporto atinge senr que, por esse facto,
o desporto conr isso perca, antes pelo contrario, por alguns actos de desportivisnlo que nesta
prova tiveram lugar e que nlerecenr ser assinalados, se verificou seren'l uuta lnagnifica escola
de desporto. Os tenras t€nt sido elaborados pelo Director da Escola de Pilotagenr do Costa
Verde, Senhor Major Jo6o da Cruz Novo e prevCnr serviqos que os pilotos civis podenr um dia
ser chamados a desenrpenhar etn defesa da sua Patria, pelo que estas provas revestern unr alto
interesse nacional. Assiut o colupreenderanr as Entidades responsdlveis, a comeqar por Sua Exce-
lcncia o Senhor Ministro da Defesa, que ofereceu, para serenl disputados, dois nragnificos

e v:rlit-rsos trofeus.

Os pilotos concorrentes, aleur
dos seus cciuhecinrentos de pilota-
geru e n:rvegtqtro, te rn q ue pirr a
prova os seus dotes fisicos, de

i nragin:rqiro, desenr baraqo, avaliagAo
rApida de u nlir situaqAo que de

repente surge e opgdo irnediata por
tunra das soluq6es que o problenra
pode apresentar. Enfinrr nestas pro-
vas, os pilotos t€nr que lanqar m6o

de todos os seus recursos. de unr

espirito de erluipe nruito elevado, e

de todos os nreios ao seu alcance
para atingirenr o objectivo, nresnro

daqueles n:eios para que n6o vieranr

'a: ',

.. lv;:

Ar tagos que toram disputadaB



preparados. I- sao estas circuns-
tAncias conjugadas que dio a estas
provas um sabor de ineditisnlo e

de aventura pouco vulgar, ertrbora
nelas as condiq6es de segurauga

estejanr sarantidas desde a pri-
nreira a riltinra das suas fases.

Poderio niro agradar a todos

pelo facto de neo se cingirenr
estrictamente ao desporto aeronau-

tico, r)ras ha q Lre ter enl atenqeo

que unr born piloto nf,o se forttta

sonrente no ar i hii elenrer)tos q ue

entranl na forrttaqlo de unr piloto
que se t€nr que cc,llrer enr terra e,

nestas provas, todos esses eleutentos
entran) coniuntantente, Ita proporqlo devidzr e antecipadanrente estudada, lrara que a finalidade
a atingir-forrtraqlo de pilotos aptos sob todos os pontos de vista-seje realrrrente aringida.

Nio <lbedecem estas provas aos cinones rigidos das organizag6es desportivas iruras ?

E'possivel, entbora a nos nos pareqa c1 ue ali se llodenr incluir, mas se assirn niro Idr, paci€ncia.
Nem por isso deixant de ser riteis e interessantes, enrbora, seur drivida algunra, haja que corrigir
pormenores, nrais de execugAo que prdprianrente de concepqio, e nesse as[)ecto estA a estudar-se,
por exentplo, a possibilidade de consesuir controlar a passagenl dos avi6es pe-los pontos
antecipadamente deternrinados no teula, de uma ruaneira de tal fornra objectita que intpossivel
se torne quaiquer dirvida por parte dos concorrentes, defeito de que telt) enferntado todas, orr

quase todas, as provzrs aeronduticas de qualquer tipo clue se tent realizado.
Esta oOperaqtro Aerea Beta, baseava-se

nunr tema cujo objectivo a atingir seria o apri-
sionanrento (simbolico, claro estd) de unr agente
sabotador que percorria o pais e que foi difici-
limo identificar. Tratava-se de unra personali-
dade irrrportante, da qual ningueur poderia
suspeitar; no entanto, certos indicios permitiranr
que as atenq6es dos nossos serviqos de vigilincia
se dirigissenl para essa personalidade e, pouco
depois, as suspeitas conf irnr aranr-se. Urgia,
portanto, prender esse individuo, simple-smente
tudo teria que ser leito de forma a nio levantar
a mais pequena suspeita. Conro se tratava de

um piloto civil muito conhecido nos meios

aeronAuticos, alvitrou-se que a sua prislo fdsse

efectuada por pilotos civis que, sendo conhecidos
desse agente inirnigo, nele n6o despertariam a

menor confianqa.

Baseada neste tema iniciou-se a prova.
A partida dos avi6es concorrentes estava nlar-
cada para as primeiras horas da manha, nras a
quase nula visibilade so permitiu que os

Os concorrentes AIvaro Pereirr e Camilo Uiranda

Jorge l'eixoto, no finul da 8ur olibicao, 6 cumprimentado
pelss etrtidades t,ficiais



avi6es descolassen cerca das 13

horas e 35 nlinutos. Instruq6es

foram dadas aos concorrentes Para

sobrevoarent Cantanhede, onde de

terra, por agentes arnigos, seriant

dados sinais icerca do paradeiro do

individuo que se Procurava. EIu

face das indicaq6es, os pilotos diri-
giram-se ao Aerodromo de Coimbra,

onde aterraratll e ali receberanr

novas instruE6es que diziam ter o

inimigo descolado em direcaAo a

S. Jacinto e jd estar desconfiado de

que era perseguido. Nesta confor-

midade os avides touraranr novo

rumo e no aerodronto onde ater-

raranr souberanr que o indivrduo

procurado tinha f ugido Para Aveiro,

onde se tinha refugiado na resi-

de ncia dunt seu crirnPlice.

A partir de S. Jacinto tiveram

os concorrentes, para atingir Aveiro,

que se servir de todos os nteios de

transporte que lhe foi Possivel
obter. Uns atravessaram a Ria em

lanchas a ntotor, outros em barcos

de recreio, Ilras o certo e que todos

conseguiram chegar a cidade, com

excepqdo da tripulaq6o constituida
pelos pilotos Jo6o Quintino Gouveia

e Eng.u Manuel Sucena de Barros

que, por avaria mecxnica, licaram

retidos em Coimbra. A viagem de

S. Jacinto ate Aveiro foi feita Por
muitos concorrentes em boleias con-

seguidas ent autot.troveis, em tdxis,

etc. etc, Logo que os pilotos conse-

guiam localizar a resid0ncia onde

se escondia o inimigo (e para

alguns isso nlo foi nada facil, o que

originou corridas pelas ruas da

cidade), partiant a toda a pressa

em direcqSo ao aerodromo, ou

direitos a Paramos, ent qualq uer

meio de transporte, pois, o q ue

interessava agora nesta riltima fase

da prova era levar o prisioneiro.

O aviio jii nio contava. Mais afor-

r\ equipa do Aero Clube do Braga com o irbitro do encontro Camilo Pensfort

Costa Verde marca um petralt)

w

w,

Como o Costa Verde defenile um penalty



tunados foram os que regrt:s$aranr

por estrada, Pois, uma n€voa surgiu

do mar, de tal lornta deusa que

inrpediu que qualquer avif,o des-

colasse de S. Jacinto.
A' chegada ao aerodrl'rtio de

Paramos registaranl - se a{'los de

desportivismo a que atrAs fizentos

rnengSo e que nunca serd rje mais

exaltar. As tripulaq6es constittridas

pelos piiotos Alvaro Pereira e

Camilo Miranda, do Aero CIulre do

Porto, e Jolo Azevedo e -fof,r' Mari-

nho, do Aero Clube de 'l'orres

Vedras, por n5o Poderent atl:xvessar

de autontovel a passagent de nivel

de Parantos, deixaranl os carr()s que

os tinhant transportado e, a p6, correrant desesperadamente para o can) po conl c' f ilrr cie

ganhar um tempo precioso para as suas classificaqdes. Mas esse trajecto inrplicava ullla tl'iivessia

da Ribeira do Rio Maior, a qual os pilotos Iizeram conr dgua at€ A cintura! Este e rr,rtr facto

digno de registo e que muito dignifica esses concorrentes, que tudo Puseranr de larlo Para

atingir a finaiidade da prova no menor tempo possivel. Foi um acto de desportivisrlr() que

muito nos apraz registar e que tornou essas equipas dignas da nossa uraior ad nriraqtro'

Concluida a prova as classificaq6es ficaram assim estabelecidas:

1."-D, Maria Jose Meneres Cudell e Francisco Alcolorado de l\Ienezes ,i'-, ,\ero

Clube da Costa Verde;

2.o-Alvaro Pereira e Camilo l{iranda do Aero Clube do Porto;

3." - Gil Peixoto de Sousa e Joacluinr Correia Pinrenta do Aero Clube ,irr (losta

Verde;

4.o-Joio Azevedo e JoAo Marinho do Aero Clube de'forres Vedras;

5."-Jo6o Quinta e Antonio de Freitas do Aero Clube da Costa Verde:

6.'- Carlos Figueiredo e

Gouveia de Sousa do

Aero Clube do Porto;

7.' - Antonio Pocinho e

Pombo Costa do Cen-

tro de AeronAutica da

Associaqf,o Acadetttica
de Coinrbra i

A entrega de uma lembranga a Jorge Peixoto pelo Goternador Civil
gubstituto de Aveiro, Dr. Fernando Marqueg

o 

- Rev.o Dr. Joio Cunha
e Ant6nio l)orn'ens do

Aero Clube de Braga;

"-Jos€ Varela dos
Ileis e Eduardo Aze-
vedo do Centro de

8.

9.

Entrogr da taga Gloyerno Civil de Arciro
ao Eecretirio Geral do Aero Clube dl Coetr Verde



Aerondutica da Asso-

ciaqAo Acaderttica de

Coimbra;

l0.o - Lucas Mota e Al{redo
Martins do Aero Clube
de Torres Vedras;

1 l.o -- Ern ili<.r Ricon Peres e

Daniel Monteiro do

Aero Clube do Porto.

No intervalo das provas exi-
biu-se enr nImeros de acrobacia
aerea o canrpe6o nacional de acro-

bacia, Snr. Jorge Peixoto do Aero
CIube de Portugal, que muito arn:'r-

velurente se ofereceu para colaborar
neste festival. a todos entusiasmou
pela precisSo e arrojo das suas ruanobras.'l'antbern en(luanto os concorrentes estavalll elll l)rova,
se realizou urn aninrado desafio de futebol entre pilotos de l3raga e de Iispinho, que ternrinou

I)or unl enrpate a unra bola...!
O juri da prova era constituido pelos Snrs. l'iloto-Aviador Oarlos Pinto 'l'rtvares, da

I)irecqiro Geral da Aerondutica Civil, Major Piloto-\viador, Joiro da C-ruz Novo e Arrl uitecto
Antdnio Corte-llea-.

A'noite realizou-se unr jantar de confraternizagiio rrurrr hotel de Espinho, a (lue presidiu

o Governltdor Civil substituto de Aveiro, Snr. Dr. Fernando Marques, a cujo lado se sentarattt o

Presidente do'Iurisnro rle Espinho, Snr. Antonio Dias Coelho, Coruauclante.foaquinr Prata,

l)irector do Aeroporto do Porto, NIajor -fo.1o da Cruz Novo, Eurilio Ilicon Peres, etc., etc.

Pouco depois, no salfi.o nobre da Piscin:r de lispinho, realizou-se uora Iesta para a distri-
buigiro dos pr€rnios que decorreu aninradarnente. Os prenrios disputados foranr os seguintes:
'l'a<;as Ministerio da l)efesa Nacional, Governo Civil de Aveiro, Secretariado Nacional da Infor-
ruaq'io, Defesa Civil do'I'erritorio,'furisnro de Espinho, Casino de Espinho, Produtor Vouga,

Fiibrica'l'abopan, Socieclade Enrirlue'l'hunrann, Aero-Clube da Costa Verde e Revista

r Cl:is enl (.irande ".
E assirrr finalizou uma prova que ioi uru belo cartaz de propaganda cla:rviaq1o civil.

-------l
FABRICA DA GRANJA IFAE ITILiA IJA gI(AT\J A 

IFUNDADA EM t92O REGISTO N.O 5.943 
I

I

BtrLlWIRO DE OLIVEIRA CART/ALHO I

MOBiLIAS ESTILIZADAS, MOVEIS EM SERIE, 'I'ODOS OS 'I"RAtsALHOS

EM CONTRAPLACADO. PORTAS, JANELAS, SOALHOS, MADEIRAS E

PARQUETS. 'TACOS PARA PAVIMENTOS DE CIMENTO ARMAI)O.

A tripulaglo Yencedora:
D. Maria Jos6 Cudell o Fnnoisco Alcolorado de Meneses

GR,-A\TT..cA. 
IJ

ItrtIJEFOlifE, ge2O56 . PR-A, f-A- lI) .oi"



NOVOS PTLOTOS
NO AERO CLUBE DA

BREVETADOS
COSTA VERDE

VICTOR MANUEL ROSETA DE MORAIS

ANT6NIO MANUEL VAZ ARAUJO DE AUMEIDA TEIXEIRA

ANTONTo Pr NTO FERNANDES (PADnAo)



DEFTNt00ES E|V| NAV

Rumo 3 (irrgi€s ( cotlrse, -- americAno ( heading o ).

E o .lngulo que o eixo do avifio, no sentido da sua velocidade, faz com a linha de origenr

e assim pode ser:

Rv -Rumo vercladeiro ('-frue course ou'I'rue heading) com o meridiano geogriifico.

Rnr-Rumo nragn€tico (magnetic course - magnetic beading) conl o meridiano magn€tico.

Rb - Rumo da bfssola (contpass course - c. heading) conr o norte da aguiha.

Velocldade do avi6o

A velocidade do avilo relerida a unr ternlo de contparaq6o.

VAI -Velocidade ar indicada (indicated airspeed). A que e Jida no velocimetro.
VAC-Velocidade ar calibrada (calibrateri airspeed). Aquela corrigida do erro instruntental.
VAR -Velocidade ar rectificada (correct airspeecl). Corrigida do erro de posigAo.

Sendo ItP erro de posiglo e EI erro instrutnental serd:

VAR : \IAI -i EI -r EP

O erro instrurnental define-se com calibraqio conr unl manotttetro ou altintetro padrSo.

O erro de posig6o e clevido i interlerencia nas tonrudas de presslo dinAr:rica ou est6tica,

begt como originarias em outras partes do aviAo e varia conl a velocidade e atitude (portanto

com carga e atitude ).

Ottem-se por comparaqao conr tonradas especiais livres ou por Passagens duplas no

terreno, enl sentidos inversos.

vAv-Velocidade ar verdadeira-(true airspeed). corrigida da altitude de pressfo e tenr-

peratura sintultinean)ente pelo calculador.

Pode obter-se a partir da altitude pressAo e da tentperatura a densidade altitude e

entrando cont esta nunta tabela de densidades relativas obtenl-se o factor de correcqAo.

1

VAV: 
l-O 

><vAR

Na prdtica em vez de nrultiplicar por aquele factor pode acrescentar-se r.60/o por cada

3oo nl ou r.? o, por cada 3oo nr acinra de 3ooct tlt.

VII'--Velocidade terreno (ground speed). E a distAncia percorrida sobre a superiicie da terra

enr unidade de terttpo.

Caminho (track)- E o 0ngulo formado pela

a direcqtro origem de contagem do Angulo.
projecq6o de marcha do aviao, no ntolnento

AEREA."EGA0AoBAS I CAS

coul

Cv
Cnr

-Caminho verdadeiro (true track). Angulo com o uteridiano geogrdfico.

- Canrinho nragn€tico ( magnetic track ), Angulo conr o meridiano rnagn€tico.

Conforme o caminho € o planeado ou o real assim se designa .a seguir, ou rseguido>.

t

(l) Transcrigilo dos apontamentos do curso de admiee,lo de Oficiais de Circulaqdo A6rea, publicados pela

DirecQdo Geral da Aerondutica Civil.



DirecgSo e velocidade do vento - (Wind direction and force ) - Expriure-se a direcAdo
enr azimute verdadeiro, de onde sopra (Angulo conr o nreridiano geografico), . 6 nredida em
graus de ou a 360", no sentido dos ponteiros, e a intensidade ou forga enr nos.

Angulo do vento (u'ind angle) - Angulo entre o rumo verdadeiro do aviio e a direcqdo
do vento, contando, para a direita ou esquerda do eixo do aviao de oo a r8o" no sentido de
origem do vento

Abatimento ou deriva (Drift)- Angulo fornado entre o rumo verdadeiro do avi6o e o

caurinho verdadeiro.
Mede-se enl graus para a esquerda ou direita do runro e assim se diz esquerdoou direito.
Os ingleses designam: To port or to starboard.

DistAncia s1 (Air distance) --A distXncia percorrida enr ar calmo e igual a velocidade
ar verdadeira multiplicada pelo telnpo.

Autonomia - Tempo nraximo gue o aviao pode voar, com dado consunlo urantida unra
reserva de seguranqa.

Raio de acgio (Range) - Em tempo, 6 o nrAxiruo tenrpo que o aviio pode voar em
afastamento, voltanclo ao ponto de partida.

Raio de acqdo (Range) - Define o ponto nrdxinro de volta em rlisttrncia. I', a urAxirua
distdncia que o avitro pode percorrer, voltando ao ponto de partida.

Ponto (trix) - E o lugar ocupado por o aviio a superficie da terra em dado momento,
deterntinado por uma nrarca benr referenciada ou rnais geralmente pela intercepqio de duas ou
mais linhas de posiglo.

Llnha de posiq6o (position line) - I-ugar natural ou ideal que contdnr os pontos sobre
que se encontra o avi6o em dado utonlento.

Ponto critico (critical point) - Ponto sobre o carrrinho tal que o aviio demora o luesltlo
tenrpo ate ao destino ou erlr retroceder at6 ao ponto de partida.

Ponto de volta ou nflo retorno (Non retorn point) - Ponto sobre o canrinho alem do
quai o avi6o, para dirda autononria i partida, jd n5o disp6e de autonontia restante para voltar.
A distXncia entre este ponto e o de partida corresponde, portanto, ao raio de acqtro.

Direcq6es - Alern dos canrinhos e dos rumos e direcqfro do vento, hd a consideraroutras
direcq6es que se passa a indicar.

Azimute de um lugar- E o Xngulo entre o meridiano e o circulo m6ximo que passa
pelo lugar e o observador.

MarcaqSo ou direcgSo relativa - O trngulo entre o eixo do avi6o (rurno) e a linha que
passa por unra refer€ncia.

Conta-se por vezes de on a r8ou por bombordo ou estibordo (como abatimento) ou de oo
a 36on no sentido dos ponteiros.

Assim temos portanto:
Caminhos verdadeiros
Rumos verdadeiros
Azirnutes verdadeiros

Carninhos magndticos
Rumos nragneticos
Azimutes nragndticos

Direca6es verdadeiras

Direcgdes magn6ticas

Direca6es relatlvas
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DEFTNTQoES RELATTVAS A ALTTMETRIA

1) A distAncia vertical de uma superficie de nivel, de um ponto ou
objecto considerado como um ponto, nredida desde uma origem
especificada. A origem deve ser especificada na publicagdo onde
a palavra e referida.

2) A dimensflo vertical de um objecto.

Nota - O termo rHeightr pode tambem ser usado em sentido
figurado para dimens6es diferentes das verticais, como a altura
de unra letra ou de um nfmero pintado numa pista.

A distAncia vertical de uma superficie de nivel, um ponto ou um
objecto considerado como um ponto, medida desde o nivel medio
do mar.

A distAncia vertical de um ponto, ou de urna superficie de nfvel
pertencente ou situado d superficie da terra, medida desde o nivel
m6dio do mar.

Uma superficie de pressio atmosfdrica constante.

Um ternro gendrico para referOncia da posiqdo altinr€trica de um
avilo, independententente da origem ou das unidades de distincia
vertieal usada. Nas comunicag6es Terra-avido um rNivel de v6or,
ser6 expresso enr:

O emprego de cada destes depende da origem de refer€ncia e por-
tanto do acerto altimetrico em uso em uma dada irea.

Superficies de presslo atmosf€rica constante (isobririca) que estllo
referidas a uma pressAo origem de 1013.2 mbs e estf,o separadas por

interm€dio de verticais especificadas.

I
c

Heigh
Hauteur
Elevacion
AItura

Altitude
Altitude de vol
Altitud
Altitude

- Elevation

- Altitude

- Altura absoluta

- Altitude ou Cota

Levelu
Niveaux
Nivele de crucero
Nivel isobdrico

Cruising level
Niveau de croisfere
Nivele de crucero
NiveJ de cruzeiro

Altitude (ing.)
Height ( , )
Flightlevel (, )

- Flight levels

- niveaux de vol

- niveles de vuelo

- Niveis de v6o

o

a

Um altimetro tipo presslo, calibrado de acordo com a atmosfera padr6o, indicard:

a) Altitude - Quando acertado em QNH
b) Height - Quando acertado em QFE
c) Flight levels - Quando acertado em uma presslo origem especi{icada para tal.

Nos procedimentos normalizados para separaqlo vertical dos avi6es ao longo das rotas, a

presstro origem seri 1013,2 mbs (29.92 polegadas de rnerc0rio) e as leituras exprimem
cFlight levelsr.



--l

Nos procedimentos ainda em uso entre n6s, o acerto 1013.2 exprine ainda Height
ou Altitude-Presslo.

- Transition altitude J Uma aliitude a qual e abaixo da qual se aplica o acerto alti-

- Altit. de transigtro I metrico Q N H

- Transition level I O nrais baixo nivel de v6o-Fiight level-em usb acima da altitude

- Nivel de transiqtro I de transiqf,o .Transition altitude'.

- Transition layer I O espaqo a€reo entre a altitude de transigdo <Transition Altitude>

- Camada de transiqf,o I e o nlvel de transiqtro - Transition level.

r

DEFINICOES

- Critical Height

- Hauteur critique

- Altura critica

RELATTVAS A ALTITUDES DE VOO DE APROXIMAGAO

a altura-Height-acinta da cota ou altitude do aerodron)o tElevation-
em que a descida durante a aproximaqlo por instrumentos deve ser

suspensa, caso essa aproxintaqlo n6o possa ser continuada ir vista.

Este valor e estabelecido peio explorador para uma operagao particular, tendo em vista
qualquer regulanrentaglo pela autoridade apropriada e depende da nranobralidade e das pos-

"ibilidud.r 
caracteristicas do avieo, da precislo do sistema de ajudas enr uso, do treino e

compet€ncia da tripulaglo e dos obstdculos na drea de aproximaqAo, do sector do aer6dromo e

d.a Area sobre a qrral se renrete o lllotor.
Seo por assinr dizer, os lirnites para continuar visualntente a partir de radioajudas,

<Obstacle ctearenCe Limit"s Dellende sonlente das alturas dos obstdculos existentes e

dos necessarios valores de seguranqa acordados para usar sdbre os obstdculos.

Indica os limites nos sectores definidos para a utilizaqlo de dada rridioajuda.

SOARES & IRMAOS, L.OO
illill

E(ICIEDADE IIIDUSTRIAL DO Y(}UGA, L.DI

FABRICAS DE: Moagem / Marrrc alimentloilr / Azoitos c tihs vegetoir / Alirnentos comporlca pora animoie

PEEEEOUEInO DO VOUOA / BARGETO8 / Att8ilDnr / rorcosa Do DouRo / PollTE DA PEDnA

I
I

ESCRIT6RIO CENTRAL
PRACA O, fIIIPA OT TCNCASTRE, I4I

ret-zr. zoszrlzlalalc
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A FORQA AEREA PORTUOUESA acelta a inscrigao nor quadros do Batalhao de Cagadorcr Prlra-Quedtrtar
dos scguintec voluntdrios:

' - r:H:"::;T '*t"ff.'uH;:.';Jtr :.*::"fflio'lf** 
n" :'' 'F

2 - Oficlais eubalternor,;-6qtquFfud..permanente dc todoc oc il*rrlst da*' ,

Forgae Armadas. ol ieiicl5lo ruperior i zg anoif :' '

3 - Oficiais milicianos ao eervigo ou na disponibilldade, com a'ldrdc
n6o superior a 2E anos;

4 - Praqas ao servlgo ou na dirponibllldade com a habilltagio minima
la 4.a classe e idade nno superior a 22 anos.

m demora, pessoal-
g5o do Batalhio de
indo mals informes

i\
I

,

t

...',
;t:.'L

Se querg servir a Nag6o como P6ra-Quedista, dirija-se sem I

mente ou por escrito, i sec96o de recrutamento e mobllizagSo
Cagadores P6ra-Quedistas, em TancoE' oferecendo-se ou pedind

para seu completo esclarecimento.

A FORCA AEREA ESPERA POR SI
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BOUBEIROS VOLUNTdRIOE DE ESPINHO

BOITBEIITOS VOLUNTARI()S ESPITiHENSES

GAS EM GBANDE, ao publicat as lotografias das duas Corpotag1es de Bombefuos

de Espinhot pt€sta. uma modesta homena(,em a estas AgSemiagdes Que tdo devotadamente

tlm seruido o nosso Aero Clube em todos os seus [estivais e trabalhos, com um espitito

de compteensdo e amizade Que nunca set6. demais encatecet.

Os Bombeiros Volunti.tios cle Espinho e os Bombefuos Voluntdtios Espinhenses, lue se

dedicam abneg,adamente a salvat as vidas e os ltavetes dos seus semelhantes, sem Qual-

Euet conrpensagdo 4ue ndo seja a do dever cumprido, metecem o nosso maiot a{tadeci'

mento e o nosso inconJicional apoio.



qr UMA NOVIDAEE: O 4O3 de embroiogem oulorfrtilico
s6 com 2 pedois e com um 6nico p6,

mor ficondo o condulor com o porribilidodc de eccolhcr
o de:multiplicogdo dos veloododer que mois the convcnho
em relog6o oo perfil do estrodo, occionondo r6menie o
olovonco dos velocrdodes: o que felullo Om 3ogu-
rongo lolol.
O ocoplodor elec?ro-mogn6tico JAEGER, Oc p6 mel6lrco,
que tuprime o pedol de embroiogcm, proporciono.

- umo extroordin6rio progrgs3ividode 6 rronsmissdo,.

- umo gronde elorticidode de orrongue, sobretudo em
declives, eliminondo lotolmente o polinogem, or soc6es, o
oceleromento ou o Porogem do molor;

- o posribilidode, no moiorio dos cosos, de rnicior o morcho
em 2.8 velocidode sem nenhum inconvenicnfG poro o
motor t

- o eclocionomenfo, com quolquer velocidode engolodo,
rem porogem do motor;

- con3ervo o freio-motor,

- um rendimenlo de 100o,/o do molor, por conreguinle
economio de corburonle ;

ilimitodo rem desgosle e n6o necessifondo ofino-

- umo cconomio de uf iliso96o, pelo imposribilidode de
forgor o motor, o que reduz o fodigo dos pegos mecdnicor;

- umo condugdo conf orlovel e repousonte em circulog6o
urbono;

- umo gronde docilidode do vioturo em monobro3 de esto-
cionoirenfo (emprego do 2," velocidode em morcho d
frenle, com impossibilidode de porogem do motor).

coNvlDAtrlos v. Ex.A A FAZER UfrA ENSAIO NO

CONCESSIONARIO PARA O NOTIE DO PAIS:

- um u30
g6es;

Embroiogem outo-
mdfico montodo
em s6rie, no fdbrico,
nos modelos Berline
Gronde Luxo 403 e
Cobriolet 403 com
um suplemenlo de
Esc.4.000$00 F.

R.
MARCHAND & C.O, L.OO

DE CEUfA, 54-56 o lEtEF.
POBTO

2El73t4
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