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MISSAO CUMPRIDA...
POR JOAOUIM P]MENTA

/-
L-,OSTUMAM os iornois, no fim de cada ano, dar umo resenha dov 

que foram as'diferentes aclividades no desenrolar ddsse ano.

*GAS em GRANpfr, uma revisla de aviadores feila para avia-

dores, inlegra-se na tradig5o iornalistica para dar aos seus leilores o
resultado do seu labor no 1." ano de exist6ncia e do Aero Clube da

Costa Verde, de que 6 org5o oficial, no ano que findou.

E podio faz6-lo num simples comunicado, no geilo mililar a que

a 0ltima guerra nos habituou

< MissSo cumprida >

que n5o desvirluaria a verdade, dando, nos duas palavras da frase, o
resumo de tudo o que em 1959 se fez no Aero Clube da Costa Verde.

MissSo cumprida quere dizer, na sua simplicidade, que o Aero
Clube da Costa Verde realizou tudo quanto promeleu no miss5o que

se prop6s de contribuir para o engrandecimento da aviagSo nacional,

e p6ra a recuperag5o e inlegragSo no lurismo nacional da esquecida

TAGOA DE PARAMOS, em cuias margens se situa o seu Aer6dromo.

E o curioso do caso 6 que al6 com erros de ortografia a
mensagem traduziria, aindo, a nalureza da miss6o desempenhada pelo

nosso Aero Clube,

Miss5o comprida, mas muilo comprida, mesmo, foi aquela que

o Aero Clube da'Cosla Verde leve que realizar na resolug6o dos
numerosos problemas presenles numa AssociagSo como a nossa em

que, al6m do desempenho do papel que lhe coube no plano aero-
n6ulico, se teve, ainda, de acompanhor com exJremo cuidado a sua

formagSo em pleno processamenlo.

As instalag6es sociais e de voo do Aero Clube da Costa Verde

s5o hoie as melhores de Aero Clubes metropolitanos, e umas das

melhores da Europa, mesmo anles da conclusSo das obras do Bar-

-Resta u ranle.
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JDo que ser6 esla conslrugSo, e do papel. que lhe esl5 reser-

vado na va'lorizagSo da Lagoa de Paramos e do Vila de Espinho,

falaremos detalhadamente eh pr6ximo escrilo, Por n5o caber fal

apreciagSo nos acanhados limiles deste arligo.

Da miss5o da Escola de Pilotagem, melhor 9ue quaisquer

outras palavras, [alom os resultados obtidos: em menos de Z m6ses

de actividade formaram-se l2 pilotosr foi recuperado.um que deixara

caducar o seu cerlificadO, e encgnlravam-se, ao findar o onO, mois

3 alunos <largados>, o qu" signiIica 3 novos pilotos mais logo no

comego de 
.|960.

A frota do Aero Clube foi enriquecida _com mais um avi5o

<Tiger-Moth>, cedido pela dignissima Direc95o-Geral da Aeron5utica

Civ'il, estando a coniugar-se lodos os es[orgos para a comPra de

mais um avi5o, possivelmenle um <Piper Cubr.

A SecA5o de Voo Sem Molor foi superiormenle aulorizada,

dependendo u tuu aberlura apenas.da enlrega do.planador pela

respectiva casa conslruJora. Trata-se de um bi-lugar de fabrico ale-

m5o e para a compra do qual a DirecgSo-Geral da Aeron5ulica

Civil contribuiu com um imporlanle subsidio.

A SecASo de Aeromodelismo continuou em franca actividade

incutindo nos mois i6vens o goslo pela aviag5o-

No decorrer do ano que findou foi possivel ao Aero Clube

da Costa Verde erguer duas das suas mais caras asPiraq6es maieriais,

a sede social na vila de Espinho, e as inslalag6es de voo no Aer6-

dromo de Paramos, de cuia inauguragSo damos circunslanciado relalo

nesle n0mero de (GAS em GRANDE).

Ouiras obras foram iniciadas constituindo o seu termo parte

da miss5o a cumprir em 1960.

Assim, o Bar-Reslauranle enconlra-se i6 em adiantado estado de

cOnstrugso, como O mosJra uma das graVUras que ilustra a nqssa capa;

est6 em conslru95o uma estrada deitinada a ligar as nossas instala-

iOut d" uoo d Praio de Paramos e d Capela da Nossa Senhora da

Aparecida, que vai ser restaurada e reaberla ao qulfg para enlroni-

zaq6o do' Nossa Senhora do Ar; importanles lrabalhos de hidrau-

lica v6o ser feitos na Lagoa de Paramos Para seu melhor aprovei-

lamenfo lurislico.

O ano de 1960 deve ainda marcar o inicio de mais uma

realizag6o do Aero Clube da Cosla Verde, no senlido de conlribuir

para o enriquecimenlo do lurismo nacional, procurando condig.6es de

airacgSo e iixagSo dos luristas do'ar, lrata-se de uma pousada com

20 quarlos,'a conslruir ao lado do Bar-Reslauranle num enquadra-

menlo turislico-desporlivo de sonho.

A miss5o a que se enlregou o Aero Clube da Cosfa Verde

em 
.|959 

foi integralmente cumprida. Oxal5 possamos no_[im de 1960

encabegai de n5vo o Editorial de (GAS em GRANDE) como o

fizemos agora. Eslamos convencidos que sim.
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Herois das vagas, de olhos tranquilos.

Erguei as asas. Poisai os remos.

Olhar os astros d possui-los.

Indo atd eles, hoje, voemos !

Voemos, livres ! Ah ! vale a pena

Sentir, )s vezes, como a alma existe !

Se a morte chega, chegue serena !

Se a vida vai-se, nunca vai triste !

l

t

Dezembro de tgSg

PEDRO HOMEM DE MEttO
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'fendo sido recentemente promovido, assuntiu o comando do Grupo de Artilharia Contra

Aeronaves N.o 3 o Exmo. Snr. Tenente Coronel Ant6nio Pedro Saraiva Jrinior.

O Aero Clube da Costa Verde, atraves de <G:is em Grander, apr€S€nta ao distinto oficial do

nosso ex6rcito as suas nrais vivas felicitaq6es e os desejos da maior felicidade no alto cargo em

que foi investido, reafirmando os seus propositos de continuaglo daquela boa visinhanqa que'

desde a primeira hora, se estabeleceu entre a Unidade que conlanda e o nosso Aero Clube'

Tamb€m as provas de consideragilo e solidariedade que ten)os recebido por parte do

G, A. C. A. 3, com especial refer€ncia para aquelas de que {ontos alvo numa ocasiAo bent triste

para n6s, stro unra divida de gratidlo que dificilmente poderemos saldar.

Pode pois o novo Comandante do G.A.C.A. 3 e a sua Unidade, contar com o incondicional

apoio que, dentro das suas possibitidades, o Aero Clulre da Costa Verde lhe possa dispensar'

'mmmli6tllllltlltf 
tlf llH[llillitlillit'iltitiliUlltim

ANTONIO FELICIANO DE SOUSA tenr sido uur dos nrais

incansiveis obreiros do Aero Clube da Costa Verde. Piloto da

"velha guarda>, venr dando trs obras que se estao a realizar em

Parantos o ntelhor do seu esforqo e a ele se deve a quase inacredi-

tdvel abertura de unra estrada colll alguns quilonretros que, a partir

do Bar-Restaurante, estabelecerd a ligaq':o coltl a ate aqui abando-

nada Praia cle Paranlos, seguindo depois, em outro ramal, ate junto

da capela de N.n S.. da .t\parecida que o Aero Clube tenciona nlan-

dar reparar e reabrir ao culto e, notrteadanlente, fazer reviver a

tao antiga festividade que anualmente ali se realizava.

Mas a sua actividade n6o se limitou A estrada e as restantes

obrasi unta outra grandiosa realizagao-talvez a maior-tenr, nao

s6 enr mente mas jd iniciada. Dessa realizaql.o nlo falaremos Por

ora pois serd objecto nunr futuro prrjxinlo, cotlto ltlerecer dunta

reportagenr urais desenvolvida.

Para jA o Aero Clube da Costa Verde enr nruito estri devedora Ant6nio Feliciano deSousa,

unr piloto antigo cheio de ideias novas que a todo o custo e conr os nlaiores sacrificios pessoais

venr realizando unta obra digna do ntaior apreqo.
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A VISITA AO PORTO

SUBSECRETARIO

DO

DE

rt

ESTADO DA AERONAUTICA

No dia r de Outubro passado, Sua Excia. o Subse-

cretdrio de Estado da AeronAutica visitou oficial-

nente o Porto pela primeira vez.

Do que foi essa visita e do interesse de que se

revestiu, jd a imprensa deu largo relato, no entanto'

cGds em Grandc, nlo podia deixar de arquivar

nas suas pdginas alguns aspectos dessa jornada,

tanto mais que ela coincidiu com a inauguragAo

das suas instalaq6es de voo em Paramos da qual,

neste nfmero, damos uma larga reportagem.

INAUGURACAO DA EXPOSIQAO NA ESCOLA

SUPERIOR DE BELAS ARTES DO PORTO

DESFILE DO BATALHAO OE CACADORES

PARAAUEDISTAS NA AVENIDA DOS ALIADOS

VISITAS OUE NOS I_IONRAM

De visita aos novos recrutas da P. S. P. em ins-

trugSo no G.A.C.A. r." 3, deu-nos tambem o

grato prazer da sua visita o Exmo. Senhor Coronel

Santos Jrinior, ilustre Comandante da Policia de

Seguranga Priblica do Porto.

Sua Ercel€ncia, depois de apreciar as nossas ins-

talaq6es e os trabalhos em curso, tomou lugar num

dos avi6es do Aero Clube, pilotado pelo instrutor
Snr, Jose Serra, para um agraddvel passeio local

durante o qual teve ocasiao de observar do ar as

evoluq6es daqueles recrutas num curioso exercicio

de ginastica.

Ao Exmo. Snr. Coronel Santos Jrinior apresenta

"Gcis en't. Grande, os seus cumprimentos e agra-

dece a visita feita ao Aero Clube da Costa Verde,

e



A |NAUGURAqAo
DO AERO CLUBE

DOS HANGARES
DA. COSTA VERDE

O dia r de Outubro 
,.

de 1959 foi um grande dia r.

na ainda pequena Historia
do Aero Clube da Costa ,

Verde.

Com a presenqa do

Ernro. Snr. Engenheiro An-
tonio Aguiar, que represen- 

I

tava Sua Exa. o Ministro das :

Comunicaq6es, de Sua Exa. :

o Snr. Subsecretdrio de,
Estado da Aerondutica, do

Exmo. Snr. Jose Manuel da

Graqa Reis, em representa-
qlo do Director Geral da

Aeron6utica Civil, do Gover-
nador Civil de Aveiro, Gene- I'

ral Comandante da r.'Regi6o
Militar, do Presidente da

Camara de Espinho, Presidente do Aero Clube de Portugal e dirigentes dos Aero Clubes do

Porto e de Braga, foram solenemente inaugurados os <hangaresr e sala de operaq6es de voo,

que o Aero Clube da Costa Verde construiu no seu Aeroclromo de Paramos.

Estas instalag6es, que custaram algumas centenas de milhares de escudos, ficant sendo as

melhores do Pais pertenqa do Aero Clubes metropolitanos. Ali nada foi esquecido ou negli-

genciado, tudo tem o seu lugar pr6prio, nunra vislo inteligente e clara dos diferentes aspectos

funccionais, e os dimensionamentos prev6m largamente o futuro.

E'que nestas construg6es, projectadas por arquitectos e engenheiros que stro tamb€m

pilotos-aviadores do nosso Aero Clube, a tdcnica perfeita aliou-se ao conhecimento exacto das

funcq6es que estes edificios viriam a desernpenhar.

A oficina, que permite a reparaglo sinrultinea de dois a tres avi6es, estii completamente

independente das restantes instalaq6es de voo e, por conseguinte, tudo pode funccionar, normal-

mente sem prejuizo do trabalho do pessoal mecanico, que assin pode ser realizado com calma e

senr atropelos, como a natu-
reza desse trabalho exige.

O .hangar' principal
permite a recolha de, pelo

menos, doze avi6es de

turismo conr as melhores

condig6es de arrumag6o,
tendoaentradaesaida
facilitada por um enorme
p6rtico de cimento armado

que, pelas suas dimens6es

e leveza, 6 uma obra prina
de engenharia civil.

A sala de <breefing",

unla vez completada e

mobilada, ser6 um recanto

acolhedor para quenl de-

mandar o nosso Aerodromo,

oferecendo dentro em pou-

co, nu m segundo pavi-

a

r-l

de Estado da Aeron6utica passa revista 5 guarda de honra

{
I
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As entldades oficlals no acto da lnauaurac6o
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mento, a par de vestiirios,
camas ti po beliche q ue

permitirtro a acontodaqlo de

12 pessoas que ali desejem

pernoitar.

Nesta sala jri esti ins-

talado e dentro em breve

entrarA enr funcionamento,

um posto emissor-recePtor

com uma pot€ncia de r KW,
isto e, superior a qualquer

dos aparelhos do gdnero

instalados em aerodrontos

nacionaisi este aparelho foi

gentilnrente cedido Pelo
Exnro. Snr. Artur Dias Cruz,

digno membro da Direc96o

do Clube e competente rridio-

-t€cnico.

O dep6sito de cornbustiveis fica isolado das restantes instalagdes, com entrada indepen-

dente pelas trazeiras dos <hang?.fes'r e tem uma capacidade de armazenamento de enornles

quantidades de gasolina e de 6leos.

A inauguraqio destas instalaq6es teve lugar pelas r7 horas com a presenqa das diversas

Entidades Oficiais. A' chegada de sua Exa. o Subsecret:irio de Estado da Aeroniutica, uma

forga do Grupo de Artilharir" Contr. Aeronaves n." 3, sob o comando do Snr. Tenente Folhadela

Rebelo, prestou a guarda de honra, ao mesmo temPo que o aerodromo era sobrevoado por uma

esquadriiha de avi6es de reacgtro que maravilharam a assist€ncia com a Precisao das arriscadas

figuras acrobiticas que executaram.
pouco depois chegava o Snr. Engenheiro Ant6nio Aguiar que rePresentava o Ministro

das Comunicaq6es, juntamente com as demais Entidades Oficiais e dirigentes do Aero Clube,

que se dirigiram p"r" *. instalaqSes de voo que foram inauguradas com o hastear das bandeiras

nacionais e do Aero Clube pelo Coronel da Aeroniutir:a Snr. Ant6nio Dias Leite, ap6s o que o

Reverendo Paroco de Paramos procedeu A benqlo das instalag6es,

Demoradamente visitadas todas as depend€ncias agora inauguradas, seguiu'se um copo

de iigua no <hangar, principal, durante o qual usaram da palavra-o Sn1' Engenheiro Manuel

Baptista, presidente da
Assembleia Geral do Aero

Clube da Costa Verde, o

Snr. Engenheiro Ant6nio
Aguiar, em nome do Ministro
das Comunicag6es e sua Exa.

o Subsecretiirio de Estado

da Aeroniutica.
A seguir publicamos

o discurso do Snr. Enge-

nheiro Manuel BaPtista que,

a par de Presidente da

Assembleia Geral do Aero
Clube <ia Costa Verde, €

tambem muito digno Presi-

dente da Camara MuniciPal
de Espinho.

Neste momento ver-
dadeiramente feliz e de tdo
srande significado Para o des-
iino do novel Aero Clube da

Costa Verde, eu desejo, em

orimeiro lugar, e em nome
ta agremiaqdb, saudar S. Exa.

O Presldente do Conselho Fiscal do A. C. C. V., mostra as

entldad€s oflclals as dlv6r3as dependenclas Inauguradas

Vlgta geral dos hangares

I



o Senhor Ministro dae Comunicaqdes, neste acto representado pelo Exmo. Director dos Servigos
Tdcnicoe da Direcqdo Geral da Aerondutica Civil, e render sincerae homenagens a quem tem evidenciado,
em todas ae circunstdncias, a8 mais altas qualidades de Governante e de Homem de singular dignidade e
aprumo. E testemunhar-lhe o noeso reconhecido agradecimento por todo o apoio e estfmulo recebidos,
desde a primeira hora, atrav6s da Direcqdo Geral da Aeronrlutica Civil, dando origem a uma dfvida que
ndo poderemog saltar em consci€ncia.

A notrivel vitalidade deste Aero Clube que em boa hora nasceu eseencialmente e naturalmente
para a prritica das coisas do ar, e a Eua consequ6nte valorizaqdo, hoje tdo briosamente festejada, ddo-me
a feliz oportunidade e a elevada honra de eaudar V. Exa. Snr. Subsecretririo de Estado, de saudar o Esta-
dista de invu,gar capacidade e aprumo, o distintfssimo Oficial das nossas forqas armadas que d Cauea do
Ar tem dedicado um interesse verdadeiramente entusidstico, dando um notdvel impulso d Forqa A6rea
Portuguesa.

Quis V. Exa. honrar esta singela cerim6nia com a sua presenga, que agradecemos muito sensibili-
zados, dando assim preciosa indicaqdo de quanto estard sempre atento a todos os empreendimentos, por
mais modestos, que, honestamente, sem alCrdes, possam dar o seu contributo d expansdo da nobre ideia
aerondutica, a qual, necessdriamente, hri-de vir a ocupar o seu devido e destacado lugar entre as mais
belae realidades de hoje, e por maior razdo, de futuro.

Congratukimo-nos, muito sinceramente, e com o maior desvanecimento, com a presenqa honrosa
do Exmo Snr. Governador Civil de Aveiro, pela primeira vez em representaqdo oficial neste Concelho
de Espinho, onde, desde hri longo tempo, 6 altamente estimado e admirado.

Ao Exmo. Snr. General Comandante da l.e Regido Militar, desempoeirado espirito de Militar
distinto, as nossas homenagens e o nosso sincero agradecimento pela sua muito honrosa presenQa.

A's Exmas. Autoridades Civis e Militares e aos Exmos. representantes dos Aero Clubes de Por-
tugal tornamos extensrvos os nossos agradecimentos pois com a 6ua presenQa contribuiram para que a
cerim6nia de hoje tiveese o nfvel deseiado e apresentasse o clima adequado a um acto que € ndo s6
consagraqdo de alguma coisa que se conseguiu realizar num ano deexistdncia, maStambem, essencialmente,
ponto de partida para novos empreendimentoe.

Realizar primeiro e pedir depois tem sido o lema do Aero Clube da Costa Verde. E'uma fdrmula
simples que, no entanto, necessita- de alguma coragem para poder ser posta em prdtica. Coragem e a
firme convicgdo de sermos bem compreendidos no nosso prop6sito de seguirmos em frente, sempre em
frente, impulsionadores de uma dae mais sedutoras realidades do nosso tempo, arautos duma nobre mensa-
gem, a meneaqem do ar.

A obra que aqui se vd e acaba de ser inaugurada, se foi possfvel ir custa de um notdvel esforqo de
quantos a ela ee devotaram, ndo passaria de um sonho, sem o imprescindivel e valioso auxilio das enti-
dades oficiais.

Que fique neste momento, bem assinalado o noEso muito obrigado e o firme prop6sito de pros-
seguirmos. Haveremos de dar continuidade ao nosso esforqo, intensificando a actividade de todas as
modalidades de Aerondutica Civil a que nos dedicamos, e, simultdneamente, criando um ambiente sadio e
alegre, com o aproveitamento desta pequena zona de estupendas possibilidades, quer no Campo turistico
quer no Campo desportivo, ambiente esse que, certamente, muito nos aiudar{ na Campanha de recruta-
mento de novos adeptos do Ar.

Antee de terminar, eu desejaria dizer duas breves palavras, na qualidade de representante do
Concelho de Espinho.

O facto de eer a Aviagdo Deeportiva, por assim dizer, a razdo da exist€ncia dos Aero-Clubes e a
Aviagdo de Turiemo uma 6ua natulal cohsequOncia, impde l6gicamente o interesse e o carinho dispensados
a es6a6 agremiaqdee pelas entidades Administrativas locais.

Assim tem acontecido em Espinho, dentro dos limites determinados pelas reduzidas possibilidades
do erdrio Municipal.

Muito me apraz, contudo, poder afirmar a V. Exas. que, Be da Actividade do Aero-Clube se
colhesse exclusivamente o beneffcio da expansdo do espirito aerondutico - e € esse, com certeza, o prin-
cipal-se ndo existissem outros beneffcioe dai derivados e de caracter local, mesmo assim aqui estaria a dizer a

i j..j:r

V. Exas que, modestamente em-
bora, Espinho se sentiria orgu-
lhoso, dentro do crit€rio Que
sempre tem julgado o melhor,
em poder contribuir para uma
obra marcadamente situada no
plano Nacional.

Espinho 6 uma terra
nova, multo nova, por isso
mesmo se nos afigura sftio
ideal para a instalaqdo e
para o desenvolvimento das
coisag novae, como o sdo as
coisas do ar,

O nosso mais veemente
desejo 6 que o Aero Clube da
Costa Verde cumpra fielmente
a sua nobre missdo e para
tanto bastar6 que, com a sua
perseveranQa, o seu entusiasmo
contagiante e a exacta nogdo
das suas responsabilidades seja
dmanhd considerado como um
doe responsdveis pelo pro-
gresso da Aviaqdo Portuguesa,
fomentando o gosto pela Aero-
ndutica, criando ae condiqdes
necessdriaB para a multi-
plicaqdo dos aees do nosso
firmamento.
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Rumo Aereo a Monfortinho"'
APONTAMENTOS DE GEOGRRFIA HUMANA

por ALCOFORADO MENEzES

(l) Estc artigo foi poblicado pele primcira vcz no Boletim do Centro de Estudos Gcograficos, da Universidadc

de Coimbra, n.ea $-g dc 1951.

co,,r coment(irios geogni ficos is lotog ra fias
pelo hofessor Doutor A, de Amorim Girdo

Foi numa manhi de Setenrbro de 1954 que parti de Pedras Rubras com destino ao

aerodlonto de Monfortinho.
A finalidade da viagem nlo era fazer qualquer estudo geogrdlico, conro o subtitulo destas

linhas pode fazer supor, m-as simplesnlente tentar conseg.uir, junto de.v.6rias pessoas ligadasaos

iniiii.r." daquelas'Teiro"s, pari o aerodromo da iocalilade,-os requisitos indispensdveis i sua

reabertura ao'trdfego, pois,'eicerrado como este por falta de pequenos arranjos, n5o cumpre a

nrissio para que loi construido.- : 
M;;, du'rante o percurso, embora cuidasse atentamente da navegagtro, na qual tint'a grande

interesse por ser a primeira vez que voava nesta rota, nlo podia deixar de anotar al.guns dos

pormenores que a todo o momento se me ofereciam i vista, e tantos eles eram que, infelizmentet

impossivel m'e foi fixri'los todos.' 
Qu" magnifica liglo prdtica de geogralia ! Sao- na- realidade extraordindrias as vantagens

que a iviagao"oferece ios istudos geogrificos, pois, li.do alto, a superficie terrestre apresenta-

-se.nos como um verdadeiro mapa-, mas um mapa diJerente de todos os outros q.ue estamos

habituados a ver. E' que neste rirapa enorme que se desdobra Li em baixo hii movimento e hi
vidai a vis6o estdtica'da superficii terrestre q-ue nos dlo as cartas e substituida pela visf,o

dinlmica da realidade. A liirha da costa, rigidamente traqada A pena- nos mapas' aparece-nos

.oui 
"f.i" 

de movimento e de c6r, as searas e o arvoredo nf,o se reduzem a uma mancha de

ali.rnrin"ao ionr arbitririamente escolhido para as demarcar, mas sinr, ondulantes ao sabor do

vento, dizem-nos que vivem.'--'-'E' 
i;.ber $ela vis6o a6rea que nrelhor tomamos consciencia da intima ligaglo que eviste

entre a terra e o ho-em. .O aviador encontra o homem pela marca que ele inrprime no solo-...

iii 
"i"d. 

o especialista de Geog-rafia H9maLa a^seguir as modifica-q6e_s-da-estrutura agrdria e

". 
suis consequencias sobre a vi-da sociab (La DCcouuert Alrhnnc du Monde)

Al€m do nrais, este mapa vivo que nos oferec-e a visio a6rea nunca esgota a_sua novidade,

d semDre dilerente e nisto reiide, sem-duvida, um dos maiores atractivos da,lviaqlo. O. prejioso

ru*iti6 que a aviaqlo pode presiar A geografia foi ie bem -observado--pelo 
Prof. Amorim Girf,o

;;;: ;; lii Gtosrifa'Hu*o'ra, alirmaf .?ela obseivagtro directa da Natureza, o estudogeogr6'

ii.o'JJu"ta faz€r-ie como se nos julgdssemos transportados a alguma disttrncia da superlicie

teirestre, para dela melhor poderm6-s ler uma vista dtconjunto. p examgadisttrnciasimplilica
*.","recioi aa supeJioic a&n os-dGfer{nar, faren& avultai as linbas gerais da sua distribuiq5o,

t.a"ri.a",-.. ,ittir" andlise, a multiplicidade d un-idade. Subir ern avieo hi'de ser unt dia o

nrelnole'c.rrro para adestrar a viseo de conjunto- I'ocil synthCtique, como diziaRosiet-gu_"Ji-
e;;;;ri.;.i"i a" giografo d-igno desse noml. A aeron6ulica seia incontestavelmente a escola

er q,i. hflo-de forriar-Ise os ftituros a-prendizes.da geografiar'
Exactamente. Se aos alunos da geografia, flelo menos aos das nossas U-niversida{es., .se

proporcionassem as condigdes necessdrias 
"a orgaiizaq,ao de ercurs6es a€reas, isso constituiria,

!';ffifie;;d-", um cdmplemento de incalcllevel'utilidade para a sua formaqf,o geogrifica.

A rota ?edras RubraJ-Monfortinho 6 das mais interessantes que conhego no pais Pela
diversidade de aspectos que apresenta. I,ogo de inlcio, ao nivel do mar, ? Paisagem_nes,ta zona

d.;;;t" de Leix6es esti nruito modificadie, dentro em pouco' ntercO da construgtro da Doca

;: t;- -"[- "in""damente 
atestard a formidivel acatro transforntadora exercida pelo ]omem.

Fazer o estudo comparativo do que foi, do que 6, e do que vird a ser esta zona portudria, serd,

sem drivida, um intiressantissimb trabalho de Geografia Humana.--- -O 
noi.o trajecto, atravessada a cidade do-Pirto, desenvolve'se.Por uma regieo bastante

montanhosa, att findar nas amplas planicies da ldanha. Ap6:.se ganhar algum3 altura, logo i
."iJ" a" cidade, divisa-se urn.'pre'entin€ncia de forma mamilar na serra da.Arad.a, que nos

indica rigorosameoi" 
" 

air..gao fe Viseu. E' um magnifico Ponto de refer€ncia, pois, havendo-u"" 

"i.ifiitiJ;a; 
hoiizontal, dirpen." a constante atengf,o a-btssola que, em outras circuns-

tAncias,nf,opodemosdispensar. . r ^ ^_:--- -nlirrt6s 
ap6s a deicolagem, estamos a voar sobre a curiosa e apertada. curva que o rio

Douroloira junio a Meda e, a"o pi da qual, como que fornrando unra cascata sobre a sua margem

-



direita, se anichou a povoagio de Melres. Um pouco A esquerda podentos ver Entre-os-Rios,
cujos acidentes naturais do-terreno, juntamente com as suas pontes e estradasr nos oferecem

magnifica vista.- As nrargens do Douro, formadas pelas encostas dos mont_es, foratn trabalhadas com o suor
de muitas ge[gOes e nlo t€m jd o asp-ecto que a Natureza primitivamente lhes deu;a cultura
cm socalcoi (eSf. I) alterou pr6fundamente o aspecto dessas encostasr transformando-as em

enormes escaddrios. Foi nec-essiirio dar a esses escarpados montes uma forma diferente, para
neles se poderenr ftazer as culturas. Quanta canseira, quan_tas desilus6es, qganta forqa.de von-
tade nXoioi precisa para levar a cabo empresa teo dura! Mas tambem que alegria nlo.dev-eriam
ter sentido aqueles q-ue ali trabalharam a terra ao verenr-que,-merc€ da sua inteligOncia, do seu

poder de reaiizaqlo,'aquilo que antes ira improdutivo lhes-d1va ?Bora o pr6prio sustento e o
ios seus, ao mesmo terirpo que contribuia para o progresso da Patria!

Slo estas modificaq6ds da superfici-e terrestre levadas a cabo pelo homem' umas vezes

escavando a terra outras amontoando-a, destruindo aqui para construir mais al6m, deixando na

paisagem edificaq6es e monumentos de toda a espdcie, rasg-ando estradas e assentando linhas
ierrea-s, alterando os cursos de dgua, semeando a terra, enlim, a todo o tnomento alterando a

configuragio do solo para satisf aier as suas mfltiplas neces-sidades, que constituem o estudo
desti tf,o nova mas teo sugestiva ciencia que 6 a Geografia Humana. Sintetizando com a
adopqlo do conceito de Leoicio Urabayen, 6'o estudo dol "precipitados, 

que se depositam na

sup-eificie terrestre, nrerc6 das reacq6ei que se produzetu entre o meio e o homem.

t

-

EsT. 1 (Fot, a€rea de Alcoforado Menezes.)

ENTRE-OS-RIOS _ VISTA AEREA

JA se tem dito que a paisagem, contemplada dos pontos mais elevados da su.perfic-ie

terrastre, lembra i-s vezes uma carta gcogr6fica desdobrada sobre o solo. A afirmaqio
€ ainda mais iusta Do caso da vistro aerea.

Por muito-que avultem nesta fotografia os cursos de Agua, as estradas e as Pontes,
nio elo ainda 6soes elementos que dio a nota msls rgcogrfficar do conjunto: ser6
talvez a caprichosa rede de curvas de nivcl que os socalcos leitos pela mao do homem
gravaram Ilas eDcostas.- Os novos m€todos cientificos de conservaq6o do solo e de luta contra a erosdo, em
que a construgio dos muros de suporte para conter a terra ar6vel e as lavouras segu.ndo

as curves de nivel t6m a rnelhor parte. puseram-nos j6 em prAtica gerag6es sucessivas
dc Portugueses. Eles construiram nas margeDs penhascosas c abruptas do .rio de

man nave-gar> as escadarias monumentais que dao hoje a caracterlstica mais saliente
do seu Pitoresco estilo regional.

Mas prossigamos a nossa viagenr. Agora e Arouca que nos surge: Arouca antiquis_sima,
que jd exisiia ao tempo dos romanos e que foi povoaqno importante na epoca dos godos. O seu

ionv-ento, cuja fundaqlo e anterior ao ano de 716, destaca-se no terreno e prende logo a nossa

atenqao. Aqui n6o foranr necessidades de ordem material que deram origem a esta obrai aqui
foram necessidades de ordenr espiritual que ditaranr a sua construg6o. A cada passo deparamos

com lnonumentos que atestam as preocupag6es religiosas dutn povo, a sua veneraqSo pelos
nrortos, o preito de gratidAo testemunhado aqueles que a isso t€nr jus, as necessidades de ordem

cultural, em slrnra, toda uma s€rie de preocupaq6es s6 do espirito e, por conseguinte, mais ele-



a

vadas e mais puras, que de maneira_acentuadissima ficam inscritas na paisagent, a ponto de se

p;d;; .tii-"r |o* J Ptof. A-orim Girflo que constituem grupo i parte, aestudar separadantente

fe qualquer outra forma de ocupa.glo *improdutivar do solo'

Agora e o vale do Vouga que atravessamos, a serrado-Caramulo qle::^i:itjiii"::"
direita el dentro em pouco, so6revbamos Viseu. Nesta cidade destacanr-se o aercdromo e o seu

nouo quirtet. n"r6.!-a.-'.;J;; *iiit"i fizeram surgir no terreno novos testemunhos da acti'

nia"aa'nu*"n"- E avulta de tal forma na paisagent Este novo guartel que levou o m€u compa-

"5,i;; 
a. 

"i"g.* 
u riu 

"ntigo 
instrutor dL aer-oneutica, Josd Serra, a esta curiosa observaglo:

rn6o seria r"i. 
"c.ii"Jo "onlt.uir-se 

um quartel que'd-esse menos nas vistas a um possivel

inimigor? P.t" oUteit"iat tottra bem como por vezes as ob-ras .qu.e 
o homem inscreve na

;;il[;; "t-tirt"ni-aiiniior-" 
gu.e a nossa ateniao 6 para elas desviida, mais que para alguns

dos aipectos naturais gue as rodeiam.

igor" e Mangualde que se v€ e' na nossa lrente, c.omo gigantt"*,:1:t:'^t3L1:^'3::,"
serra da-Estrela. N?o a vatios atravessar no ponto mais alto, mas sim ao lado da rousada oas

Fi"[".-poor"ai", onde a altitude i de cerca ile r.7oo metros. Estamos a voar a 2,2oo nletros'

de forma que temos margenr segura para a transPor'

Se nos impressiona o aspeqto da serra COm as suas vertentes' as suas lagoas e os seus

i"ia" que a no.s'a atengf,o se.desvie.tamb€m para aquelgt::Pt^:tos que? serra

pelo h6mem, 
"got" 

-lo'a-motiuoi 
sobretudo de ordim. turisiica e desPortiva'

l-^- ^--;^---l-r^o-^*^ o--r nrra 4 ana wolta forma a estrada (EST. II).

planaltos, nao taida que a nossa atenqeo se.desvie ,tamb€m
ior"- aaaos pelo h6mem, agora por motivos sobretudo
i.'iiirriiil"#";; i"i"i-iJai"i.Lo!-o 

"uiioro-"o91. 
que I sua volta forma a estrada (ESr. II),

I 
--- ---- ^r:--i- ^ ^lG^;.': il;'. ild;;;";;;;;-'.;;;;,;;;-.9;;;q!t4t:,1up::':,::l:l?:-p3:3"::l1s':fl Xt:::rlus ls'us !srPe'!uL4u v"vvv'Et - - 

iau iem anfiteatior-descendo pela ver-
Iilao t"idr rnuito que se iviste i nossa direita uma cidi

Ft 
^- 

:tlr 
^^ '|-'o--.r^l.r-

llafu !41 u4 lusrlv Y
tente sul da serra, como que 

"-pror.g.-i.;'a;.;;;;f*;:,-tr " 
gg-"_tt-l1que agora se debenvolve

p"t "iii"ai 
ao f""iot ina'Jttii"t, cuja"preponderincia ali 6 considerivel'

I

O

!t
I

SERRADAESTRELA_PoUSADADASPENTIASDoURADAS
VISTA DE AVIAO

Quando nos leva a transmontar as gra-ndes. zonar de relevo, c que o avi6o se revela

uo foderosoiDstruoeDto de an6lise-morfol6gica' . -
n rarefaccao ca cobertora ".i.tat 

torna-i tamb€m mais significativa.quando vista

do ar. E' uoi boa ligao de fitogeografia que-a viagem adrea nos Proporcrona.-- -n, p"r" que naad talte, arnia i actividade humana sobre a tdrra, toda empeniada

n" .ooqo;"i"i-,i .lf"-U*tif'p.io" 
"o"os 

meios de transporte e na valorizaqao turistica

da regi6o, aparece agora-reduzida As suas justas,proDorco s'

Ittedindo-se com os oostacuios a" r.t"uo, revel.-si milhor o esforqo do homem

eru face J" N"to"."". E o.orr.--enieo-irresiitlvelmente ao Dosso espiritoas.,pala,vras

ae Saint-Exuolrv: L'ivion est un machine sans dout, mois qucl instrument d'analyse!

cet instrumeit nous a fuit dtcouvrir le vrai visage de la terre.

Mas iri o panorama que se espraia na nossa frente e diverso. Agora vem a q?tlllli-"
.ul a.'FJr""g"fJ . la 

"o 
tinao, a_brilhar como se um espelho fosse, a barragem da ldanha'

!.i"-ia"i.ri"l Jipoir a. a.i""i*bs Penamacor i.esqrerda, suige-noso cmonte-ilha' de Monsanto,

elevag1o granitica cujo cume tem uma attituae h, ZSd melros' Este monte tio original nXo



admira que desse origem as mais estranhas interpretag6es: (teria sido uma ilhota que se

levantava no lago terciirio que, dessecado mais tarde, fornrou os campos da ldanhar, no dizer
de Jolo d'Almeida no seu .Livro das F'ortalezasr, A sua posiqlo dominante sobre a planura
deu-lhe um valor militar reconhecido desde longos tempos, pois jri para os lusitanos foi
reduto fortificado.

E pronto, pouco depois chegamos a Monfortinho.

As termas de Monfortinho, junto a fronteira, separadas da Espanha apenas pelo rio Erges,

possuem actualmente magnificos hoteis, muitas pens6es e uma animaq1o que longe estivamos
de esperar em paragens de tlo dificil acesso por terra. O aerodromo tem uma boa pista com

r.roo metros de extensflo e, uma vez dotado conr alguns pequenos melhoramentos, poderd ser

novamente aberto ao trdfego com todas as vantagens que dai adv€m para aviagtro de turismo e

ate para a comercial, pois um pequeno taxi a€reo seria o ideal para as viagens daqueles que, na

epoca propria, ali vlo procurar alivio para os seus males.

[/ma o/una da nosso

Escola cle Pilotogem

J6 estd de poese da respectiva autorizaqdo de aluna.piloto a nossa associada Exma. Sra. D. Alice Antonieta

Schweitzer Perry de Sampaio que, dentro de breves diae, iniciarri a sua inetruqdo na nossa Escola de Pilotagem.

Trata-ee de uma senhora, alsaciana de origem, que vive hd dez anos no Porto apds o seu casamento com o

noggo consdcio-e dentro em breve tamb6m aluno-piloto-Sr. Perry de Sampaio, caeamento esse realizado em

Mulhouee em 18 de Agosto de 1949. Nasceu em Zillieheim (Haut/Rhin), na Franga e recebeu o seu baptiemo de voo

em 1956 num avi6o tripulado pelo piloto deete Aero Clube Sr. Gil Peixoto de Sousa.

Vai agora, no 8eu dizer, realizar um dos geus sonhos: ser aviadora.

. Gds em Grande, ao regigtar esta noticia deseja d nova aluna as melhores e mais felizes aterragens.

-l
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Palestra aos nicrofortes de

Rddio Clube Portugttos da

serie " Pro Aoiacdo CiPil

E
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ORQU E

AO
.0[sSNi\ .107, 

-com 
4 lugarcs cquiporlo com d0is tufbo-lctcl0.cs 00ntinentsl 5,56'9 (J6')) rte 655 lig' de upousst"

copoz rlc uma rslocirladc de cruzeiro enlrn 550 a 750 Km / h'

Nflo 0, eyidentomcnte, 0 t0ri rerro de que [olcnros no arlig0 quc at s0fu0, m8s trnduz ns posribilidodts

incnsas que csDeronl a sYia(li0 llnrtitular de nrnanhii'

O TAXI AEREO EM PORTUGAL

A CARGO DOS AERO CLUBES ?...
Por JOAQUInI H'r'IEL'TA

A recente creaqeo em Luanda de uma empreza de taxi aereo' utilizando avi6es .CESSNAt

de uuatro lugares, 
"ugit"-ttoa 

considerag6es a prbposito que fazemos-t entenda-se bem, n6o. com o

,uiJ"rir" j"""iiiii^ 
"?-qu"L*i.t., 

ou eire estabelecido, mas conr o fim tinico de contribuir Para

;"h;;;"lti"i."t" " "Lrg"rn.nto 
da nossa aviaqeo civil, espartilhada, por assim dizer, no

Porto e em Lisboa.
A nossa rinica linha comercial ntetropolitana liga somente estas duas cidades e nao

podernos pensar em qualquer outra ligagSo interna por falta de infraestruturas caPazes e' mesmo'

io.qu. o irafego dai'resujtante nunca justilicaria essa ligaq6o.

Deste m-odo, pontos nio distantls pelo ar, nras dificeis e nrorosos no ace_slo_!_e]^,:.:t:91'

conlo por exemplo'Bt"g.ng", Macedo de Cavaleiros ou Mirandela, ficam a unlas horas do l'orto'

a"""ia""la..ro.JoJ"-r."en, "tiiao-mesmo 
num pequeno avi6o de turismo-essa viagenr poderia

Iicar reduzida a uma escassa e c6moda hora'

Um avilo de quatros lugares, perfeitamente ao alcance de-qualq.Yer Aero Clube,- e de

oualouer piloto a.rii."i.rir-ii.in"io, poderia, por exemplo, partir de Br.aganqa e, escalando

duces'siuamente Macedo de Cavaleiros e Mirandela, colocar no Aeroporto do rorto' a tempo oe

;;;t;;; o aviao aa tinna comercial, tres passageiros-eventualmente um de cada localidade

..cai"aa-que nur * dia poderiam trataidos Jeus assuntos em Lisboa e voltar As suas casas.

As consideraq6es que'fazemos para _Braganqa e.outros Aer6dromos do norte slo viilidas,

Delas mesmas ou -'"io."d raz6es, p"t"'o Algarie ou Alentejo, o5r{e. Albufeira ou Amareleja sio

io"to. de longas e aborrecidas'iomunicag6es terrestres conr Lisboa. E como estas temos a

Covilha e Vizeu.
Evidentemente que em tais localidades nem todos os dias haverd passageiros apressado-s,

e senr medo do *uiao,-dispostos a tais viagens. Por isso mesmo nos parece inviivel a crea.qdo

;. ;;p;ras de t^*il"i.o'"or"r"i"i" que possarn,.quando necessdrio, desem.penFi::^.^.-i:Tt.

"tra. 
Jr""ciados, pois seriam exploraqbes 

-econdm.icam€nte 
condenadas' e que nlo chegarlam a

dar nem para a amortizaqlo do capttal nelas lmoDlllzaoo-

Um apoio mais solido ao. Aero Clubes e..uma PeqYell modificaqiorras leis que regem.a

.ua.cti.rid.h" p.rniiti.i"*-" possibilidarte de ligaq6is iapidas, Jdceis e economicas entre cada

d;id;d. Jisp,inao de Aerodiomo, sem caracte-r-obrigatofianrente regu.lar, claro, mas actuando

sempre que necessario, e em condiqOes atmosf€ricas favor6veis e garantintlo absoluta seguranqa'
' prlluiros advindos desta concesslo aos Aero Clubes, cont franqueza que n6o vemos,

Vantageni, sim, muitas e interessando a ntuita gente'

A linha comercial portuguesa veria assim canalizados Para os Aeroportos de Lisboa e

Porto muitos passageiros que, eiu outras circunstdncias, talvez a nao utlllzassem'

As regi'Oes sJrviclas por estas ligaq6es disporiam de conlunicaq6es ripidas e seguras' entre

si, ou com o Porto e Lisboa-

Os Aero Clubes, e € por estes que estas consideraqdes slo feitas, teriam outras e melhores

probalidade. a..of,.l"li;;Ji;,. r.iiu'*;rstificada a qualidade que usufruem de <institttigdes dr

wtilidadc Pilblica,.



COB ERO \/ CA[/1PEO[lAIO DI AIROMODELISMO

O Aeromodelismo portugu€s, depois de marcar unra agraddvel presenga no Cantpeonato

do Mundo, voltou a imp6r-se no conceito internacional, vencendo com incontestdvel mdrito, e

pela substancial diferenga de 553 pontos, o V CAMPEONATO IBERICO DE AEROMODELISMO.

A equipa portuguesa, constituida pelos aeronrodelistas Artur Sereno, Antdnio Sereno e

Julio Soares, do Porto, e Eugenio Picolo, Antonio Castro, Antonio Barata e Vasco de Carvalho,

de Lisboa, comportou-se brilhantemente no conjunto das provas, tendo actuaqlo particularmente

valiosa na modalidade de Voo Livre, cujas tr€s provas venceu com uma diferenga de pontuaqtro

extraordiniriamente significativa do progresso que o Aeromodelisnro portugu€s venr eviden-
ciando no Voo Livre.

O portuense Artur Sereno, que representava o Estrela e Vigorosa Sport, teve unra

explendorosa actuaqlo nos nrodelos de 
"Borracha - tipo Wakefield, com a pontuaqtro de BBB,

num mdximo de 9oo pontos. Este uquase maxinroo obtido rttais se valoriza se atendernlos a que

o segundo classificado - o espanhol Guiu - totalizou apenas 492 pontos.

No Voo Circular-e desde senrpre-os portugueses nAo teenr estado a par dos espanhois,

istr.r, talvez, por ser uma modalidade de voo nlenos praticada entre nos. E e pena porque, se

benr que qualquer das nrodalidades de voo circular-velocidade, corridas e acrobacia-nflo
tenha a beleza, por exenrplo, de voo do planador, reune, t)o entanto, condiqdes espectaculares de

bastante agrado, e proporciona uromentos de expectativa e entoq6o.

No entanto, este atrazojd foi menos sensivel neste V CAMPEONA'fO ItsERICO, sendo,

ate, as diferenqas de pontuaqao entre os vencedores e os segundos portugueses bastante urenores

que as verificadas no Voo Livre.
A inferioridade dos portugueses nesta modalidade n6o foi assim tflo nranifesta, pois al€nr

destas diferenqas de pontuaqtro serent bastante pequenas, registou-se ainda a sua vitoria em

r,Corridasn, tendo o lisboeta Antonio Castro obtido o "tenrpo" de 5 m 22s contra 6rn o5s do

espanhol La PIaza,
A' rnargem da classificagtro oficial, e meramente a titulo de curiosidade estatistica, poder-

-se-ia, a partir dos resultados obtidos, estabelecer unr verdadeiro Porto-Lisboa em que, do

confronto entre os 3 aeromodelistas do Porto e os 4 de Lisboa, resultou um empate a 2, coul

vitorias dos portuenses Artur Sereno e JUlio Soares, respectivamente em ullorrachas Wakefield, e

Motomodelos, e vitorias dos lisboetas Vasco Carvalho e Antonio Castro, ertr Planadores e Corridas.

tl

PLANADORES:

1.o - Vosco de Carvalho (Portugal)

2.o - Vitor Matute (Espanha)

BORRACHAS _ WAKF]FII]LD :

1."- Artur Sereno (Portugal)

2." - Culu (Espanha) .

MOTOMODELOS:

1.o - Jilio Soores (Portugal)

2.o - Vitor Malute (Espanha)

ACROBACIA:

|.o - La Ploza (Espanha) .

2." - Antdnio Barato (Portugal)

RESTTI-'t-.A.DOS
\ZOO I.I\ZELE

TEC}iTICOS
\ZOO OIRCT'I..A.R

VELOCIDADE:

619 1." - FlorAncio Fernandez (Espanha)

595 2.o - Antdnio Castro (Portugall .

CORRIDAS:

lJ38 l.o - Antfnio Castro (Portugal)

457 2." - La Ploza (Espanhal

u6l

711

782

699

412

340

il1

773

494

OLASSIFIC-A QAO F llira L

I." - PORTUGAL 4113 2.O _ ESPANHA 3560

tiO PoRlANlO, CAltPtCti l8[Rlt0l, Planadores - Vosco de Carvalho; Borrachas- Wakefield - Artur Sereno; trtotomodelos-/ritlo
Soares,' Velocidade - Flor€ncio Fernandez Corridas - Antdnio Castro; Acrobacia - La Ploza

O



N MmroJruru[illlll lilltElililR liillE N NWrrygryq

for MARIA JOSE

No artigo da tittima revista, procurei mostrar, que atravds da hiet6ria e por periodos mais ou menoe longos, a

mulher Eempre ocupou tugares pfibliios de relevo e posigdes de deetaque; que a sua s€de de afirmacdo e valor nilo

eram um caso de hoie. E' sim um caso de hoje, a procura dessa afirmagdo atrav€s do desporto. Este foi durante

seculos esquecido no Ocidente e s6 no s€culo XX voltou a eetar em moda. Acabou atd por se tornar necessdrio e

mesmo imprescindivel. E' considerado hoie em dia tdo importante na educaqdo de uma i6vem, como a matem6tica, as

ci€ncias ou a histtlria.

E, pena, que quando se fala de desporto, em geral se pen6e irnicamente no futebol, t€nis, natagdo, ciclismo,

etc., etc., etc, e se ponha um pouco de parte um dos maie interessantes, itteis e agraddveis-a Aviaqdo; essa 6 ainda

considerada entre n6s como mania-e perigosa! E porqu€? Eu bem sei que a Aviaqdo ainda hd bem poucos anos

pertencia ao domfnio da tentativa e da experi€ncia, mae poucas coisas se terdo desenvolvido tanto e tdo rdpidamente'

como a t6cnica e a seguranQa aeronduticas. A aviaqio hoje j6 ndo 6 um desporto perigoso. N6o hri qualquer compa-

ragdo por exemplo, com o atpinismo, desporto que matou em 1958 s6 na Suiqa 48 praticantes. E todos consideram o

alpinismo perfeitamente no.rn"i e aceitdvel. Estri tambdm provado, estatisticamente, que hd muitos mais desastres com

automoveis do que com aviOes, quere dizer : em 1.000 pessoas que andam de automdvel, morrem mais do que em I '0CO

que andam de avido. Morrem centenas de pessoas por dia com o automrivel e ningudm presta atenqdo, mas 8e um

avido cai na Conchinchina, vem a noticia no jornal em grandes parangonas e todos dizem-mais um; e interiormente

fazem o voto de t6o cedo ndo entrarem num avi6o comercial (se forem homens), de fazerem uma cena ao marido quando

este quizer voar (se for a esposa de um piloto), Falei neste agsunto a uma senhora conhecida, que me respondeu: -
pois 6, mas com os automdveis i6 estamos habituados e com os avides ndo! A resposta 6 fraca, mas verdadeira,

porque traduz a maneira de pensar da grande maioria; e eu apenas po68o acrescentar - pois habituem-se, que iii ndo

€ sem tempo.

Em Franga tiraram o brevet em 1956 - 122 eenhoras, em 1957 - 165 e at€ na nossa provfncia ultranrarina de

Angola jri foram brevetadas 6 senhoras, Isto d uma vergonha para n6s mulheres de Porlugal Continental, que temos

m6do e principalmente receio de arrostar com a crftica alheia, dos pais, amigos e parentes. Em 1958 a autoridade

m6xima do desporto aeron6utico o presidente da FAI (Federaqdo Aerondutica Internacional) era urna senhora-Miss

Jaqueline Cochran. Em Franqa hd atd mulheres que sdo instrutoras e que muitas vezes mantdm com seu marido

centros de instrugdo aerondutica como a senhora e o senhor coadon, instrutores do campo de Frejus - Saint-Raphael

no midi Franc6s. Na Alemanha em Stuttgart, hd um a6ro-club s6 para senhoras. Na Am6rica todos os anoe se reali-

zam ralliee exclueivamente femininos e ainda este ano se brevetaram em Turim duas freiras mission6rias. Eu poderia

continuar enumerando indefinidamente realizagoes e instituig6es femininas de cardcter aeroniiutico na sua maior parte

desconhecidas entre n6s.

A aviaqdo 6 ainda um desporto extraordindriamente feminino. Ndo necessita de forqa bruta nem de grandes

esf.rgos. precisa sim, de muita delicadeza, sensibilidade, golpe de vieta, espfrlto resotuto, forQa de vontade e um

pouco de resi'tcncia. Ndo ser6o isto qualidades prdprias de uma mulher? Mesmo quanto a indumentriria, ndo 6

neceesdrio masculinizarmo-no8 para pilotar um avido. Quantae vezes me aconteceu sair do Porto com um tailleur,

subir para o avido, descer em Lisboa ir para a baixa dar ag minhas voltas. A irnica coiea necessdria € uma saia ampla

e uns eapatoa de salto ra8o, que d eafda do avido tiro e meto num saquinho ou na mata. At6 a parte monetdria deixou

de ser um problema, pois o Aero-Ctub da Costa Verde por exemplo, oferece um brevet completamente gr6tis n

orimeira genhora que se brevetar, e at€ aos 40 anos temos 18 horas de voo completamente grritis por ano - o que id

niio 6 nada mau. O que € entiio que inibe as mulheree portugueoas de tirar o seu brevet? M€do? M0do de quO?

Hii na verdade um pengo no aviilo: - a asneira, a vaidade, a infracqEo dae regrae de v6o. Como se diz em linguagem

aeron6utica - o aviiio ndo perdoa! e realmente castiga aquete que quer sobressair dos outros, que € indieciplinado e

que se iulga mais e melhor do que os companheiroe. Esse ou essa eim; sdo perigosos para si e para os outros'

Maa sao poucos, pois em Aviaqdo ndo pode haver fanfarronadas, porque aqueles que voaram muito, sabem que um dia

podem sempre encontrar-se em dificuldades e que s6 a muita prritica e Eangue frio os pode livrar da encrenca. E 6 isso

que faz do bom piloto um homem calado e comedido - ole sabe que pode ter sempre dificuldades. Mas a resoluqdo

dessas dificuldades 6 exactamente um dos grandes encantoa da il.viaqdo' E neeta 6poca que atravessamosi em que

impera a falta de confianga, em que o homem procura sirfregamente principios em que Ee apoiar, seguranqa de si

pr6prio para enfrentar desaseombradamente a vida, ndo hd duvida de que o dominio perfeito da m6quina, a certeza de

que a 8ua vida depencle de si prdprio, das suas reacqdes e do seu sangue frio, lhe podem dar essa baee de confianga

n.r.uu, possibilid"des, a aensaqdo de que i capoz, a c€rteza de que i alguim. No avido ndo podemos fechar os olhos

e parar a mriquina; descer ao beliche e entregar o comando mesmo por momentos a outrem: no avido ndo pode have r

dores, preocupaQoes externas, mal estar; - o espirito tem que os vencer, o piloto tem que levar a sua mdquina pelo

menos at€ ao campo mais pr6ximo, aterrar e depositar com toda a seguranQa em terra os passageiros ou passageiro

I
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que se entregaram nag suas mao6. So entio poderd prestar atengdo a si pr6prio. Que esplendido exercicio de

autodominio -virtude tdo necessdria a toda a gente, todos os dias e a todas as horas da nossa vida!

Hri tantas eenhoras esposas de pilotoa que podiam viver horas tdo agrad6veis de desporto, de descontracado e

at6 de liberdade, voando com €les e com 6tes colaborando na pilotagem do avido. Com 6les vivendo as difrculdades e

horas de prazer. Ndo seria isso muito melhor do que ficarem cri em baixo cheias de m6do, porque desconhecem a

miiquina que o marido pilota, ou revottadas porque €le foi fazer uma viagem com os amigos e ela ficou sti ! Porque

ndo vdo com 6les, ndo tiram o brevet e ndo estudam o avido para perder o mddo? N6s s<i temos m€do daquilo

que desconhecemos.

E hoje para terminar vou transcrever um artigo que li num jornal, queacho-extraordindriamenteoportunoe

que tem por tituto .o euE A ESposA DEvERIA FAzER euANDo o MARIDO E t-ouco PELO DESPORTo,

Hd tempos, uma rapariga desfez o seu noivado, porque, eegundo ela disse, o seu noivo passava a vida a falar

de desporto e de arte.

cKen adora o criquete, o futebol e arte, coisas estas de que eu percebo muito poucor - declarou Elizabeth

Coates, de 22 anos, depois de ter anulado o seu compromisso com Ken Taylor, recentemente nomeado iogador de

criquete para experi€ncia. .Ele s6 se sentia bem a falar nesses a88untost.

Que feliz rapariga tu era8, Elizabeth Coatee, por teres um homem que, afinal de contae, falava !

Quantas vezes uma mulher depara com um homem silencioso, colado ao aparelho de televisdo ou escondido

atrds dum iornal !

Sobre que falam, afinal, as pessoas casadas? Falam a reepeito do trabalho dele e do dela.

Falam acerca dos amigos, sobre dinheiro, e falam tambdm das euas ocupaqdes favoritas, se acontece terem

atguma. Miss Coates descobriu que ndo conseguia intereesar-se pelo crfquete; ndo era capaz de iogar o golfe; e ima-

ginou que, para se interessar pela arte, teria de tentar desenhar.

Conheci uma mulher que ficava desanimada com a ideia de que o seu marido ia a pesca, e deixava-o s6zinho,

Bemana ap6s semana, com a cana e os respectivoe apetrechos.

De todas aB veze6 que ele se referia ao seu desporto favorito, ela bocejava ou entdo safa da sala. Um dia,

por6m, ela resolveu-se a acompanhri-lo e, por acaso, apanhou um peixe. O €xito subiu-lhe d cabeqa e depois ndo havia

ningudm que a arrancasse da beira da rigua.

E' realmente certo que quando uma mulher ama um homem, acaba mais cedo ou mais tarde por absorver-se

naquilo a que ele se dedica.

Conheqo uma mulher que se dedicou ds regatas ocednicas com a idade de 50 anos, porque o seu marido era

louco por este g6nero de desporto, e agora 6 uma das senhoras mais competentes nesta modalidade,

Em minha opinido, Miss Coates deveria eetar muito grata, Porque esteve prestes a casar-se com um bom

iogador de crfquete, Tenho verificado sempre que as pessoas que sdo boas em qualquer coisa nunca se aborrecem dela.

Nada mais magador do que um importuno que ndo foi bem eucedido.

AlARIA MARGARIDA TTA'I'OS DOS SANTOS

s

#Primeira senhora brevetada em Angola ff*w
ffi



f{ovos PILOTOS
B R EV ETN DOS NO

NERO CLUtsE DN COSTR VEIRDE

No dia 14 de Outubro passado tiveram lugar

os exalnes de tr€s alunos'pilotos do nosso Aero

Clube para a obtengf,o dos seus certificados de

piloto-aviador civil, e no dia 23 de Dezembro

prestaram prov:ts ntais tr€s.

Com estes, slo jri etn nIntero de doze os pilotos

brevetados pela nossa Escola de Pilotagem em escas-

sos sete meses de actividade, com unt fnico aviao

em serviqo de instruq6o e uln unico instrutor'

Mais tr€s alunos-pilotos ia .largados'

aguardant apenas a marcaqio da data dos seus

exames, outros est6o em adiantado estado de

aprendizagetu e alguns outros prestes a iniciar a

sua instruqtro, entre eles uula senhora, isto sem

falar naqueles que apenas esperam o cumpri-

mento das formalidades legais para a obtenqlo

dos seus cart6es de alunos-pilotos.

Com a ajuda que se espera para breve por

parte da Direcqio Geral cla Aerondutica Civil,

que i nossa Escola de Pilotagem tem dedicado

a maior aten<;6o e carinho, estanros certos q ue

no proximo ano a lormaqtro de pilotos excederd

as espectativas rnaii optinristas.

Aos exaures acinra referidos presidiu o piloto-

-exanrinador da D. G. A. C. Snr. Carlos Pinto

Tavares.

ALGUNS DOS NOVOS PILOTOS COM O EXAMINADOR DA D. G. A. C.

ANTONIO BAPTISTA DE FREITAS

RUI FERNANDES DE LIMA

JOAOUIM DE OLIVEIRA SAMPAIO

CARLOS VASCONCELOS COSTA

PAIVA COELHORUI



ECOS DO PASSADO

RENE CAUDRON DEtxou DE ExtsTtR

Apontamentos coligidos

por WAI.TER CUDELL

Rene Caudron, uma das figuras mais prestigiosas da industria aeron6utica, Ialeceu em

z7 de Setenrbro com 75 anos de idade. Ao seu luneral, que se realizou no dia r de Outubro,
assistiram nu merosas personalidades.

Foi com seu irnrlo Gaston que Rend Caudron concebeu e construiu o seu printeiro avilo,
equipado com um motor Anzani de z5 CV. Em seguida interessou os meios aeronautic-os por
o,itti" posiq6es mais evoluidas e .m i9t4 os irm1os-Caudron eram possuidores de unta fabrica
a trabalhar para a Delesa Nacional. Nessa 6poca surgiu o famoso avif,o G3 do quql qe cons-

truiram r.5oo exemplares para as vd,rias necessidades das Forgas-Aereas Francesas-. Foi o apa-

relho mais fdcil a pilotar que jamais existiu no mundo e mais de zo.ooo pilotos tiraram o seu

curso neste glorioso biplano.

Foi num G3 que Ren€ Caudron apareceu em r9r3 como primeiro aviador na China,
tomando a primeira fotografia aerea de Pequim.

Foi com um G3 modificado que llen6 Caudron lez a 7 de Marqo de r9r4 ent Fr€jus a
primeira descolagent de um navio!

Foi igualrnente com G 3 que Vedrines aterrou no telhado dos armazens .Galeries Lafayette'
pleno cbraqlo de Paris e que M. Durafour aterrou no pico do Monte Branco a 4.Boo metros
altitude.

Durante um voo de demonstragao em r9r5 com um bimotor derivado do G3, Gaston
Caudron teve unl acidente nrortal; Rene continuou s6 com a empresa industrial e quando a

guerra terntinou a Sociedade dos Avi6es Caudron dedicou-se a avi6es civis. Assim ent ro de
Fevereiro.de r9r9 um Caudron. Gz3 eJectuava aprimeira ligagAo de Paris a Bruxelas com

5 passageiros e em rg2r a aviadora Adrienne Bolland conseguiu atravessar a Cordilheira
dos Andes.

Comeqou entAo a produglo de unra gama de aparelhos civis cujos nomes ainda estflo,

presentes na rnemoria de todos: Phaldne, Simoun, Typhgn, Aiglon e alguns distinguiram-se
em voos de records ou em grandes raids pilotados por equipas prestigiosas.

Em 1933 a associaqlo Caudron - Renault marcou o inicio de uma colaboragEo extremanrente
frutifera que-produziu os famosos uronolugares de corrida da s€rie Rafale, com_os quals se tor-
naram c€lebres pilotos cono Helene Boucher, Delmotte, Arnoux'e D€troyat, Os gabinetes de

estudos de Caudron, sob a orientaglo de Marcel Riffard, foram os prinreiros a trabalhar na
investigaqlo e desenvolvimento t€cnico dos ciilculos e formas aerodintrmicas dos avi6es e sua

aplicaqao. Conr um destes aparelhos Raymond Delmotte ultrapassa a barreira dos 5oo Km/h
com um motor de potencia nredia.

Antes de nrorrer, Reni Caudron teve o prazer de ver ingressar um exemplar do seu

v€r continuar a voar enr todos os encontros naprestigioso G3 no Museu Franc€s do Ar, e de o
Franga e estrangeiro, simbolizando desta maneir

all

em
de

manelra nreio s€culo de actividade aeroniiutica.

, :.,

uM Dos PRIMEInoS AYIOES

coNstRUlDo PELos Inuf os

DE DOIS LUOARES

CAUDNON EM T91O



ECOS DO PAS SADO

RENE CAUDRON DEtxou DE ExtsTtR

Apontomentos coligidos

por WAI.TER CUDELL

Rene Caudron, uma das figuras nrais prestigiosas da industria aeroniutica, Ialeceu-em
z7 de Setenrbro com 75 anos de idade. Ao seu luneral, que se realizou no dia r de Outubro,
assistiram numerosas personalidades.

Foi com seu irnrlo Gaston que Ren€ Caudron concebeu e construiu o seu printeiro avilo,
equipado com unr motor Anzani de z5 CV. Em seguida interessou os meios ae-ronautic-os por
o,itrir posig6es mais evoluidas e enr i9r4 os irmAos-Caudron eram possuidores de unta fabrica
a trabalhar para a Defesa Nacional. . Nessa epq"1 surgiu o famoso avilo G3 do qual qe cons-

truiram r.5oo exemplares para as v6rias necessidades das Forqas-Aereas Francesas-. Foi o apa-

relho maiJ f.Acil a pilotar que jamais existiu no mundo e mais de zo,ooo pilotos tiraram o seu

curso neste glorioso biplano.

em
de

Foi nunr G3 que Rend Caudron apareceu em r9r3
tomando a primeira fotografia aerea de Pequim.

Foi com um G3 modificado que Ilene Caudron fez a

primeira descolagent de um navio!

Foi igualmente com G 3 que Vedrines aterrou no telhado dos arntazens .Galeries Lafayette'
pleno cbraglo de Paris e que M. Durafour aterrou no pico do Monte Branco a 4.Boo metros
altitude.

Durante um voo de demonstragao em r9r5 com um bimotor derivado do G3, Gaston
Caudron teve unl acidente n:ortal; Rene continuou s6 com a enrpresa industrial e quandoa
guerra terminou a Sociedade dos Avides Caudron dedicou-se a avi6es civis. Assim ent ro de
Fevereiro .de r9r9 unr Caudron. Gz3 electuava a primeira ligaglo de Paris a Bruxelas conr

5 passagerros e em rg2r a aviadori Adrienne Bolland conseguiu atravessar a Cordilheira
dos Andes.

Comeqou entlo a produgxo de unra ganla de aparelhos civis cujos nomes ainda estao,

presentes na rnemoria de todos: Phaldne, Simoun, Typ\on, Aiglon e alguns distinguiram-se
em voos de records ou em grandes raids pilotados por equipas prestigiosas.

Em 1933 a associaglo Caudron -Renault marcou o inicio de uma colaboraqlo extremamente
Irutifera que-produziu os fanrosos ruon<llugares de corrida da sdrie Rafale, com_os quais se tor-
naram cilebrei pilotos conro Helene Boucher, Delntotte, Arnoux e D€troyat, Os gabinetes de

estudos de Caudron, sob a orientaqIo de Marcel Riffard, Ioram os primeiros a trabalhar na

investigagao e desenvolvimento t€cnico dos ciilculos e formas aerodinAmicas dos avi6es e sua

aplicaqao. Conr unr destes aparelhos Raymond Delmotte ultrapassa a barreira dos 5oo Km/h
com um motor de potencia m€dia.

Antes de nrorrer. Rene Catrdron teve o
prestigioso G3 no Museu Franc€s do Ar, e de o
Franqa e estrangeiro, simbolizando desta maneir

como primeiro aviador na China,

7 de Marqo de r9r4 em Fr€jus a

ptazer de ver ingressar um exemplar do seu

v€r continuar a voar em todos os encontros na
manelra meio sdculo de actividade aeron6utica.

uM Dos pRlMEIRos AvIOES Df, Dots LUcaREs

constnuloo pELos tnlralos cAUDRoN EM rglo
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DOS MUROS DO SONI{O

)rs PAREDES DA REALTDADE

ou umo obro que cresce o g6s em gronde

oor MANUEI, LARANJEIRA

Eu tenho aprendido nas andas e bolandas da vida a respeitar essa filosofia humana e

singular, tlo pr6diga e perduliriamente esbanjada em aforismos, axiontas, rif6es e ditos

populares. E nlo h:i drivida quc o povo, colectivamente, nos oferece a cada passo a sintese' a

definiqlo mais justa, a tirada mais ajustada A necessidade do momento. Hd horas felizes 6 uma

das tais frases simples, banais, despretenciosas, catalogada na filosofia dos simples' que me

serve A nraravilha para exprimir o que sinto lrente 2t expressio que uso na epigrafe deste

artigueiho e que dd nome a esta revista.

Gds em Grande define em toda a plenitude a caminhada do Aero Clube da Costa Verde,

o nrimero avultado das suas realizag6es no limitado e acanhado espago de ternpo que tem

de vida.

E ainda hri bem poucos dias senti, mais do que nunca, e conto ate ai nio tinha compre-

endido bem, a lelicidade da hora que gerou esta sintese e antitese da vida do Aero Clube.

Sintese porque resume em si todo urn vasto programa de sonhos transpostos A realidade a um

tempo veramente recorde. Antitese porque expressa, em conte[do e em forma, uma oposig6o

vdiida a toda a rotina morosa, a toda a quebra de entusiasmo, a toda a {alencia de ardor.

Ao contemplar com verdadeiro assombro, eu que sou visita nlo ntuito assidua do Aero

Clube da Costa Verde, as paredes levantadas e de grimpa erguida do bar-restaurante que est4

quase erguido por detraz do hangar, no Aerodromo de Paramos, ao calcurrear a desenhada e

traqada estrada que circundard o campo, eu senti, nitidamente, a existdncia real, a mistica viva

dessas tr€s palavras tXo curiosas que eu, escriba hd mais de meia d:6.zia de anos, nunca vira

anteriormente juntas nem escrevera jimais-Gas em Grande.

A obra do Aero Clube da Costa Verde ergue-se, assim, grandiosa e firme dos alicerces

fortes e tenazes que o amparam desde a sua fundaqfio, e e uma afirmag6o indestrutivel de que

tudo aale a pena se a altna ndo d pequena, para me servir da frase t6o usada mas nada gasta do

grande poeta portugu€s.

Temos assim que dentro de brevissimos m€ses o Aero Clube vai estar de novo em festa

-ainda nlo deixou de o estar desde que nasceu, se nlo por isto por aquilo, se nio por aquilo

por aqueloutro-reunindo em casa sua-muros de sonho transformados em paredes de reali-

dade-a sua j6 enorme, sempre amiga e encantadora familia.

Ao deambularrnos por entre as paredes erguidas de mais esta magnifica realizaqxo,

antevisiondmos o futuro pr6ximo...-quando o sol enxarcar de luz e de calor o .ban dos

aeroclubistas, quando os marrecos chapinhareol nas dguas tranquilas da laguna e esta fdr sul-

cada por vultos airosos de barquitos ledos, quando as gargalhadas rasgarem o ar puro' quando

os carros rodarem vagarosamente ate i praia ou atd a barrinha, colorindo o trago en€rgico da

estrada, quando, enfim, ao sol e ao vento, ao perfume dos pinhais e ao salgado da maresia, na

estepe imensa do aerodromo, os homens felizes e livres puxarem com energia as p:is das h€lices

dos avi6es para mais uma viagem a gds em grande.

APRENDA A VOAR

DE PILOTAGEM DO

coM SEGURANgA NA ESCOLA

AERO CLUBE DA COSTA VERDE

4
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No <Costa Verde", onde as tradiqdet

aeron6uticae silo respeitadaa nos eeus mais

pequenos pormenoreg, parece estar a dese-

nhar-se um movimento tendente a adicionar

d <,praxe' algumas dirposiqdes que, embora

ndo coodificadaa ainda, ddo a impressiio de

adquirirem forga de lei merc€ do seu ueo.

E o certo € que as .largadasl sgora comeqam

a ter 08 ggug rquesr tamb6m para og *vete-

ranos' cumpridores da praxe!

Jri em tempos, conforme noticiamoe no

noeso primeiro nfmero, um pitoto que ajudou

d funcqdo foi maiestosamente parar dentro

do Rio Maior! Pois agora foram dois oe

que acompanharam rrm dos nedfitos e com

ete mergulharam a preceito nas limpidfssimas

6guas paramenses! E ao nogso rep6rter
fotogrrifico s6 por milagre de equilfbrio ndo

coube a meema sotte!
Se tivesse havido pr6via combinegdo a

coisa ndo sairia melhor,

Foi um sucesso quando, ao lanqar A

dgua o aluno-piloto Carlos de Vasconcelos

Costa, se v€ <voar, ao mesmo tempo, com

chap6u e tudo, o respectivo instrutor Jos€

Serra e, quase simultAneamente tamb€m, o

nosso consdcio Snr. Amdrico Ferreira do

Couto em trajo de caqador!

O curioso € que o Ze Serra entrou na

dgua com o seu magnifico chap6u preto e, ?t

saida, o dito chap€u ndo se tinha deslocado

um milimetro do lugar onde estava colocado !

O Serra compreende'8e que <<qulzesse,

acompanhar o seu aluno neste transe, mas

quanto ao no88o aesociado Snr. Amdrico

Ferreira do Couto € que ndo percebemos

muito bem o motivo porque, .voluntdrls-

mente,, acompanhou oe outros dois! Seria

por uma queetdo de golidariedade ou porque

quizesse tcntar a peEca, uma vez que a

caqada pelae margene da Lagoa tinha sidcr

infrutffera? Miet€rios insonddveis que a sua

alma guarda e que n6s nAo queremos 8€quer

tentar deecobrir.

Enfim, umas .largadas, movimentadas,

cheias de colorido e... de rigua, que deram

origem a muitas horue de boa disposiqdo'

Oe fltimos alunog .largadoso foram os

seguintes: Rui Jorge de Novaie Paiva

Coelho, Carlos Correia de Vasconcelos

Costa e Ant6nio Manuel Vaz Araijo de

Almeida Teixeira. A todos os nossos para-

b€ns assim como ao insttutor Jos€ Serra

que continua a dispensar um carinho inexce-

divel na preparaqdo dos seug alunos.

^*-
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E' do conhecintento geral oc tl oc 7r oc tr

que o nivel de ruido no interior
dos pequenos avi6es - os .Tiger

Moth' - torna Pr6ticamente
impossivel os diAlogos directos

.nir.tripulantes. Existe,habi- I | | | I | | h.,lj'""\
tuarmente, um siste"#"lJ t"u'. o: | il | il l.l | ;? 'gJ
acristicos para facilitar as comuni-

cag6es verbais, mas este obsoleto

dispositivo esti longe de Pre-
encher cabalmente a finalidade

desejada. O meio 6bvio de ladear a

dificuldade € a utilizaglo de u m anr -

plicador de audiofrequ€ncia que

permita receber em auscultadores

o sinal, devidamente anrPlificado,

proveniente de um microfone de

caracteristicasadequadas. i--- 
--1- ----r

tsI

E' claro que as limitaq6es I r"1, " ^ltr _:-_-::_l-11- 142 
I

de espaqo e da potencia de- a.li- I 11- a ,Z :

recurso a amplificadores con- I lt-f---;--: T-ii L - -j ff:--ll ,

'encionais 
i base de v6lvulas , t- o_ 

r'J.. 
o^. l..# !^b r t_t 

r
a

termi6nicas. Feliznrente'odesen- L - - - --- -- - ---Jtermi6nicas. Feliznrenterodesen- l--- ------J L--------J
volvimento hodierno da electr6- 8c' 8cz

nica, particularmente no que se refere ao advento dos transitores, faculta-nos os dados

necesserios para pOr em equagtro todas as anteriores premissas. Nesta ordem de ideias, e para

o servigo doAero Clube di Costa Verde, estudamos e empreendenros a realizaqlo prdtica de um

conjunto simples e eficiente cuja descriglo 6 o objectivo do presente artigo'
' 

O amplificador base, esquematizado na figura anexa, utiliza tr6s transitores OC-7r num

circuito cuja simplicidade 6 inultrapassivel: apenas 4 resistOncias de carvlo de tlz W', um

condensador cerimico e tr€s condensadores electroliticos ntiniatura, que podem montar-se junta'

mente com os transitoresi numa placa isolante de pequenissimas dimens6es. Este circuito

difere dos habituais amplificadores tranzistorizados convencionais precisamente pela simplici'

dade da sua estrutura, justificada pelas raz6es seguintes:

Todos os electr6dios emissores stro ligados directarnente i nrassa, nlo havendo portanto

a polarizagito habitual com resist€ncias derivadas por condensadores electroliticos.

Isto 6 permissivel em face da pequena amplitude dos sinais manejados' e que prov€m,

claro esti, do microfone.

Elinrinou-se a habitual estabilizag?io do ponto de trabalho, obtida, por exemplo,

mediante um divisor de tensio aplicado i base dos transitores, visto que a tempera-

tura no interior da oTigeru nunca sobe de ntolde a causar inconvenientes'

Dispensou-se qualquer sistema de realimentaqao negativa visto que, por um lado, a

p.qu.n" ampliirrde dos sinais manejados nlo exige uma oscilagf,o apreciAvel para um

Por LEONEL F. PliS
Ex: CTr BW

CRT VL

mentageo disponivel, sem falar 
' -l I Fr ? fT: aT--T-- 

r
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e para outro lado do {ponto de trabalho, dos transitores, e, al€m disso, a pequena

gama de frequ€ncias a reproduzir (frequ€ncias vocais) n6o causa preoeupagSes quanto

a distorslo linear.

Deve observar-se, no entanto, que o circuito adoptado liruita o valor da tensio do colector

utilizdvel, (lue nunca deve exceder 3 volts (o emprego de urtra pilha de 4,5 v, por exenlplo, jd

seria susceptivel de p6r enr j6go desagradiiveis fenomenos de bloqueio nos picos do sinal).

Isto ntro e, de modo algum, um inconveniente, pois que, com 3 v, o transitor final OC-7r

proporciona uma pot€ncia de saida urais que suficiente para um nivel confortAvel enr ausculta-

ior.r. Devemos observar, a proposito, que o valor da resist€ncia R 3 deve juntar-se de acdrdtr

com a impedincia dos auscultadores utilizados que ntro deve exceder r.ooo Ohms e deve prele-

rivelmente ser bastante menor. Os auscultadores de tipo dinlmico slo realntente preferiveis.

O valoroptimo de R3 pode oscilar em 33 K e zzo K Ohms; roo K Ohnrs foi o valorencontrado

no nosso caso especial.

Na parte inferior da iigura esquematizanr-se os dois blocos de comando. BC r e o bloco

nranejado pelo .operador-chefe, (instructor) que mantenr dois jachs, M r e A r (onde se ligam,

respectivamente, o microfone e os auscultadores), um inversor duplo, que permite passar da

emisslo i recepqflo, e cinco terminais de ligaglo. A estes terminais ligam-se dois cabos

blindados de dois condutores, que estabelecenr contacto com os terminais correspondentes do

segundo bloco, BCz, correspondente ao interlocutor. Neste bloco os jacks M z e A e cor-

respondenr, respectivamente, ao microfone e auscultadores do rsegundo operador' (aluno).

A baixa inrpedincia de entrada inerente aos transitores nlo pernrite o uso de nlicrofones

de cristal; devem utilizar-se nricrofones de impedAncia baixa (dinAmicos). Os nricrofones de

laringe esttro naturalmente indicados, pois, alenr de possuirem inrpedAncia adequada, nf,o captanl

o ruido ambiente.

PECA NA SUA MERCEARIA
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SEGURANgA DE VOO

(.

ALGUNS PENSAMENTOS E

CONSELHOS PARA OS PILOTOS

PELO MAJOR PITOTC - AVIADOI{

JOAO DA CRUZ NOVO

/-

!/UANDO foi pensado criar a Revista, aceitei de bonr grado o convite que me foi

-- 

dirigido para colaborar. Contrariando talvez os designios dos meus amigos do Aero

Clube da Costa Verde, eu propuz-me escrever, para os que lOm esta piigina, alguma coisa que

nlo fosse de caricter especulativo, antes simples, objectivo e de aplicaglo pr:ltica.

Assim decidi aconselhar os iniciados no Desporto do Ar, apelando para as suas cons'

cigncias e denunciar os riscos a que est6o sujeitos sempre que deixem de observar os principios,

as regras, as determinaq6es, enfim, tudo o que no conjunto constitui a Disciplina do Ar.

Tenhomos sempre em menle quc noi devemos precoYer conlro o no3to

imprud$ncio, o no3so ignorCncio e mosmo conlro o not3q momenl0nco

.loucuror.

Aqucgo o mofor cuidodosomenle. Um molor mol oquGcido 6lroigoeiro emboro

sem nenhumo fotho no chao. Pode lolhcr depoir de ler descolodo obrignndo'o

a lomor bonho no Borrinho ou o eslolelor-s€ rto esfogdo de Ermoriz e inleF

romper os comunicog6es enlre Lisboo e Porlo.

Descole lembrondo-se de que se o molor folhor nunco dever6 olhor ou vollor

paro lr6s, onles dever6 lozer umo olerragem lqnlo quonlo possivel em frenle.

Muilos pilolos lenlorom volfor poro lr6s, um ou dois conseguirom mesmo

sobreviver, mos como isso s6 se Pode lozer Gm ovi6es que oindo n6o orirlcm,

ofosle esso ideio do cobego desde i6.

Um ocidenle que ocorre em 1 segundo levo onos o esquecer. Seio prudenle.

MUIIAS YEZES O CORA9AO DEVE EVITAR AOUIIO OUE OS OLI{OS

NAO YEEM.



1)aono-nod con$ecer?

ALvARo lnr6xto FERNANDEZ FERREIRA

-Natural 
do Porto. Nasceu a 17 de Agosto de x924,

€ casado e piloto comercial.
Foi brevetado em Espinho, na Escola de Pilotagem
do Aero Clube do Porto, possuindo o certificado
n.o r76. Frequentou o curso do C. I' T' P. A. M' das

Forgas A€reas em rg47r49, fazendo depo-19 o curso
pard pilotos de caga a6 i95o a 1953 em Sintra, Ota,
i,soinho e S. Iacinto.
Foi o chefe de curso da Escola de Voo sem Motor
(r.o curso) de Santa Iria e possui o r." <brevetr de

voo sem motor Passado pela primeira escola portu'
guesa, com instrutores Portu-gueses-
Fosteiiormente tirou o certificado de piloto comercial
de transoortes priblicos na Provtncia de Moqan'bique.
Tem hoje maii de 6 8oo horas de voo feitas em mono

c multimotorec ate r2'5oo Kg. de pOso.

I|IANUEL NOOUEIRA DOS REIS - Casad,o,

cJmirclante, natural do Porto e nascido a 3o dc
Abril <te rqzz.
tr'iJoueoto-u i Escola de Pilotagem do Aero Clube do

Portb oude foi aluno do instrutor Jor6 Serra. obtendo

o seu ccrtilicldo n.o 89o 9m 4 dc Sgoslq d9 t95S.

E e6cio fuodedor do Airo Clube da Costa Vcrde coIn

o np z6 c laz actualocltc Partc dor seus Corpor
Gcrcater.

ANTdNIO MARIA LOBO DE VASCONCELOS

CORTE.REAL- Casado. Arquitecto pela Escola

Superior de Belas Artes do Porto. Nasceu a z6 de

Setembro de xgzz em S. Paio de Favdes - Marco de

Canavezes e actualmente 6 Director da Fabrica de

Tecidos Rayone.

Obteve o seu certificado na Escola de Pilotagem do

Aero Clube do Porto com o n.o loo4' e foi aluno do

irrstrutor Ad€lio Fernandes.

E's6cio fundador do Aero Clube da Costa Verde com

o n.o ? e e o autor do projecto do Bar-Restaurante

que se este a conshuir no Acrodromo de Paramos.
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JoAO JOSE ALVES DE OLIVEIRA QUTNTA--Solteiro. Natural e residente cm Espinho.
Foi nm dos primeiros alunos pilotos'da Escola de

Pitotaeem do'Aero Clube de Cblta Verdc onde loi
brevet-ado em Agosto dc 1959, posruindo o ccrtificrdo
to t2t7.
E' r6ci6 loodrdor do Aero Clnbc de Costa Vcrdc com

o D.o 3 e € um dos oair amlduor colaboradorer
rrtl:ticos de nossa revigte.
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SecAdo dirigida por Alcoforodo Mcnezes

Fomos visitar Carlos Carneiro i sua nraravilhosa casa. Estivera em Paris algunr tenrpo,

no regresso fizera uma exposiglo em Lisboa e ainda nlo^tinha- havido oportunidade para lhe

"it"J!.ir 
o desenho co* que tinha ilustrado o Hino dos Para-Quedistas publicado no segundo

nrimero da nossa revista.
A visita era pois de simples cortezia e nf,o adivinhiivamos quanto a nossa revista com

ela iria lucrar.
E os poucos minutos que pensavanros roubar a Carlos Carneiro transformaram'se em

horas. Nao idnrira. Carlos earn'eiro-espirito cultissimo--encanta e distrai, e-a sua casa 6

um mundo de recordag6es que ele constantemente aumenta, mexe e remexe e, sobretudo, olha.

E n6s olhanros tamberi e, sinceramente, nlo nos cansamos de olhar.

E apos nos ter dito alguma coisa sobre a sua fltima exposiqlo, sobre as tendencias actuais

da pinturi e escolas de Piris, enveredamos naturalmente, huma transiqlo suave atrav€s das

p"i.'"g.* 
".u"a* 

J. S- Moritz e dos seus desportos de inverno, para o desporto do ar que ele

ima apaixonadamente ainda.

Passamos ao seu ratellier, e dunta gaveta tirou viirios desenhos, e_studos e apontame.ntos

duma epo"" que viveu comopoucos no C1-nrp9 d-e Aviaglode Espinho-Paramos. O meu inte'
.erre 

"rLr"ia'a 
medid" qu. iarlos Carneiro'ia desbobinando as iuas recordag6es-.e, quando me

fal,ou no tfiac>-o .fivei bem conhecido, pelo menos por tradiglo, de todos os pilotos do Norte

-n1o resisti e pedi-lhe para me escrever algunra coisa daq-ueles tempos. Mas Uarlos Uarnerro

ra"-pr".ir"u"-a'e abrir'a sua .arcaD .para escrever aq.uiig que euqueriai tinha tudo bem

presente e sel que, sentado i sua miqui'na, em poucos minutos escreveu a eEvocaglo'.

Esta rEvocaqf,o' nf,o e s6 uma hist6ria contada com graqa; € al6m qiss-o' e^muito mais,

unra ligal para os'pitoto.. E' tambem um testemunho vivo d6 culto que Carlos Carneiro tem

passado e de tudo q'"""io itr. lerbia-e.se passado. Quase me conrovi ao ouvir Carlos Carneiro

i;;;;;;.g;ilque teve certa vez 
"o 

qolbr"t,.. .Ntg, Este epis6dio nflo o conto. Nao posso

contil-lo. Havia t"in"nn".i*piicia"de nL tf,o simples h_istoria que.me contou de pe, encostado

i porta envidragada, mas ao mesmo temPo e-ssa simplicidade traduzia tanto, d? 
"11_11T1_ql::o,ai|nao pouco ou dizendo rnuito, expresiando-rne nthl ou bem, nunca a poderia contar da forma

como ele a contou !

Volta dentro em pouco para Paris, talvez por nrais-tentpo que o.costu-me. Volta para esse

Paris onde aciualmenre os seus quarenta nril pihtores discutinr I maior valia entre o abstracto

.l-Iii"t"tino.-F"r" esse paris ios artistas_onde o g€nio dele fica bem. Para esse Paris onde

tudo e diferente... 
"te 

o tempo. E' ainda Carlos Caineiro que do temPo de Paris nos di uma

"a*ita".f 
ir"ge. tt"aurinao,'atravis da sua ling-uagenr tEo propria, o ionceito.bergsoniano da

edur€er, ou te-mpo psicol6gico, tempo esse teo diferJnte daqueletempo fisico, abstracto, que.os

poniiit.i. do relbgiS-i;;;&t;;tmerite marcam e que nao 6 o tenrpo de Paris. .. para aqueles

?;ue sentem Parisi- Sao dele estas palavras (*):

.IJma hora 6 inexistente nunra rerra enr que unta vida inteira nlo chegaria. Uma

hora em Paris e rr11- ."il;d;. U;; hora seria para olhar uma irvore; uma hora seria

para olhar orn" pontJ; 
"fit" 

hora seria para olhar uma mulher q.ue passa; u-rya hora seria

;;;; ;;;;; ii"t t.'au111l 1;1o"tr" ao Raubo^urg St. Honor6, para ouvir uma melodia melanc6lica

fi; i;;;; *trtio. de rmetror; uma bori seria para ouvilum-pissaro Pg,usado_"u1_F_"I_ho

c[.io ai ?olhas doiradas, para ver uma pintura nunra casa da Rua de Seine. Uma hora seria um

;h;;,-porq".-ro il;;F p"r" olhar'quando se disp6e de um segttndo. Paris d uma cidade

para uma vida inteirar.

(*) Em <O Primciro de Jrneiro> de r6l8f59



EVOCACAO

li Ld vd,o cerca de trinta anos quando uma manhi em Alverca voei a prinreira vez nunl
oBregu-et:,. Era Tovar Faro o piloto, v-estido numa conrbinag6o de couro negro. O t-enente- Faro
passira da cavalaria para a aeronautica e eu conhecera-o pouco antes quando os dois saltava-
-mos a cavalo em Coicursos Hipicos, Fui a Alverca uma manhx em que o Faro tinha de fazer
uma prova de altitudei vestiu-nre um grosso casaco de cabedal,_uT--passe-mont-agne, amar-
raran -me, e Li fui. . . Depois passados anos o rneu querido amigo Delfim M?yt veio a Espinho
nutna <Tiger' pilotada pelo Brigadeiro Ant6nio Maya seu irmlo e foi nessa altura que comecei a
sentir essa misteriosa seduglo.

Recordo-me das manhds de Espinho para onde ia lnesmo com chuva na esperanqa duma

aberta que permitisse dar as voltas de instruq6o, a espera dum outro dia para volrar, e u-ma vez,

num dii de sol e vento brando, ao aterrar pela quinta vez depois de ter ouvido v6rias descom-

posturas do instructor, vejo-o, surpreendidoflevantar-se, desapertar o cinto.de seguranqar descer

do velho <Caudronr e diler-me: 
-<Atenglo, 

saia direito, d0 uma volta i pista, aterre e fique'.
Olheio-o incrddulo; podia lii ser ir s6sinho para o ar naquela manhl de sol? Recordo-nre que

olhava inerte o capitlo Oliva Teles que numa voz forte me gritou:

<Entlo porque espera, enrbora!...' La fui; abri o-gaz automirticamente, puxei um pouco.o
manche automiticimenti e iubi... automiticamente. L? ern cima senti uma plena sensaqio de

liberdade, estava so, s6 pela primeira vez no ar e pouco demoraria a porem-me umas azas de

oiro no peito! Aterrei bemi aterra-se sempre bem a prirneira vez e depois comeqa'se 
^aterrar mal ...

Voava com grande regularidade; era rara a manhd que nlo fosse- para Espinho donde

vinha so i hora dollmoqo e um dia, um dia aconteceu esta hist6ria verdadeira que vou contar.

Espinho tinha como mectrnico o sargento Jose Aruil e como ajudante um soldado. Nlo me

recordo do seu nome porque todos n6s o conhecia-mos por Fiue, E'que o seu nrimero era o
cinco e n6o sei porque razlo foi alcunhado de fiue traduzindo o nrimero. O fiac era um rapaz
baixo. forte, mestiqo e cheio de pros:ipias aeronauticas. Limpava os avi6es, punha as €lices-em
marcha, chegava ai chaves de paiafusils ao sargento e sentia-se o maior mecAnico do nrundo!...

Uma nranha aparego em Espinho na intenglo de ir a Viseu_ onde pessoa amiga me espe-

raria para o almdgo-. Era inverno, uma dessas manhf,s maravilhosas de inverno serenas e

doiradis. Acompanhava-me uma amiga minha, Digo ao Fiae que sd regressarei a 
^ta1de- 

e

descolo direcqtro'Viseu .. por ciilculo... Passada cerca de meia hora passo A direita de S. Pedro
do Sul que reconheco nitidamente. Continuo cheio de confianga mas.. . nunca mais encontro
Viseu! Dou uma larga volta, olho para todos os lados e neo vejo senXo montanha s€ca e
deshabitada. Depois de ter olhado o fel6gio que nre afirmava que je- hri muito^de_via ter topado
Viseu dei meia irolta e regressei desesperado, vexado com o meu-fracasso.--O_ Fiae corre pata
mim surpreendido com o meu regresso d eu explico-lhe a minha aventura falhada.

Arregala os olhos papudos e diz-me: .Pode ld ser? Entlo o senhor nf,o encontrou Viseu?
Ate parece impossivel, Lu- jri lri fui vArias vezes; neo tem nada que saber € descolar, tomar
alturi, olhar pira ld e've-si logo o campo, loguinho ali para deanier. E enchia a larga peitaqa
de ar, pleno de conhecimentos-de navegaqlo.- Eu desolado com o meu fracasso sem entender
como tendo estado sobre S. Pedro do Sul-nflo tinha descoberto o meu destino, a pensar na amiga
que me teria esperado de nariz no ar e no almoqo que me teria sido t5o agraddvel. Deante da
firmeza do Fiui-o Naaegador tomei a resoluqlo imediata de saltar p_ara esse maravilhoso
Bucher-Hirl descer os 6culos abrir o gaz e descolar em demanda de... Viseu. Habituei-me na

cavalaria a montar de novo a seguir-a uma queda ainda que ela fosse dura, ntesmo que fosse

necessdrio pdrern-me a cavalo para flazer o mesmo obstdculo em que tinha caido, para-..r
desencrengarcomo n6s diziamos em linguagem hipica, e nlo ficaria tranquilo sem ter,a explica-
qtro do meu erro. O I'iue continuava-de-olhos arregalados': (Parece impossivel! Ve-se logo,

loguinho mal se toma altura, ali adeante, o campo, o hangar, a cidade, os telhados e por pouco

me dizia que nresmo o pessoal do aerodromo que por ld andasse!...>

Sem hesitar disse ao meu nauegador que subisse para o avi6.o e me dirigisse. O Fize
deante dessa realidade que poria l prova os seus conhecirnentos de orientaqlo comeqou a ficar
vermelho, a titubear, que nlo podia, que estava com um fato de macaco imundo, que ntro tinha
feito a barba, que.nlo estava decentemente preparado para me acompanhar.

Insisti. Afirmei-lhe que n1o pretendia aterrar, que queria rinicamente e absolutamente



a

saber qual {ora o ureu €rro e que dada unra volta sobre a pista regressariamos. O bom do F-iae

perante a minha a{irmaqio niotinha nenhum outro pretexto para se recusar. Subiu com um ar
iristissimo para o aviSo e eu entreguei-me inteira e voluntarianrente as suas indicag6esA espera

daquela ceiteza que ele pouco antis tAo firmemente me afirmava. Q Fiae em principio muito
dirbito no seu poito ia indicando uma direcqlo conr a m6o direita, unra vez para aqui, outra vez

para ali, e eu 
-conreqo 

a sentir a sua incerteza voltando obedientemente uma vez para a direita
outra para a esquerda. A certa altura jri depois de ter-mos voado o bastante para estar.sobre
Viseu 

-vejo 
o nosso homern a levantar-se quanto podia do seu lugar 9 a olhar para baixo de unt

lado e de outro jd senr fazer qualquer gesto e sorri-me. O grande_ Fiae estava,ainda mais per-

dido do que eu luando pouco-antes tinha largado sem ele e netn S. Pedro do Sul eu lobriguei.
Olhando 

'de 
novo para .i relogio dei meia volta e aterrei em Paramos. Desapertei-me, saltei

para terra e disse-lhe. EntSo Fiae como foi isto, onde est6 esse Viseu que tu tio bem conheces?

O rapaz titubeou e declarou-me: O senhor n6o seguiu as minhas indicaqdes, eu dizia-lhe para

ir paia um lado e o senhor ia para outro, que quer que lhe faqa?...

No dia seguinte contavam-me que o Fiue ao perglntarem-lhe como tinha sido esse fracasso

declarava de novo com o peito cheio- de vento... Eu fui la direitinho, andamos_sobre o. canlpo
mas eu nada disse porque-pilotos muito mais experimentados que ele, piloto-s militares, j.ri ld se

teem partido, j:i dols Ll nrorreram e eu tenho nruito anror i pele! Se eu lhe tivesse dito que

estdvanros sobie a pista ele aterrava e nao sei o que seria!...

Eis a hist6ria minha e do Fiue jri hd tantos anos e que ainda hoje se conta nos animados

alnroqos dos rapazes da aviaq6o, que 6 verfdica parecendo anedocta: E' que a vida Por vezes

toma aspectos de anedocta.. .

Que esta hist6ria sirva, aos pilotos que comeqam, como liglo. Nunca se-entreguem aos

consellios emproados de nenhum Fiac e olliem a carta, afinem a bfssola, estudem a viagem a

Iazer, ainda r{ue simples, para terem a satisfaqao de chegarem sem desvios e com preciseo ao

destino desejido licindo- ihes a satisfaqao da vitoria dos seus conhecimentos e da sua

consci€ncia.

Resta-me agora dizer-lnes a safdade que sinto dessas manhds de sol ou- de n€voa pas-

sadas no campo de Espinho. Das horas em que tanta vez sosinho nte metia nas nuvens

esquecido duma vida ch'eia de realidades para_sdzhar! Nunca me senti mais maravilhosamente
so que no ar, enr que nada hi senao o tiabalhar do motor a-quebrar o sil€ncio que nem uma

ave perturba,-essa'solideo em que sentimos,- aquela inrensidade extraordinriria que nos faz

maioi'esl Escola de serenidade, de dominio, de certeza sobre nos pr6prios' essa certeza tAo

necessdria na Vida que a aviaqlo nos ensina como liqfto admirdvel de triunfo.

ea{io (hvuiw
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TDIVET A LIMPAB UM rAVlOr

Aponlomanto dc Corlos Cornelro
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ARLOS CARNEIRO - Artista Pintor. Nasceu em 1900 e cursou

pintura na Escola de Belas Artes do Porto.

Exp6s em Paris, Berlim, Londres, Antudrpia, no Salao Gulbenkian

e na Bienal de S. Paulo. Estd representado nos Museus Nacional de

Arte Contemporinea, Gr6o Vasco, Machado de Castro e Nacional de

Soares dos Reis. Recebeu os prr5mios Ant6nio Carneiro, Henrique

Pousio e Marques de Oliveira, sendo tambdm medalhado em desenho

pela Sociedade Nacional de Belas Artes.

Toda a sua vida se tem dedicado ao desporto, especialmente a

equitagio de obstdculos, que praticou atd 1930. Squieur apaixonado

ainda regularmente pratica este tao belo desporto.

Seduzido pela aerondutica frequentou a Escola de Pilotagem do

Aero Clube do Porto em Paramos, brevetando-se em Novembro de

1938 com o nfmero 164 e adquirindo posteriormente o certificado inter-

nacional n." 100. E ainda piloto honordrio do Aero Clube de Berlim.

Fez parte, durante cerca de sete anos, da Dlrecqdo do Aero Clube

do Porto, no lugar de Secretdrio.



SEGURANCA DE VOO

AS ARMADILHAS DO G's

Do Boletim n.o 3 - 1968,

da Base Adrea n.o 2

Este artigo e dedicado, especialnrente, iqueles pilotos que estlo a entrar no campo dos

segredos dos avi6es de grandes (perfomancesD.

Duma maneira geral, esses pilotos estSo numa fase pela qual o .SNR. ACIDENTE'
parece ter bastante sirnpatia; parte da responsabilidade cabe i raz|o justificativa da frase:
(a parte mais perigosa da carreira dum piloto 6 aquela que se segue ao receber as suas asas,

em que ele esta convencido que e o melhor aviador do mundo, e quer provar isso As pessoas

que o rodeiam'.
E' nesta tentativa de denronstrar aos outros, o que julga saber que, geralnrente, aparecem

as manobras conl muitos G's. Ele julga que a sua agressividade € medida pela leitura que

vem marcada no aceler6metro, apds a aterragem.

O arrigo que se segue analisa e discute o problenta da resist€ncia do seu avif,o enr relaq5.o

ao nfmero de G's; lcia-o fois com atengdo.

E' possivel partir uma aeronave so com as mf,os? A resposta 6, sint e n6o! Ninguem

consegue fazE-lo A primeira tentativa, mas se comegarmos a dobrri-lo, para um e outro lado, o

metal cansar-se-6 e acabari por ceder. Portanto, pode partir-se, mas requer muitas aplicag6es

de forqa.

Os nresmos principios aplicam-se is asas do avilo em que voa. Elas n6o partem com

uma s6 aplicagao de forqa, tal como o nfmero mdximo de G's permitidos, mas se tais aplicag6es

Iorem repetidas, a asa acabari por partir.
Uma coisa e certa: essa asa dobra virias vezes em cada voo.

Parece pois que, para nos livrarmos de complicag6es, basta saber quantas vezes se podem

dobrar as asas, antes de partir. Toda a gente sabe a resposta: permanegamos abaixo do limite
de G's, e ela nunca partirri.

Vejamos porque esti correcta esta resposta!

Por detris da determinaqlo do nrlmero mdximo de G's num aviao, est6o horas e horas de

cdlculos matem:iticos, por parte dos engenheiros. A partir desses nfmeros, os desenhadores

sabem a vida que hri numa estructura de um aviXo e, portantor quantas vezes s1o necessdrias

dobrar essa estuctura, antes dela partir. Esses nrimeros mostram tamb6nr que hri um ponto em

que a forga aplicada nunca farii o material falhar.

Como o arame, ele nunca partire se nXo pusermos suficienteforqa nodobrari isto e, estarA

abaixo do limite de G's do arame.

O mesmo se passa com a estrutura do avilo. Hd uma dada situaqZo, onde podemos aplicar

uma dada forqa, durante um tempo infinito, que nunca as asas ou a cauda, se desintegrarao.

Isto, no entanto, para unr nfmero de G's bastante baixo. Todos n6s sabemos que nlo teria

grande emprego um avi6o militar que durando eternatnente, n1o suportaria mais de r G.

E'necessario pois, aumentar o limite de G's, para se obterem qualidades de combate nos avi6es.

A lei de Newton, que aparece agora em cena, diz que: cPor cada acqlo hi uma reacglo

igual e directamente opostal. Ao aumentar o numero de G's, a reacqflo e a diminuiglo do

tempo de vida da estrutura. Elevando o limite de G's, ao ponto de falha da estrutura, podemos

reduzir a vida do avi6o a uma sd miss6o, o primeiro voo, no qual se atinja esse limite.
O problema tem de ser posto dentro dos limites: ou um aviSo que dure eternamente,

sujeito i forqa de r G, ou unl aviflo que dure um sci voo, sujeito ao mdximo de G's da estrutura.

Claro que, mais utna vez, .in medio est virtus>: desenhar um avi6o para um tempo de

vida m€dio, com, um limite de G's m6dio.

Sabe-se, e custa da experi€ncia do passado, que um dado aviao este sujeito a um certo



nrimero de G's, durante uma certa quantidade de tempo. Unt caqa, de uura maneira geral, e

sujeito, em cada roo horas de voo, a 7 G's-Io vezes, a 5 G's- I5 vezes, a 3 G's-6o vezes'

Baseados nestes nUneros, os construtores constroem unl novo avilo para esse tipo

de missxo.

Usando o factor de seguranga de r,5, a nova estrutura 6 desenhada para resistir nlo so a

Z G's, mas sim a lr G's. E os pilotos dirao: se aplicar 9 ou ro G's, o avitro continuari inteiro.

bl"ro' que 6 verdade, mas tambem nlo o € menos que usou uma parte do excesso da projectada

vida da sua estrutura. E se, estas aplicaq6es, continuarem durante os voos seguintes, um dia

vir6 enr que a estrutura acabard por ceder.

Mas, talvez haja, quem diga: .levou-se o avilo ao limite md,ximo de G's er no entanto, ele

continua na mesma!' Nao acredite nisso. Todas as pegas da estrutura sf,o aut€nticas m:iquinas

de calcular, e com boa tnemdria. A longarina principal da asa .lembra-se, de todas as forqas

que lhe foram aplicadas, e, al€m disro, .'.i-r" somando todas. Quando o total atingir o limite

de resist€ncia do metal, a longarina cede. Estri fatigada, cansada e pronta para partir'

O piloto poderii ."qu...i todas as barbaridadcs efectuadas, ap6s a aterragem, nunra missi'o

em que reinou o dog-fight, e as manobras violentas em coluna' mas o aviao registari tudo isso

no seu ractivor.
Uma vez que o cansago da estrutura, ou fadiga, se estd a tornar um factor importante nos

actuais avi6es de alta velocidade, todos os pilotos devem observar os limites de G's.

Os desenhadores calculam cuidadosamente a resist€ncia e o tempo que uma estrutura

pode aguentar ao servigo. Esses homens sio profissionais. N6s, como pilotos, exigimos que o

seu trabalho seja o melhor possivel. Contudo, deventos ser tambem, bons profissionais e voar

esses avides dentro dos limites estabelecidos. Podemos evitar os problemas da fadiga do

nraterial, voando os avi6es ate aos limites estipulados, usando as suas totais possibilidades sem

sobrecarregar a estrutura.
A agressividade nflo e inconrpativel com esta ideia, antes pelo contririo, esti ate intima-

mente ligado a ela. O piloto agressivo e aquele que n6o ultrapassa os limites do seu aviao,

que nao passa as suas pr6prias possibilidades, e que cumpre bem a missXo que lhe 6 incunrbida'
' 

Sejanos pois profissionalmentc agressiuos e conhegamos os limitcs do nosso auido.
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PRUDENCIA E CONSCIENCIA
BINOMIO DETERMINANTE DO PERFEITO PII,OTO DESPORTIVO

Por JOAQUIM PIMENTA

Unr piloto prudente e, sobretudo consciente, nao d, ao contrdrio do.,que erradan)€xte

lruitos supben,, um piloto acanhado e ntedroso, assim como, ao invez, unt piloto. ntulto clesem-

baraqado e atrevido neor 
"e,upre 

e- e nresmo muitas vezes n6o o e-unl bom piloto

Bopr piloto, ou nrelhor dizendo e no caso que nos interessa, bonl piloto desportivo, e todo

aquele qu. il"n"ia correctanrente a sua viagem 6 de modo correcto a executa' ievando ao ponto

de destino nas nrelhores condiq6". " 
o"ron?ve que tripula, setlt nunca ultrapassar as.-possibili-

dades humanas e as da nraquina, nunta identifiiaqio perfeita do piloto colll o seu avi6o, e que'

no caso de condiq6es meteo adversas, ou sinrplesnrenie sus.peitas, n5o se aventura as cegas na

hipotese, quase selnpre {alivel, de que conhece bem o canrinho.- 
Estas qualidades, e so estas, lazett o retrato certo do piloto certo' isto, benr entendido, no

itnrbito dos Aero Clubes a cujos pilotos este artigo se destitta.

Se o leitor e piloto p"rii.ul", de avi6o, membro de um Aero Clube, e llilota unr avi6o cuia

utilizaq6o e compart-ida po'i si e pelos outros pilotos co-associados, nlo se-envergonhe de ser um

piloto prudente'" con.iiente-'enrbora o juiguem ntedroso-e faga tudo para que os outros o

sejam tamb€m.

Viverd mais tempo e o seu Aero Clube serd cada vez maior. Urtt avilo ctlsta nruito a

adquirir, mas custa incomparavelmente muito nrais a substituir.

A descolagenr .pour dpater les bourgeoi.s),- como dizem os franceses, acaba por nratar'

Ela tem sido a causa de numerosos acidentes latars.

E as .motoradas, e as pdsadas, com derrapagens espectaculares, en) que o bordo 
-1a1_gi_nal

da asa rasa o solo, e muitai vezes o toca, nlo definenl o bonr pilgto.. Seo' pe-to co{ttrall?i a

assinatura do cretino e mau camarada: 6 que a reparaqlo custa dinheiro ao Ulube' e lmoblllza

por muito tempo uma unidade.

O aviao foi feito para voar. O espago infinito e o seu meio, Conduza-o no chlo, com

cuidado e amor, delicadimente. Ponha-o no ar respeitando todas as regras da seguranqa, e

enttro, voe, voe livre e desembaraqadamente.

Mas cuidado. Voar. .. € uoar mesmo. Nlo vii com o seu avi6o atenrorizar as beldades

que tostam nas praias. Elas nlo o admirant. F'ique certo que o odeianr.

E nio vi passar ao lado da janela

tivos o bater-lhe A porta.

Faqa o seu voo tranquilanlente. E

da sua namorada.

quando chegar ao

E' de resultados muito mais posi-

aerodronro de destino considere o



seu voo livre ternrinado ao entrar no circuito. O resto, aproximagSo, final, aterragenl' e rola-
mento ate ao estacionamento, nlo s4o mais que cstidios sucessivos da operagio, que deve ser

perfeita e segura, de tirar o aviao do seu meio e col<lcd-lo no ch5o.

Il agora para si, camarada amigo, a explicaqio que lhe deventos da raz€o_-porque s€ esco-

lheu paral nossa "SeguranQa de Voon de hojeo artigo "A ARMADILHA DO G's> e o fizentos
seguii destas despretenciosas linhas, apesar de o- nlesmo se destinar <especialmente iqueles
piiotos que esteo a entrar no campo dos segredos dos avi6es de grandes <perfomances, -os lactos:

-_E'que n€le hi. uma passagem que nos deve faver pensar um pouco no nosso avi6.o,

sobretudo quando com €le fazemos certos.picanqos,, muito proximo da velocidade limite, e,

quantas vezes, I)eus meu, mesmo aciuta delal

"... A longarina principal da asa ,lernbra-se, de todas as forgas que lhe {oranr

aplicadas e, aldm disso, vai-as somando todas. Quando o total atingir o limite-da
r6sist€ncia do metal, a longarina cede. Este fatigada, cansada, e pronta para partir".

,Mutatis mutandist poderemos aplicar aos nossos vagarosos "Piper Cubu ou .'figer-Moth"
a doutrina exposta no inteiessantissinro artigo *A ARMADILHA DO Gt'. Sflo velhos avi6es,

pilotados por muita gente, e que tanrbem s{.len.bratn> e v6.o somando todas as tropelias a- que

os v6o submetendo: um dia o limite e atingido. A asa parte-se. E e mais unt acidente fatal.

Sejantos, pois, prudentes e conscientes. Prudentes, nunca ultrapassando as nossas pos-

sibilidades e cumprindo, sempre e em quaisquer circunstincias, todas as regras do ar e de

seguranqa; conscientes, avaliando bem todas as possibilidades da nossa m6quina, e conservando
os seus componentes bem longe da fadiga, para que ela possa servir-nos por ntais tempo e em

perfeitas condig6es de seguranqa.

@diln Nen<plsudrrur&flq@rt EII@ Allleurnuam[fu@'l

O centro experinrental de investigag6es aeronduticas alenr6o (DLV) conrpreende, actual-

mente, r4 institutos referentes As diversas especializag6es. entre elas, a medicina aerondutica.

Neste dominio, a DLV tem instalado em Bona um Instituto que estd equipado ji com a

mais moderna e perfeita aparelhagem. Este Instituto possui laboratorios de quin:ica, fisiologia,
psicologia, etc. etc. onde tecnicos especializados estudanr cuidadosamente todos os fenomenos

que interessanr A medicina aerondutica.

Entre a aparelhagem instalada nesse Instituto, a gravura que acompanha este terto
mostra-nos uma centrifugadora que, a partir do repouso, atinge uma aceleraqAo de zo G em

r segundo, podendo atingir uma aceleraqEo ntixima de 4o G.

O *cockpit> estd iigado a unl posto de observaqlo pela televisZo e por outros aparelhos

transmissores, afim de que se possa estudar, nas mais perfeitas eondiqdes, o comportamento

humano e dos aparelhos que ali estSo instalados.

Esti prevista unra clmara de des-

conrpress6o que permilir| a efectivaglo de

experi€ncias combinando a aceleraglo com

a aus€ncia de oxig€nio.

Disp6e este Instituto, desde ha muito,

de uma grande cinrara de descontpressdo

assim como de uma c1mara de climatizaqdo
para o estudo dos efeitos do calor sobre o

organisnro humano, bent conto de um labo-

ratorio de is6topos que permite o estudo

dos problemas do' metabolismo e outros do

maior interesse na medicina aeroniutica.

0mua



UM PILOIO HO[lORA
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O Ultimo jantar de conlraternizaqio do Aero

Clube da Costa \/erde, realizado ent 16 de Dezem-

bro, desta vez organizado por um grupo de

senhoras esposas de pilotos e associados do Clube,

foi urna magnifica nranifestaqflo de vitalidade da

nossa Agremia96o.

Reu niranr-se rrrais cle ceur associados do

Clube sob a presid€ncia do Snr. ArquitectoJero-

nimo Reis, num ambiente da mais franca e s6

canraradagem e, conro de costume no Costa Verde,

no nreio da rnais esfusiante alegria.

F'oi durante este jantar-que desde a funda-

qio do Clube se venr realizando mensalmente -
que se nomeou .Piloto Honoris Causar o nosso

consocio Snr. Americo Ferreira do Couto que,

nlo sendo piloto, ?r Aerondutica vem dando o

nrelhor do seu entusiasmo.

Do que Ioi essa cerim6nia dizem as fotografias

mais do que n6s poderiamos dizer com palavras.

Um grupo de <ueteranosr, - todos ostentando

imponentes barbas e vistosos mantos, sobre os

quais brilhavam as suas insignias de piloto-
cada um dos quais transportava sobre lindissimas

almofadas os diversos *instrumentos> da praxe,

procedeu i investidura do Snr. Anr€rico Ferreira

do Couto no grau de Piloto Honordrio do Ctube,

lendo-se um extenso diploma ent ulatim> que lhe

conferia as honrarias correspondentes, ap6s o que

o Presidente da Direcglo lhe inrpds as tdsas)) e

se lhe entregou o <manche> simbolico, este cons-

tituido por um toco de vassoura:

Foi je o novo tpilotoy que inrp6s as meias

asas a tr€s novos alunos, seguindo-se o Snr.

Arquitecto Jer6nimo Reis que colocou a meia asa

no peito da aluna-piloto D. Alice Antonieta

Schweitzer Perr5' de Sampaio.

Tamben a nossa pequenina associada Maria

Helena Amado foi alvo de uma ntanifestaqlo de



carinho por parte de todos os presentes, tendo-

-lhe sido oferecida unra lembranqa. E e curioso

notar que esta menina, que como' associada

regularmente recebia os convites para os habi-

tuais jantares, ji de h6 nruito vinha perguntando

a seu Pai-o nosso cons6cio Snr. Ulbino da Silva

Amado-quando poderia acamaradar tamb€nt

nessas festas. Enfim surgiu a oportunidade e,

se a presenga das senhoras nos nossos jantares

se mantiver-e tudo leva a crer que sirn-a
pequenina Maria Helena, concerteza, 16 estard

sempre presente.

Mas a noite era de alegria e as boas noticias

continuavam a surgir. O Tesoureiro do Clube,

Snr. Arquitecto Guilherme Corte-Real anunciou,

por entre aplausos, a autorizag6o de funciona-

rnento da Escola de Voo sem Motor e a concessao

de um subsidio, por parte da Direcqflo Geral da

Aeroniiutica Civil, no montante de 87.ooo$oo,

destinado parte a compra de um planador (que

se vai adquirir imediatanrente visto que o exce-

dente jri estri realizado atravds das contribuig6es

dadas pelos pilotos de voo sem motor do Clube)

e o restante para as obras em curso e manu-

tengeo do material de voo.

Mas a Comisslo de tsenejic€ncia tambdm

estava presente e tinha i sua conta gue vestir

conrpletamente doze rapazes pobres da Freguesia

de Paramos e dar gdneros para a Ceia de Natal

a outros doze. Foi ent6o um fim de festa digno

do Costa Verde: os donativos choveram em

dinheiro, em gdneros, ern tecidos, enfim, de tal

sorte, que a Comisslo ficou com a maior parte

dos seus problenras resolvidos e jri esti a encarar

muito a sdrio uma nova distribuiglo por alturas

da Pdscoa, 6poca prevista tamb6m para a inau-

guraglo do Bar-Restaurante, cujas obras estio j4

bastante adiantadas.

Com gente assim, o Aero Clube da Costa

Verde, je hoje uma prometedora realidade,

ser6 dentro enr pouco, estamos certos, uma

forga espantosa no seio da Aeroniiutica Civil
Portuguesa.

A seguir, e a titulo de curiosidade, transcre-

vemos o diploma de Piloto Honor:irio que foi

entregue ao Sr. Am€rico Ferreira do Couto, bem

como uma fotografia desse mesmo diploma.
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DIRECgAo GERAL

CIRCULAR N.' 6 /RIPN

Ego JERONIMUS PRIMEIRUS, Presidentis Aeribrrs Clubis Orae Verdialis,

una cum illustrissimis membris Directionem mea et cum consensu Consil-

Irum Ecumenicum Pillotorum Barbatis, presentis qui fuerunt nobis testi-

monios qui probant altissimis qualitatis moralis et piscatories et venatories

quoque et multa dedicatione per Causae Aeronauticae, et presente diploma

de baptismo facto de sua voluntate propia in limpidissimae aquis paramensis,

nominatas Rivulo Maiorem, facimus hic karta privilegiorum qui valet per

legem urbi et orbi.

PCr OMNiUM CONSCDSUS AMERICUS FERREIRAE COUTI NOnICATUS CSt

PILLOTUS HONORIS CAUSAE per secula seculorum Amen.

JERONIMUS REGIS in hac karta manu mea roboro

Alteri membrls Dlrecllonem

Antonius Coelhus - secretarius

Guilhermis Cortis Realis - prefectus pecuniae

Arturus Crucis - vogalis Pecuuiae
Antonius Penhae Ferreirae - vogalis scriptor

Johanis Quintae - substitutus

IOSEPHUS PERES FERREIRAE - presidentis consillium Pillotorum- 
Barbatis - confirmo

JOSEPHUS SERRAE - illustrissimus el barbadissimus instructor -
- confirmo

JOFIANIS PEIXOTUS SOTISAE - advocatus - confiroo

LUDOVICUS RETUMBAE - altissimo viro - confirmo

Qul presanlet luerunl, vlderunl el ondlerunl pro lesler:

Antonius Cortis Rcalis - arquitectus bigodorum

Antonius Felicianus - homo tractoribus

Camilius Penafortis - instrumentum sanitarium dedit.

Emanuellis Magalhanes - pillotus telefonicorum fiorum

Emanuellis Nogueirae Regis-aquae in vino deitat

Eduardus Bonnevillius - motoribus electricus impingit

Enricus Gundisalvus - tecelaginibus desorganisalor

Gillis Peixotus sousae-terribils membrus securitas volo comissionem

Joaquines Feroandes - 
prefectus madeirorum

Joaquines Pimentae - aquae et saniamenti illustrissimo viro

Julius Themudus - comodorus milicianus

Ludovicus Paulinus 
-engienieribus 

transformatores composuit

Raulis Castri Albiensis-paraquedissime Comissionem sine saltus

Walterius Cudellius- vir ignitionibus et televisionibus.

DA AERONAUTICA crvrL

Lisboa, z3 I rr I 1959

ffinfiF*f
f-Hrt-ft*,dlrt**"*r

brt

tb
qu-d

IJ
It
h'd
{[

%'.d

tJ
tb
tsr'$S

I

Franciscus Alcoforadus Menezenses - philoso-
phus in horae vagam - notuit.

frJ|{*4dtrirr&*Ef, Alteri comparsi:

Aos Aeroclubes e Escolos de Pilotogem

para os fins julgados convenientes se esc.larece que, segundo despacho de Sua F-xce-

l6ncia o SubsecretArio de Estado da AeronAutica de 5 do corrente m€s, consideram-se habilitaq6es

equivalentesao 5.o ano do curso dosliceus, para efeito da concessio dos subsidios relativos ir forma-

gio de pilotos particulares de aeroplanos, releridos no art.o 9.o clo decretc-lei n.o 4r.z8r de zrl9l51:

- 5.o ano do curso do Colegio Militar;

- O curso geral de comercio ou o curso geral de indristria do Instituto T€cnico Militar

dos Pupilos do Exercito;

-Os 3.os anos completos dos cursos industriais e comerciais de formaqAo profissional

das Escolas Tecnicas.



PREV]SAO DO TEMPO
POT JOLIO TTTEMUDO

plloto-aolador e potrdo dc cost,t

Uma das coisas que nrais interessa a qualquer navegador a€reo ou nraritinro e saber o

tempo que fard, com certa anteced€ncia.
E' por isso que acho oportuno escrever alguma coisa sobre o assunto, mencionando alguns

sintomas que nos habilitam a conhecer, com muita aproximaglo o tempo que far6, com unl
mdxirno dois dias de anteced6ncia, indicando-nos alguns deles ainda a possibilidade das suas
mudanqas.

Ocupar-nos-en)os neste artigo, portanto, desses sintonras, duma maneira simples e para
todoscompreensivel,pondo de parte a aplicaqlo das teorias modernas econrplicadas que se usam
nos observatdrios meteorol6gicos que nos dio, na verdade, con.l muita precisdo a previslo do
tempo, nras que nao temos A mAo sempre que dela necessitanros.

Por este motivo acho da maior conveniencia que todo o navegador conheqa estes proces-
sos priticos para prever o estado do tenrpo e a possibilidade das suas mudanqas, que s6o,
realmente, de muita utilidade para quem navega e dos quais se serven) sempre ou quase seurpre
os pescadores e duma nraneira geral todos os maritinros e cujas previs6es de tempo nruito raras
vezes falham.

Porque seria dificil, na verdade, decorar todos estes processos ou mesnro alguns deles,
referirei aqui alguns adigios em rinra que nos servirio de mnemonica para melhor os fixarrtros
na meruoria. No entanto, antes disso, mencionarei dois instrunrentos que de nruito nos
podem servir.

E'frequente possuirnros em casa unl baronretro e um termometro, instrunrentos que nos
auxiliam inrenso na previslo do tempo e se os nlo temos em casa temos a possibilidade de os

consultar visto ser frequente verem-se expostos nas montras das casas vendedoras da
especialidade.

Assim temos: contririanlente ao que acontece conr o termometro que sobe conr o calor e

baixa com o frio o bardmetro sobe com os ventos frios e baixa com os ventos quentes.
Uma baixa rdpida do barometro (z ou mais milinretros por hora) indica-nos geralmente

mau tempo, com possibilidade de ventos a soprar, como vulgarmente se diz na giria maritima,
na .volta do clo> ou seja com o vento a mudar no sentido inverso ao nrovimento dos ponteiros
de um rel6gio o que € sinal de chuva e mau tempo, pois o vento muda com mais frequ€ncia no
sentido do movimento dos ponteiros de um relogio o que e denominado por (volta direita, e

que e sinal de bom tempo e vento fixol

Voka dircita
Vem satisleita
Volta de cilo
Traz futacSo,

PERTURBAcAo ANTtctcLoNrcA
(volta dlrelta)

t

PERTURBAeAo crcLoNtcA
(volta de cao)
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Podemos observar no bardmetro antes ainda dele comegar a baixar bruscamente, indica-
q6es de mau tempo que ele nos fornece, como por exemplo: se o barometro tiver subido
ripidamente, com a mudanqa do vento para o Norte, depois de utna refrega de vento fresco e
deixar de subir para pouco depois iniciar uma descida 6 sintoma certo de que o vento vai
dar um salto:

BatLmetro baixo depois de uma alta,
E' vento que salta.

Temos ainda outros sintomas indicativos de mau tempo e que poderemos observar mesnlo
antes do bar6metro nos dar qualquer indicaqeo, como no caso seguinte: se com vento moderado
o ceu se apresentar corn aquelas nuvens chamadas rcirrus> fig. r e se elas se moverenr de NW
e porque existe uma depressdo atmosf€rica a Oeste. O vento rondard entao para o quadrante
sul o que fari baixar o nrercurio no bardmetro. Se por outro lado aparecerem tambem ucirrus'
no c6u mas se estes forem ligeiros, digamos, como linhas brancas a'moverem-se de N ou NNE
e sinal de que o vento NW refrescari muito. E ainda se os observarnlos com vento E e eles se

moverem de SSW, podemos contar quasi como certo que aquele vento aunrentard de intensi-
dade e nos trard trovoadas se fOr de verio.

t

I
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Se de inverno o bar6nretro subir quando chove, a chuva transformar-se-d em neve, se
pelo contrdrio o bar6metro baixar quando cair neve esta trattsformar-se-i em chuva, o mesmo

acontecendo se indicaC6es contrarias a estas, nos forem dadas pelo term6metro.

Ainda convem saber que o bar6metro

O
F

sobe com ventos W. NW e N
baixa com ventos E, SE e S
pira de subir com vento NE

pira de baixar com vento SW

Se o vento estiver NNE com o barometro muito alto e verificarmos que o mercurio tende
a baixar e sinal de que o vento cambar6 para Este.

. Se o vento estiver Este e o bar6metro subir, o vento rondard para NE e se continuar
ainda a subir 6 sinal de que o vento aumentard de intensidade atingindo o miiximo desta sempre
naquela direcglo, o mesmo se podendo dizer acerca de outros ventos com descidas ou subidas
barom€tricas.

O ternrometro s6 por si tanrbem nos fornece alguns elententos de certa utilidade, conro

por exemplo, entre outros de menor importAncia, este: -normalmente 
quando o termometro

Sobe ripidamente alguns graus e o calor se torna sufocante e sinal de aproximagf,o de

tenr pestade.

Assim verificamos que na verdade o baronretro e o termometro s6o instrumentos muito
riteis que nos fornecem valiosos elementos para a previslo do tempo, que po.lemos avaliar n4o

so pel6 que ficou dito nras tambem pelas indicaqdes que nos fornecem quando observados em

conjunto e que convdm anotar:

Quando o bar6metro e o term6metro baixanr juntos 6 sinal de chuua abundante.

Bardmetro baixando e term6metro tambem,

E' muita chuva que vem



Quando o term6metro sobe e o bar6metro baixa, no geral ndo choae.

Termometro a subir e.bar6metro a descer

E'sinal de nXo chover.

Se o bar6metro estiver estacionirio e o termometro baixar, €

Bar6metro fixo e terntdtnetro a descer

Chuva 6 de prever.

de chuaa proadael.

Se com o bar6metro estaciondrio o ternt6metro sobe, e sinal de mudanga para bom tembo.

Bar6metro fixo e term6metro a subir

Esti o bom temPo Para vir.

Se o term6nletro estiver estacionerio e o barometro subir e sinal de bom temfo-

Termometro lixo e bar6metro subindo,

Sinal de temPo lindo.

Se com o term6metro estaciondrio o barometro desce e sinal cle chuaa proudztel.

Termometro fixo e barometro descendo

TaLvez nlo tarde estar chovendo.

Quando o bar6metro e o ternrometro sobem juntos e sinal de temfo guente e sdco'

Bar6metro subindo e term6metro tambem,

E' tempo quente e seco que vem,

Se o termometro sobe enquanto esti a chover e sinal de chuaa pouco du,radoura.

Se enquanto chover o term<imetro subir,

Estii-se a chuva Para ir.

Se porem o termometro baixar, e sinal de que a cltuaa continuarci.

Se cont chuva o term6metro descer,

Continuarii a chover.

Estas indicagdes embora sejam pr:iticamente exactas, nlo .e.o qq considerar infaliveisi

no entanto a falti de melhor s6rueni perfeitamente para nos elucidarem sobre o estado

provivel do tempo.

Alem destes hd:, no entanto, muitos outros elementos que-nos permitem tanrbeur avaliar o

estado do ternpo e a'possibilidade das suas mudanqas 
^travez 

de indicag6es que nos podem ser

fornecidas pel6 aspecto do c€u, da lua, das estr€las, etc.

No entanto linritei-me neste artigo a falar dos que nos slo fornecidos apenas pelo baro-

metro e pelo t.rrOiii.tro, deixando pa; outros artigoi a-publicar em prdximos ntmeros desta

Revista,6utros jndicios tambem valiosos para a previsio do tempo e que nlo sio nrenos riteis e

importantes do que os referidos.

REYALIDAQtrO DE CERTIFICADO

Na nosso Escola de Pilolagem, sob a orientagSo do inslrulor Snr. Jos6

Serra, fez a sua readaplag6o o anligo piloto Cristiono Pereira Lopes que

no possado dia 23 de Dezembro lez o seu exame de provas reduzidas.

Ao lodo dos ncvos brevetados pela nossa Escola de Pilolagem, 6 mais

um pilolo que o Aero Clube da Costa Verde recuperou paro a aviog5o'

(
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NOVIDADIS AER ONA UIICA$

ORNITOPTERO

dade' que hoje apresentarnos ntro e, propriamente, uuta novidade aeroniutica.
urna aci.ralizida e curiosa reminiscencia do passado que surgiu proximo do findar
que os foguetoes e as naves espaciais, por nruito faladas, deixaram de ser

As nr:iquinas cobertas de penas de aves, ou, embora revestidas de tecidos, aparentando

formas e dispbsig6es das aves, p6rdenl-le nos tempo-s. E esteve tlo arreigada durante sdculos

a ideia de que o homem so conseguiria voar quando usasse nas suas mdquinas as penas de

aves, que, ji em pleno seculo- XlX, p-recisamente em 1867, os irmtros Lilienthal compraram

todas as feir". de ganso de Anklam e dos arredores para construirem o seu primeiro par de asas.

E ainda nu s€culo XX, a quando de mais uma tentativa frustada dos irmf,os Wright, ao

v6-los por um instante sobre a colina, os seus ajudantes erclantarami

oSe ainda tivessem penasr poderiam voar!'

Mas vanlos i <novidader:

Com a legenda .Era este o Ornitoptero> - uma curiosa ideia concebida, realizada e

" espati{ada ent pduco tempor-publicou.hri dias o .Jornal de Noticias) umagravura represe.ntando

uma estranha iniquina vbad6ra semelhante a um planador de trent_de aterragenr triciclo, m?s

^ com unra invulgai asa constituida por pequenos planos m6veis em forma de penas de aves, de

t ;;J. ; nome dE Ornit6ptero dado I fa,itaimagori-ca maquineta, gu€, depois de um voo de z8o

metros a altura de cerca de 6, realizado em

rq segundos, se despenhou na pista de Cran-
f6ld.-Bedfordshire, no centro da Inglaterra.

O aparelho. imaginado e construido pelo
artista londrino Emil Hartnran, deveria fun-
cionar tnicantente cont a forqa muscular do
piloto, o qual, pela manobra adequada de um

iistera d'e alavancas, faria bater as asas ?t

maneira dos pdssaros.

Diz o Jornal .Daily Herald' que Har-
tman, em pr6xima fase do seu programa de

voos, provard que pode impulsionar-se por si
so, assint como utanter-se nos ares com as

suas asas de pdssaro, tornando-se, sem a

mais pequena dfvida, o primeiro verdadeiro
homem-pAssaro do mundo- um sonho que o
homem tem acalentado hi mais de 2.ooo anos.

Efectivamente, desde os tempos miticos
em que ICARO se despenhou no Mar Egeu

ou Iiario, por se ter aproximado demasiado
do Sol que'lhe fundiu as suas asas de cera,

at€ mais modernatnente' e mais pr6xiuro, ao

muito nosso e tripeiro rCharuto Aviador', o

homem tem procurado realizar o voo muscular
com mais ou menos desfortuna.

Sem bern se saber onde acaba a fantasia
e a realidade comeqa, as cronicas referem
que Simtro Mago, auxiliado pelo Denr6nio,
efectuou um breve voo que lhe custou a vidaf
e que, em Bizancio, um sarraceno--se vanglo-
riava de poder voar i volta do Hip6dromo.
A experiencia fez-se com a presenqa do Impera-

*
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A <novi

Quando muito
deste ano em
novidades.

POR JOAQUIM PIMENIA
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dor Conrneno e do Sultao, lanqando-se o homem do alto da torre. Por€m, as suas asas

artificiais ntro conseguiram suster no espago o peso do seu corpo, e veio despedaqar-se ante a

nrultidxo que se comprinria na arend.

No seculo Xltt o voo humano continuava a preocupar os sdbios, sendo de Rogerio Bacon,

o espirito investigador que se antecipara i sua 6poca, estas palavras:

.... Poder-se ia fazer um instrumento para voar ern toda a parte, se o que o governasse

pudesse postar-se no centro do aparelho e girar um mecanismo, pelo qual as asas, apli-

Cadas artificialmente, ferissem o ar, i maneira das aves enl vooD.

Foi, porem, no sdculo XV, em pleno referver da Renascenga italiana, que os estudos sobre

o voo foram iniciados, obedecendo jri a bases cientificas que constituem os alicerces da

rn oderna Aerodinxmica.

Iniciou-os o siibio pintor, escultor, poeta, musico e engenheiro LEONARDO DA VINCI

que consagrou toda a sua vida ao estudo de voo, para o qual se sentia como que predestinado.

.... Lembro-me de urn sonho da minha infincia: eu estava deitado no berqo e un: abutre,

voando ao meu encontro, abriu-me a boca e vdrias vezes me roqou os liibios com as asas'

como presdgio de que eu dedicaria a minha vida ao voo'.

Datam de r49o os primeiros esboqos de mdquinas voadoras de Da Vinci, que n5o

passaram de projectos.

Muito mais tarde, em r8o7, um relojoeiro alemio, Jacob Degen, procedeu a vd.rias expe-

riencias, e escreveu:

.... NXo basta perguntar se o homem pode voar ir maneira dos passaros. A possibilidade

tem a seu favor a minoria das opini6es. As minhas experiencias devem servir de prova

dos diversos meios que os homens inventaram para voar; destinam-se a Provocar obser-

vag6es sobre a resist€ncia do ar, a energia numana e a dos pissaros e a aplicaqlo dessas

forgas; induzirao a admirar a habilidade dos seres cuja roupagenl, figura e voz admiramos

tantas vezesr.

O caminho da pesquiza sistemitica para o voo estava achado. Outros se seguirant.

Ate que em r87r, ap6s o seu regresss eon'l as tropas vitoriosas a Berlim, outro alemf,o,

o engenheiro OTTO LILTENTHAL, retomava as pesquizas sobre o voo, encaminhadas mais no

campo experimental por, segundo ele,

(... ser licito admitir que na tdcnica do voo houvera excesso de calculo e insufici€ncia

de pritica experimental'.

O caminho era o verdadeiro, e, em 18914, os berlinenses acorriam ao outeiro de Lichterfeld

a assistir aos voos planados do seu compatriota.

Neo era o voo nruscular he tanto tempo procurado e nunca encontrado. Era a Aviaglo
que despontava com horizontes mais largos e mais prometedores do que poderia vir a ter o voo

muscular, reduzido i infima e mesquinha energia muscular do homem.

O homem reconhecia, como jd. o fizera antes Jacob Degen, que nlo tetn forga bastante

para levantar do chf,o o seu pr6prio corpo, e por isso entrava afoita e decididamente no

caminho da m6quina voadora com motor prdprio, e deixava para traz o sonho milen6rio do

homem-pdssaro.

... Para sempre? ...

Parece que nio. E enquanto americanos e russos se aprestam para a Astroniutica, o

ingles Emil Hartman retoma o estudo do avif,o com asas de pissaro, numa versf,o, como se diz

em giria cinematogrifica, actualidade e em cinemascope do lcaro lendiirio.
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DE I DE JUNHO
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TODOS OS DIAS

AS MELHORES
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ARTISTAS NACIONAIS E ESTRANGEIROS DE

JANTE NO RESTAURNNTE DO CASINO '
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3 OROUESTRAS

DURANTE A EPOCA

ACTUANDO NO

RESTAUNANIE
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AljTO 

'ljKA, 

LIMITADA

MODELO DE 2 PORTAS COM 60 E

MODELO DE 4 PORTAS COM 60 E

*

I VTIOI NOS RTPRESEilTA}IIES PARI () ilORIt Dt PORTUGAI.

A U TO S U ECA, LIM ITADA
vIA MAREcHAL cARMoNA, r6s7 o TELEFoNE.630i4 e poRTo

I
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80 H P

80 H P

AOIt\lCIA DI \/IAOE[l S ASAS

VIAGENS E TURISMO

Rua do Loureiro, 12O - PORTO (Portugal)

TELEFONE, 2IgI9

PASSAGENS

A6REAS
MARf TIMAS

TERRESTRES

EXCURSOES -- RrsrRvA Dr ouARros rM Horss

VAI A LISBOA POR AVIAO?

FAQA A RESERYA DO SEU BILHETE NA

AGEl{CIA ASA$

Descontos 6speciais nos servi€os
da agencla, a todos os s6ctos do
AERO CLUBE DA COSTA VERDE
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MOTORES

EIA-ACEC
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AGENTE OFICIAT

BONNEVII.TE OTIVEIRA

luo de Com6es, 310-Tcl. 20859 - P0RT0
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4O 3 de embroiogem oulomdticcr

!F!7

o

Embroiogem outo-
molico mon?odo
em sirie, no fobrico,
nos modelos Berline
Gronde Luxo 403 e

Cobriolet d03 com
um ruolemento de
€ sc. 4.000 $ 00.

s6 com 2 pedois e com um 6nico p6,

mos ficondo o condutor .om o possibilidode de escolher
o desmulliplrcog6o dos velocrdodes que mois .he con'enho
em relogdo oo perfil do eslrodo, occionondo somenle o
olovonco dos velocrdodes: o que reSulto em segu-
?onco totol.
O ocoplodor electro-mogn6tico.tAEGER. oe po met6lrco,

que suprime o pedol de embroiogem, proporciono.

- umo extroordindr;o pfogt€tsividOde d rronsmiss6o,.

- umo gronde elosticidode de orronque, sobreludo em
declives, eliminondo toiolmente o potinogem, or soc6es, o
oceleromento ou o porogem do molor;

- o possibilidode, no moiorio dos cosos, oe rnicior o morcho
em 2.a velocidode rem nenhum inconvenienle poro o
molor;

- o ettocionomento, com quolquer velocidode engotodo,
rem porogem do motor;

- conrervo o frero-molor,

- um rendimenf o de l00o'o do motor, por conreguinie
economio de corburonte ;

- um uso ilimirodo sem desgosle e ndo necetsitondo ofino-
g6es:

- umo economio de utilisog6o. peto impossibilidode de
fqrgor o motor, o que reduz o fodigo dos pegor mec6nicor;

- umo conduc6o confortovel e repousonte em circuloC6o
urbono ;

- umo gronde docilidode do vioturo em monobro3 de es?o-

cionomento (emprego do 2." velocidode em morcho 6

frente, com impossibilidode de porogem do molor).

CONVIDAMOS V. EX.^ A FAZER UM ENSAIO NO

CONCESSIONARIO PARA O NORTE DO PAIS:

F.
t.

MARCHAND & C.O, L.OO
OE CEUtA,54-56 o lEtEF.2El73lI

POBTO
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