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Ftibrica de Madeira Aglomerada "Tabopalt"
TEtEFONE, 53 _ AMARANTE

NA PRoDU9Ao DE MADEIRA AGLoMERADA

Placas de 2,50x7,2r - 2,llx r,2s - 2,13 >< r,00 - 2,13 >< 90 - g o - 7r -z 0 e 2,00)(1,00
Espessura:2 a 40 mrlimetros para todas as aplrcag6es

Portas, Lambrins, Tectos, Mobilidrio, constru96o civil e Naval, casas Prd-fabricadas, carteiras e Mobilidrio Escolar,
Hargares, Zincogravuras, etc , etc. . Esta Madeira foi consitlerada pelos famosos cientistas Germdnicos em
Madeira Aglomeiada, Engenheiro H. F' Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da Universidade

Tdcnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.
Tambdm o Laboratorio Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos similares
estrangeiros' ' As construq6es da maior categoria t€m preferido "Tabopan", madeira de excepcional qualidade;

n6o torce, ndo racha, n5o arde e dura quatro vezes mais que a madeira maciqa.

A inica fdbrica Europeia que produz Placas de 2,3, 4, s e 6 MILiMETRos DE ESpESsuRA coM uMA REsts-
rENIcll de 407 kgcm2(cerca de 3 vezes mais que a madeira maciqa).

AC}ENTE DISTRII]UIDOR NO PORTO:

SocIEDADE coMERcrAL JosE soARES. L.DA

RUA RODRIGUES SAMPAIO, 169-2."

TELEEONE,SOgr_PORTO

AGENTE DISTRII]UIDOR EM LIStsOA :

ALvES DE sA & c a, L.DA
RI-A DAS JANELAS VERDES, 86

TLIS. 66608{-6694C2 - LISBOA
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ALGUMAS DAS FIRMAS COMERCIAIS

QUE AUXILIARAM O AERO CLUBE DA

COSTA VERDE NO SEU PRIMEIRO ANO

Arteplex

Buremail-Soc' Luso Alemd de Revestimentos, L.d"

Cerveiaria Munique

Companhia Austuriana de Minas

Escrit6rio T6cnico Roberto Cudell, L.d"

Electro - Central Vulcanizadora, L.d'

Estores Vct6ria

F. Marchand & C.u L.d"

Fuentefria & Irmio, Sucessor

Livraria Civilizacio

Livraria Educagio Nacional

Livraria Figueirinhas

Livraria Latina, Editora

Livraria Lello & Irmio

Livraria Nelita, Editora

Livraria Portucalense Editora

Livraria 5im6es Lopes

Livraria Tavares Martins

Manuel Silva & Victorino da Silva

Neolux, L.du

Shell Portuguesa

Sociedade Luminot6cnica Ferma, L.du
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Aaaa ao uento .. .

R r*o ao in{inita ! . . .

Com a saida do 2.o ndmero de gAs em grander conenorahos o l.o Aniverslrio do Aero Clube da

Costa Verde, o que para n6s significa que os sonhos e as fagueiras ilus6es de hi um ano atr6z se realizaram e

corporizaram, como o documenta toda a obra efectuada no decorrer deste primeiro ano, e, muito particularmente, a

obra que nesta data inauguramos.

No Aero Clube da Costa Verde teem estado permanentemente postos muitos olhos. tlns, muitos' vendo com

carinhoso e jubiloso entusiasmo o crescer e o afirmar-se deste Aero Clube vareiro, lavado e iodador rescendendo ainda

I maresia e ao sal deste pedago de costa, bela e verde, em que o implantimos. A outros, poucos, possuidos do

portu(uesissimo h6bito de duvidar de tudo, parecia-lhes dificil, seoio impossivel, a consecusslio dos nossos projectos e,

por consc{uinte, a realizaqio de tudo o que prometemos,

Um ano de trauquila e bendfica paz ioterior para aqueles, e um ano de inquietagdo lalvez, para os tiltimos.

Quanto a n6s foi, simplesmentel o primeiro ano, e tambdm o primeiro passo, da senda que tra96mos.

Os aplausos ou as dfvidas de uns ou de outros, para n6s sempre tiveram, e ter6o. o m€smo resultado: a deter.

minagio firme de prosse{uir no camioho encetado, Iazendo mais do que temos prometido.

Fazer mais do que prometer. qRes non verbar. Que l6gica divisa para uma coisa l6gica como l6gico 6 o

Aero Clube da Costa Verde!.. .

AlguCm se admira como temos conseguido fazer tanto, em tdo pouco tempo, e com tio poucos recursos' er

sobretudo, como temos conseguido tdo valiosa ajuda, quer de particulares' quer da parte oficial.

E nio hri ddvida que as ajudas ultrapassaram as previsdes mais optimistas de h6 um ano atraz. Como

o conse(uimos ?. . .

. . . Itlas muito simplesmente, se{uindo intransi(entemente a directriz que nos impuzemos de s6 prometer aquilo

de que f6ssernos cagaz e-este 6 o {rande trunfo do Aero Clube da Costa Verde-fazer primeiro. para pedir depois.

A f6rmula 6 simples, e nem s€quer nos resta o m6rito de a inventar, mas necessita de muita corageE para se

p6r em pritica. E essa coragem teve-a o Aero Clube da Costa Verde. tivemo'la n6s todos, n6o em rasgos quixotescos

individuais, mas uma coragem consciente e colectiva resultante do querer 6 de (puxar cerlor da dquipe que conduz

o Aero Clube ila Costa Verdc.

Ao {im de um atro que bem nos Iaz, e que bem que sabe, olhar para ttaz. Ndo porque estejamos cansados

da jornada, ou, muito meoosr por estarmos possuidos de um sentimcnto de narcisismo, remirando-nos na obra

que lizemos.

lVlas vaidosos, 16 isso estaoos, nflo por termos feito, mas por possuir'nros as melhores e mais belas iostalag6es

particularcs de v6o do pa{s.



O Aero Clube da Costa Verde nioachou feito, nioherdou, n€m comprou. Fez. E o nosso olhar para trazt

ao lim de um ano dc jornada, 6 como o olhar do {ranjeiro que limpa o suor da testa i m6o calosa, e se descobre em

revcrencia a Deus que o ajudou, e irquela terra que lhe retribui a{ora prbdigamente as muitas canseiras quc teve e

algumas ligrimas que verteu.

Ha precisamente um ano foi o Aer6dromo de Paramos reaberto ao trife{o e a conservaGio da sua pista

confiada .o i"ro Clube da Costa Verde. Outras instalag6es nio havia, e para qu6, se o Aero Clube da Costa Verde

era um Aero Clube com campo mas sem avi6es?. '.
S6de social nio havia tambdm. itlas o punhado de vontades que lanqou a ideia da criagdo do Aero Clube em

Espinho foi-se alargando, o movimento alastrou, e, em breve, das reuni6es mensais de confraternizaqdo no tNosso

Cai6, foram surgindo ideias, su{est6es, e uma lista enorme de ofertas de materiais com que se comecou a erguer as

paredes dos edificios que hoje inauguramos'

A Direccio-Gcral dJ AerunTutica Civil deu-nos o primeiro subsidio de trinta mil escudos e, em se{uida, um

avi6o para instruqdo e treino de pilotos.

A Escola de Pilota(em entrou imediatamente a luncionar e comecou a dar os seus frutos. N6o podia-mos

mais voltar atraz ou, mesmor Parar.
E 6 que ndo se parou.- Em ltlaio, com a presenga ilustre do Exmo. Senhor Director-Geral da Aeron6utica Civilt

era inaugurata a s6de social do Aero Clube da Costa Verde e cimeutada a primeira pedra para a construqio do

Hanlar do Aer6dromo de Paramos.

Esta construqeo nunca mais parou de crescer. Primeiro o hangar-oficina, depois a sala de <breefin{r, em

se{uida o hanfar principal, e as nossas instalagdes lanharam vulto.

Vieram mais dois avi6es. A gasolina apareceu em quantidade, Parecia que Deus abenqoara a nossa obra e

que retribuia cada esforgo nosso com uma d6vida ainda maior'

E nessa corrida de velocidade pura entre a ofeila e a tcal|zagdo, mas sempre ir lrente da promessa, o Aero

clube da costa verde segiuiu o seu destino no primeiro ano da sua vida.

Obras de monta sao hoje inauguradas: as instalaq6es de v6o no Aer6dromo de Paranos. Poderia o Aero

Clube da Costa Verde ficar por aqui duraute uns tempos, mas a sua Diracqdo ignora o que 6 dormir sobre os

louros obtidos.

E 6 por isso que, a dois passos das obras cuja inauXluraqdo hoje festejamos, se erEue ji outrat a iuaugurar

brevemente, e que o Aero Clube da Costa Verde oferece ao turismo nacional na sua missio de dar a conhccer e a

valorizar a riquissima iogoo de Pararuos.' o Restaurante-Bar com cais acost6vel pr6prio e um canal nave{ivel

desde o cais ls 6guas mais profuudas da La(oa'

N6o se licou pelas iealizagiles materiais o Aero Clube da Costa Verde. O nivel tecnico e cultural dos seus

pilotos mereceu especial atenqao por parte da <Comissdo Cultural e de Propa(aodat que orllanizou Cursos de Nave-

i"Cao AAr"", principios de V6o, e de lletereolo{ia a cargo do Senhor Major Jodo .la Cruz f'lovo'

O anunciado ciclo de confer€ncias foi iniciado com a confer€ncia que, sob o titulo (PORQUE OS AVIOES

CAIEIIIT, o Senhor U"lo, moor" Pinto, Comandante dos <Drag6esr da Ota, proferiu no Sallio Nobre da Cimara

Itlunicipal de EsPinho.

Do valor, intcrcssel e profundidade deste trabalho poderio os nossos leitores avaliar p€la transcriqdo intefral

que, com a .leviaa v6nia do seu autor, fazemos neste nimero de 96S em grande' ao mesmo tempo que ao

distinto oficial da nossa Aeroniutica testemunhamos publicamente o nosso a{radecimento pelo contributo, a todos

os titulos valiosos, que deu I nossa campanha de Seguranqa de V6o'

Ainda a prop6sito desta campanha de Seguranga de V6o sente-se gAs em grande na {ratis-sima

obrigagio de focalizar 
"-"t*Ca" 

Oo, *o. leitores oi figor", teimosamente modesta, do Senhor i[ajor Cruz Novo'

dedicado Director da Escola de Pilotagem do Aero Clube tla Costa Verde, que a esta campanha tem dado o melhor

do seu eslorgo atravez de escritos, conselhos, ensinamentos e realizaq6es.

procura o Senhor ltlajor truz Novo que se voe mais, fazendo-o com sellurauca e utilitlade, A prova despor'

tiva <Operagdo A6reaAlfa,, que recentementle realizou e or{anizou com tanto exito, prova eloquentemente quio 6teis

podem ser os Pilotos desPortivos.

E agora permitam-nos que falemos tambem de n6s:

g6s em grande situa-se exactamente na linha que inicialmente lhe traqimos e que procuramos fazer

coincidir com duas outras linhas de interesses comuns: a propagauda e desenvolvimento da Aviagdo Desportiva

Portu{uesa, e a divulgagao das riquezas turisticas da costa verdc.

Do a{rado qo" 
-o 

,"o apirecimento provocou falam inrimeras cartas recebiilas. As felicitac6es que nos

dirigiram aceite.o-la. e, sem .od6tti", tomimo-las como incentivo para fazermos melhor'

Com o Aero Cluf,e da Costa Verde, de que sdmos 6rgdosr procuramos seguir no bom caminho de mostrar aos

que ai'da nio acreditam no avido que este d o veiculo ideal para o encurtamento das distAncias e para um melhor

entendimento e conhecimento entre os homens.

E com esta finaliclade seguiremos de g6s em grande, asas ao ventor e

Rr*a aa in{inita !...

Espinho - Setembro de 1950'

JOAQUIM PIMENTA



D' entre as aiudas oficiais que o Aero'Clube da Costa

tem recebido, uma das mais valiosas foi'lhe dada pelo

Verde

Secre-

supe-tarlado Naclonal da Informagflo, Cultura Popular e Turismo,

riormente dirigido pelo Ex.'o Sr. Dr. Cdsar Moreira Baptista' '

Numa antevlsfio inteligente daquilo que o Aero'Clube da Costa

Verde poder6, na maravilhosa mas quase desconhecida ainda zona

de Paramos, fazer pelo turismo nacional, o Senhor Secret{rio Nacio'

nal n6o hesitou em largamente contribuir para esse fim, honrando

a nossa Colectividade com uma confianga que procuraremos nunca

degmerecer.

Ao publicar a lotografia de Sua Excel€ncia o Senhor Secret6rlo

Nacionat, . GAS EM GRANpB r presta homenaEem a quem tornou

possivel uma Erende parte da obra que estamos a reallzar.



iCARO

est airtus,

por MARIA AUGUSTA CRAMEZ

Um prov6rbio de indole estruturalmente filos6fica e que,

brotando uo espirito reflectido da Antiga cr6cia, chegou, ablav6s

dos s6culos, 
"oi 

ou*.os dias intact<r Da sua 6tica virtualidade,

ensina-nos qo" uoo meio estd a virtude ou a verilacl er: in medio

Se tal afirrnaqio tem fot'os de veldade tro mundo gnoseo-

Itieico ou do con|ecimento, tarnbdm ndo deixa de a tel nos clonrfrrios da plagrndtica 
, 
social.

-"F--- 
E,n pr:in"i"io, to.los os exbrernislnos, por unilrrterais, apt'esetttarn iucottveni6ncias e desvaDtagens'

<Nenr tanto ao lnal', ueln tanbo h't'elra>, eusina a-sabedoria do nosso povo, toda de expe'

ri6ncias feita.

Se a apatia, por estdr.il e improtlutiva, 6 conden6vel, tarnbdtn igual censul'a rllel'ece a sobelba

audaciosa e temet'6r'ia.
{Jns, nunca sentiram dentro do seu Mundo psicol6gico a dnsia de su.bir e e-qtnol'ecetn' cottlo

flores *-'p""fo.e, no silencio, no oculbamentc, na sotnbla claustt'al do auonimato; o-utros, tocados

pelo 
"uchad 

irnpebuoso das paixoes e cornpelidos pe.la. ventania sibilante da cobiga, esbracejam para'
^a toilo o tlause, se alcandorarem uas emin6ncias sociais'

Aqueles sd,o pedras soltas no marasmo das coisas tnortas, estes, .P1eogupado,._ T1l:,_|"ti."
deslumbr.'amento do'luEar do que com a seguranga da posiqfro, sio pt'ecipitados pelo desttno nos

barraucos da mais impiessionanle derrocada'

A nerfectibilia;d; 6 urn atributo inerente ir natureza humana e naquela se inclui, como elemento

iutegrautb, a Ansia da grandeza.

Enquanto a sede dos nossos desejos nio encontrar a fonte limpida-onde se dessedento e se

.""Iir"""r:n=!'i""it"au,-u fuli"idude neo nos"estreitard no seu supl'emo aqri.Cg., N.este sentido, Dem6crito

nontificava quei se nos decid.issemos a n5,o desejar, competiriamos ern felicidade com Jripiter.

rn"'f"J central da filosofia est6ica 6 a asfixia clos nossos desejos e ambiqdes para encoutl'armos

a paz num perene repouso.

O hornem serd, semple um sel' que ama, que pensa e que deseja. Ma-s o anseio- cla grandeza, o

desejo cla ascensio,;*l;p:" de espraiai'o espirito ao sol das'alturas, tem de sel moderados, esclale-

cidtls. nrudenternente olientados'"^-""'fi;;;il;J"-r;tir', por qualquer meio, fircilmeute atinge a. linha,do cume e, a b-reve trecho,

iuicia a 4escida 
"urtigiooru.'E*.inplo'r 

destas personalidades qui, vitirnes^das suas fr.nsias de grandeza,

;i;';; o CupitOfio d;;;;. ro;hadi,r triunfos r.ri. 
" 

transfot'mar-se em infortrinio e desilusdo, existem

nrofusamenie ua Histtiria, na tradiqd,o e na lenda'

"^"^-"6';"ir-""p""rrito simbolo desta realidade, vamos encorttr6-lo na densa floresta da

Mitologia Grega.
-tf 

au toaor sobejamente conheciila a tlag6dia de ICARO, uma das mais curiosas p^ersonagens

mfticas dos tempos;;;1"-;';;"bos. Seu pai, D6ialo, mandara cohstruir o labirinto de Creta, oude

encel'rou Minotauro. Dentro ern bleve, aquela plisdo seria tamb6rn o suplicio dos seus clesenganos.

po1 oldem de Minos, Ddclalo e seu filho lcaro fot'am aprisionados no seu labirinto. A sua Ansia

de liber.clade nac, mais l[es'proporcionou urn instante de quiefude, enquanto,nio conseguiram a luga.

O pai, D6dalo, coloca no coi'po'de seu filho asas foitas de cera e do penas de aves, inspirando tal cena

a notrivel corn6dia de Herviera.
Mas, r'ecomenda-lhe que n6o baixe tanto que possa ser atraido ir. terra, nem suba tanto que o

sol veuha a derretor'-Ihe as isa.. Recornenda-lhe, exactamente, a prudOncia na asceusdo, a rnoderaqdo

no seu voo.

Batendo as &sas, icaro pdde recupelar a irnensidatle 
-dos 

espaqos livres. Seduzido pelas alturas

quis subir indefinidamente, mas no seu sbnho de cotrquisba do _c6u azul, esqueceu-se qu.e as su&s asas

"'.u* 
du cera. No seu voo atlav6s do espaqo aproximou-se do sol que,-fazendo incidir os seus I'alos

calcinautes, derreteu as asas de cera do poble sorthador dos c6us estrelados.

E ica1o, o desilutlialo conquistador dos largos.horizontes e das luminosas alturas, precipitou-se

nar 6gu*. ao',,'ut-i"aito o" Ea;".Desde entd"o, icaro transparece nos dominios da cultura e da

rirUoioglu, como exemplo daquelEs para quem as desmedidas ambigdes se transformaram em desvontura.
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Pelo Maior Piloto-Aviador
GUALDINO MOLIRA PINTO

SUMANIO

- Ccusas gerais de scldentes

- O erro do piloto no quadro do erro humano

- Natureza do erro do piloto

- Causas do erro do piloto

- RazOes bdslcas do efio do Piloto

- Conclusdo

CAUSAS CERAIS DE ACIDENTES

Sem drivida, a forqa da gravidade e a grande responsdvel pelos acidentes de avi6o.

A esta forqa esttro igualnrente sujeitos o Cub, o interceptor vdrias vezes supersonico, o heli'

coptero, o balio, enfinr, todo o engenho que se desprende da Terra e a ela tent de voltar desde

que nlo saia fora da sua esfera de atracqio. Infelizmente para todos nos, este mal n6o tent

renredio e 6 certo e sabido que o desarranjo, por qualquer razEo, dos nteios mecAnicos que

aparententenre constituenr unr desafio i forqa da gravidade tem a mesnla consequ€ncia infalivel,

implacivel, fatal: o acidente.

Se a atracqdo da Terra constitui lei imutdvel e universal, n6o e ai que estao as causas de

acidentes de aviao que directamente nos interessam. Estas t€m de procurar-se fundanrentalmente

em duas categorias de factores:

- O factor

- O factor

Falando na generalidade, as causas de

- Falha de rnaterial

-Erro 
de pessoal

Uma falha de ntaterial e susceptivel de elinrinagdo. Conr os progressos da t6cnica, o

aperfeigoamento dos nrateriais e o advento de metodos de trabalho mais rigorososr e possivel

corrigir defeitos que anteriormente forant a origem de falhas de material. Aliis, a soluqlo de

problemas de material 6 atribuig6o de engenheiros e construtores de avi6es e o melhor seret

portanto, ndo nos preocuparmos com eles.

Descontando aos 68olo atribuidos a erros de pessoal 70/u para erros de ntanutenqtro,

surge-nos o piloto conto responsdvel por 6r n/o de todos os acidentes.

Estes 6r"lo referem-se a acidentes originados por erro do piloto <puro>i contudo, consi-

derando que uma falha de material, na maioria dos casos, acarreta ou € provocada por erro do

piloto, verifica-se que 6 ele o responsdvel directo ou indirecto por nrais de 7oo/o de todos os

acidentes de avilo.
Assim, se ao falarnros nas raz6es porque os avi6es caem pensarmos quase exclusivamente

no erro do piloto, nao estamos muito longe da verdade.

(l) Confer€nciaproferida pelo Ex.mo Sr. Major Pitoto-Aviador Gualdino Moura Pinto, na C6mara Municipal

de Espinho, em 17 de Julho passado.

nraterial
humano.

acidentes distribuem-se do seguinte nrodo:

- 32o lu

- 680/0.



O ERRO DO PILOTO NO QUADRO DO ERRO HUMANO

O Homeur controi nrdquinas maravilhosamente perfeitas, donrina engenhos prodigiosa-

nrente potentes, debela epidemias, cura doengas, transplanta orgios do corp<-r humano, en{inr,

consegue progressos extraordindrios eur todas as tecnicas. Mas unra coisa n6o consegue ele:

elinrinar a sua tend€ncia para a asneira.

Desde que nasce atd a sua morte, desde (lue, enr cada dia, se levanta ate que se deita, o

fantasma do erro persegue-o itltplacivelnrente.
Todas as suas actividades - nresmo as de nrenos inrportirncia 

- 
exigenr dele decis6es.

Frequentenlente, estas decis6es envolvenr con{litos entre a sua educaq6o, treino ou experi0ncia

e os seus instintos animais. Decis6es erradas ou sinrples deficiencias de manipulaqio, resultardo

no que nos chamanlos erros, grandes ou pequenos. F-azer um corte conr uula ruiquina de barbear,

marcar unl nfnrero de telefone errado, trocar o nolne de unra pessoa, sio pequenos erros,

fanriliares a todos.

O Honrenr rodeia-se, na sua vida de todos os dias, de protecA6es, avisos, sinais, nunra

tentativa para irnpedir erros nrais graves ou, pelo tlrenos, diminuir as suas conseque ncias .

E'essa a finalidade do sinaleiro que regula o triinsito de veiculos e pe6es; e esse o objectivo

que se pretende atingir colll a coloc:rqio de nunrerosos sinais ao longo das estradas.

Mas todos os erros de que falauros ate aqui s6o erros conretidos nunr ambiente social ,

hurrrano, tolerante, C) honrenr erra, nras e capaz de perdoar, corrigir ou pernritir os erros dos

outros. Se isto n6o acontecesse, se o honrem nS.o fosse como que unr sistena anrortecedor dos

erros do honrem, a nossa vida diAria seria unra serie ininterrupta de desastres.

Coloquemos agora o hclmenr a trabalhar conr uma mdquina em vez de o considerar nas

suas relaq6es sociais. Inraginenro-lo ao volante de unr autontovel, a conduzir uma locomotiva ou

no cockpit de uur aviio.
O sistema amortecedor constituido pela tolerZlncia humana desapareceu. A urd.quina e

governada por leis fisicas, quimicas e matenrd.ticas que seguem implacivelmente o seu curso.

A m6quina n6o perdoai pode falhar, utas nio conlete erros.

E, quando o honrenr lida com a mdquina e obrigado a obedecer is forgas que lhe d6o vida:

acqio e reacgao, gravidade, massa e inercia, pressio e temperatura. Sempre que o honrenr

desrespeita essas forqas surge o acidente.

E agora quanto a consequ€ncias ?

Os erros cometidos no ambiente social sdo, normalmente, serlr consequOncias. Nio veur

nenhum nral ao mundo se qualquer f.izer unl pequeno golpe conl a mdquina de barbear.

As consequ€ncias dos erros do homem que trabalha conr uma md.quina, dependenr

tuicamente, do potencial da mdquina para causar destruiqflo. Nao podem ser ntuito graves as

consequ€ncias de um erro cometido com um abre-latas. No entanto, qual serd a miquina que

pode arnrazenar maior capacidade destruidora do que um aviAo voando a velocidades superso-

nicas, completantente carregado de courbustivel e rnuniq6es?

O nreciinisnro do erro hunrano e sinrilar. O erro do que resulta a marcaqdo errada de unr

n[rurero telefonico e o erro que origina a destruiqiro de um :rvi6.o e a r)lorte de um piloto tOnr,

bdsicantente, a ruesma natureza, porque o erro e muito simplesmente um desvio inarivertido de

um procedinlento correcto ou rotina. O piloto - como honrenr que e 
- 

estd sujeito a este desvio

inadvertido dos procedimentos correctos. Qualquer piloto normal contete erros de que nio
resultarn acidentes e quando se atribui ur.n acidente a erro do piloto, seria talvez ntais correcto

dizer-se: (este foi um de muitos erros, sonrente este acabou em acidente>.

Infeliznrente, fala-se muitas vezes enr erro do piloto conrparando-o a uru factor causa

clarantente identificeivel, que nos podeutos ver e ntedir. Dizentos o <piloto falhouD coln o lllesnto

ii-vontade com que afirntantos (o pnetl rebentou >.

Esta atitude € comoda; contudo, o erro do piloto e qualquer coisa de rrrais conrplexo, pois

rlue e influenciado ou determinado pela nrultidlo de sentimentos e paix6es que habitanr nu

alma de qualquer mortal.

NATUREZA DO ERRO DO PILOTO

Para poder dar-se ao erro do piloto o seu verdadeiro significado e necessdrio:

1.o-Estabelecer as faculdades ou qualidades fundamentais a atribuir ao pilotoi

i

E_



2.o - 
Determinando a medida em

natureza do erro do Piloto;
3.o - Estudando as cr-rndiq6es e

faculdades, identificar a causa do erro.

Para que um habitante da Terra possa andar por ares e

aviio, e necesserio que possua tr€s qualidades fundamentais:

- PercePqXo e interPretaqtroi

- Decislo;

- Reacq[o.

que o piloto n6o possui essas faculdades, estabelecer a

influ€ncias que originaranl a lalha do piloto em tais

ventos aos comandos de unr

Ter qualidades de percepgao e interpretagtro signilica que o piloto tem de conhecer a sua

posiq6o, atiiude e velocidade nas faixas e no espa'o e (entender> os vdrios instrumentos e

indicadores que lhe falam do f uncionamento da miiquina. A isto deve ele iuntar a interpretaqlo

correcta de tal PercePqflo.
Por decislo entende-se que o piloto -

sua memoria, nas informaq6es respigadas de

planeamento - deve tomar resoluq6es que

baseando-se nos conhecimentos armazenados na

observag6es e interpretaq6es durante o voo e seu

lhe garantam um voo seguro e uma aterragenr

sem incidentes.

Finaimente, exige-se do piloto que reaja de ntaneira que o aviao responda as suas obser-

vag6es, interpretagoesi decis6es. A isto se chama a habilidade do piloto'

En-r cada acidente provocado por erro do piloto, pode identificar.se uma defici€ncia ou

falha nas suas qualirlades de percepqtro, decislo ou reacqlo e verifica-se que as deficiencias s6o

tanto positivas como negativas. Quer dizer, da mesma maneira que o piloto faz observaq6es

errad"s, toma decisOes impr6prias ou reaje defeituosamente, tambdm falha totalmente ent

observar, decidir, ou reagir.

Das estatisticas vglse que a falta de habilidade ou tecnica defeituosa estd na base de 75"/.

dos acidentes por erro do piloto, seguida de falta de percepgflo com 24"fo e falta de decislo ou

decisaoerrada com 19o/n. Em concluseo, o erro do piloto consiste na inexist€ncia ou falha de

unla ou mais das qualidades fundamentais exigidas para voar' Destas, a falta de habilidade ou

t€cnica de voo defeituosa 6 a mais frequentemente assinalada.

CAUSAS DO ERRO DO PILOTO

o piloto comete erros; esses erros slo falhas nas suas qualidades essenciais de pilotagent.

Mas porque e que o piloto comete esses erros?
'Sao 

mriliiplas as condigdes e influ€ncias afectando o conrportamento do piloto. As mais

salientes podem incluir-se num dos seguintes grupos:

- befici1ncias de capacidade - 
Voar num aviio exige um minimo determinado de

robustez fisica, intelig€ncia e estabilidade emocional.

- Ignord.ncia e" inexperiilncia-Voar, e particularmente voar um aviio moderno, exige unt

grau .lerra.-do de tecnica, conhecimentos especializados da operaqao dos sistentas dos avi6es e

familiarizaqio com a multidlo de instrumentos que dlo informaqoes respeitantes aos factores

fisicos e mecAnicos relacionados com o voo'

Em adiglo, voar, exige adaptaqlo a altas velocidades, a velocidades de aproximaqio

vertiginosas e atitudes desusadas no espaEo. Como estes atributos nao sao naturais no homem,

e neciess:irio obter, atrav6s de estudo e experi€ncia, o desejado grau de tdcnica e conhecimentos'

os erros cometidos durante esta aprendizagem ou a falta em manter o necessario nivel

de tecnica e conhecimentos depois desia aprendizagem inicial podem originar acidentes'

Conhecimentos inadequados ou inexperiencia tambem podem levar pilotos treinados a errar

quando fazenr a transigao para novos-ivioes ou quando n6o se mant€nl actualizados'

- Defici1ncias d) ainde - 
F- absolutamente necessiria a consideraq6o mental de todos os

factores respeitantes ao voo. Portanto, o piloto deve concentrar-se inteiramente na sua ocupag6o'

Uma atitude indiferente pode dai origem a que os pilotos inlrinjam deliberadamente as

regras e regulamentos. Inversarn-ente, motivaEao excessiva'pode tambdm jnterferir com a pr6pria

coisideragal aos factos. E o caso do piloto que, levado pelo entusiasmo de voar ou pelo desejo

de atingir deternrinado objectivo, sub-esti*u o valor de condig6es dificeis ou corre riscos

indesejriveis.



Em conclusflo, em cada acidente por erro do piloto e possivel identi{icar uma ou mais
causas que levaram o piloto a falhar nas suas faculdades fundamentais para voar. A ignorlncia
ou inexperi€ncia e a causa mais significativa pois que, so por si, contribui com 4oo/n de todos

os acidentes.

RAZoES eiSrCAS OO ERRO DO PILOTO

Um piloto t0cnicamente perfeito e com todas as qualidades para voal', tanrbem estd

sujeito a erros. O piloto, como homem que 6, tem uma alma, tem sentimentosr sensag6es, paix6es,

problemas psicol6gicos e materiais que influem no seu comportamento a cada instante e que

constituem outras tantas raz6es bdsicas para errar. IX impossivel catalogar todas estas raz6es

bdsicas, porque elas variam com as pessoas, as circunstAncias e as situag6es. Slo originadas por

uma iniinidade de factores psicol6gicos, fisicos, morais, mentais, mec4nicos, meteorol6gicos, etc.
Variam com a personalidade, o temperamento e a educaglo do individuo. Slo condicionados,
at6, pelo ambiente familiar do piloto.

Contudo, hd alguns, como o pAnico, a fadiga, os problemas intintos, etc. que t€m unra

linha de acgio nrais generalizad,a, isto 6, todos os pilotos sxo, em maior ou rDenor grau, afectados

por elas da mesma forma. Consideremos os mais vulgares.

pAxrco
O pAnico e um mal terrivel para o piloto.

O pdnico transforma as emerg€ncias em acidentes, os acidentes menores enr nraiores, os

maiores em fatais. Uma emerg€ncia num avilo 6 essencialmente um problema individuai.

Quando ela aparece, o piloto deve tomar a sua pr6pria decis6o. Mas se o piloto, pela acqio do

pinico, estii incapaz de decidir ou de escolher a melhor decisfro, os acontecinrentos seguirlo a

sua traject6ria implaciivel.
Frequentenrente o aviSo e respons4vel-com ou sem raz6o-pelo pAnico do piloto. Um

avi6o com md. reputaq6o, voado por um piloto que

indesejiiveis de avi6es que provocam acidentes com

para o p6.nico do piloto.
O seguinte caso € um exemplo de como o

acidente.

Durante a riltima guerra, uma formaglo de caqa aliada voava a Sul de Antuerpia na

execugxo de uma misslo de combate. Um dos avi6es sofreu uma avaria no sistema de arrefeci-
mento do motor e tentou regressar a Inglaterra.

Pouco tempo decorrido, o rnotor parou. Seguindo o procedimento estabelecido, o piloto
chamou a estaglo adequada de Busca e Salvamento da RAF.

Mas, no seu pAnico, esqueceu-se de ligar o Redio para a frequ€ncia apropriada. O coman-
dante da esquadrilha tentou charn6-lo para o instruir sobre a frequ€ncia a usar, mas todos os

esforgos foranr inuteis porque o piloto nlo se calou um momento. Por fim, deu a sua riltima
posigio e disse que ia saltar de pdra-quedas. 56 nesse nromento o comandante da esquadrilha
conseguiu dizer que estava a utilizar a frequ€ncia errada, mas era tarde. Nunca mais se soube

do piloto; mas se ele nlo tivesse entrado em pinico, tinha muitas probabilidades de ser salvo.

FADIGA

tem medo dele, a circulaqio de histdrias

frequdncia, contribuem extraordinAriamente

pinico pode ser e razlo bdsica de um grave

dinAmica e a est4tica. A prinreira resulta de

estiitica e produzida por inactividades como,

nf,o e possivel senf,o uma actividade fisica

Consideram-se duas especies de fadiga: a

um eslorgo fisico, violento ou prolongado. A fadiga
por exemplo, nos voos de longa duraglo em que

muito limitada.
E este tipo de fadiga que, pelos seus efeitos mais interessa ao piloto.
A fadiga estdtica provoca sonol€ncia e irritabilidade; torna as pessoas menos atentas ao

que se passa em volta; leva-nos a uma atitude de indiferenqa, de (que me importa?>, torna-nos

lentos a reagir a mudangas riipidas de situaqXo.

Seri escusado enumerar o perigo de um ou da combinagXo de vririos desses factores nas

suas relag6es com o voo, que exige sempre, a mixima ateng6o, vigilancia do espirito e coorde-

naq6o para garantir uma operaglo segura e eficiente.



PRoBLEMAS lnrtnnos

Os problemas intimos originanr faltas de atenqloi s6o, portanto' a razio biisica de ntuitas

defici€ncias de aplicaqlo.

Todo o piloto que leva consigo para o ar os seus problemas fatttiliares, sociais, finan-

ceiros, sentimentais, coloca-se numa posiglto extremamente favorivel ao acidente.

euando o piloto diz <ndo sei como aquilo foir, referindo-se a ullla falha sua, € quase certo

que quando uaguilo' aconteceu, estava embrenhado nas suas preocupaq6es. As aterragens

involuntdrias com o trem recolhido e a colisdo com alvos de tiro sio, conr extraordindria

frequgncia, o resultado de uma disciplina mental insuficiente que nfro perrtrite ao piloto deixar

os seus problemas intimos junto aos calqos do aviflo'

HIPNOSE DO COCKPIT

O condutor de autonrovel que adormece ao volante e acorda na valeta, o vigia descuidado,

cujo barco e torpedeado, o piloto que olha fixamente os instrumentos e voa contra a vertente

de unra montanha, sio exemplos de desastres atribuiveis alalta de vigilincia qtte, ent linguagerrr

aerondutica, se chama hipnose do cockpit.

Quanflo urn psiquiatra pretende hipnotizar unra pessoar escurece a sala, acende unta

p.qu.n" luz e p6e a funcionar uma m:iquina que produz um som rrton6tono e abafado. O indi-

viduo abandona-se, fixa a luz e, gradualmente, o seu julgamento torna-se dribio, incapacitando'o

de pensar claramente.

Poder6o as condiq6es do cockpit -elu 
que os pilotos se sentam calutatltente durante um

voo de noite, olhando fixamente para o painel de instrumentos e ouvindo o ronronar dos

rnotores - produzir um estado psicol6gico semelhante?

A resposta 6 afirmativa.

H6 muitas probalidades de ocorrer o estado hipnotico durante a fixaqlo continua de unt

sinrples ponto, tal como observando um alvo, ou o €cran de um radar, ou simplesn]ente fixando

o ponteiro de uur instrunento. O periodo para o aparecitnento do fendnemo pode ser uma questSo

de ntinutos e portanto nao e um problema peculiar a voos de longa duraqSo. Aparentemente

este estado nio ocorre ou tenr menor probalidade de acontecer se a fixaqio visual e mudada

freq uentenrente.

Unra das nruitas raz6es para a rejeiq6o da luz ultra-violeta dos paindis de instrunrentos

e que, conl este sistenra, os nunreros dos quadrantes com o seu fundo negro' aparecem conlo

que suspensos e exercerlt unla certa influ€ncia hipnotica. Este inconveniente desaparece conl o

rrr€todo da luz encarnada. Conr as luzes vernrelhas, os pain€is adjacentes e outros objectos

dentro do cockpit sdo visiveis e dao ao piloto unl ponto de refer€ncia.

A hipnose clo cockpit, tantbent chamada fixagdo, hipnotisrno, ou fascinaqio do alvo, nio

deve ser considerada verdadeiro estado hipnotico. O que realmente acontece' e que a excessiva

concentraqao nunra farefa, num objecto, lirnita a atenqAo do individuo de tal nrodo que o torna

indiferente a tudo o ntais que acontece d sua volta. Pensa-se que este estado de super-atenq6o

e originado por condiq6es fisiologicas, coulo atitude, volunt6ria ou involuntAria, inibiqAo de

estinrulos de distracqSo, efeitos de Irtonotonia e fadiga.

Experie ncias realizadas por psiquiatras mostraraln que os factores contribtrintes para a

hipnose do cockpit dependem largamente do grau de abandono do piloto, da sua personalidarle,

fadiga e outros factores. Essas experi€ncias revelam tantbem que, quando unt piloto esta cansado

e priticanrente imovel, perde 5o a Bo o/n das suas capacidades rlentais conscientes. Nestas

condig6es, unt piloto que, normalmente, estd alerta e e eficiente' tenl tend0ncia para fazer

nrais erros do que ordinAriamente comete.

Unr ruido ou enrerg€ncia sUbita que desperta a atenq1o do pilot<-r quebrard a ntonotonia

da vida do cockpit. Se o piloto est6 cansado poderd ser necessirio ntaior estirnulo para

o despertar.

Quais sdo os sintomas deste estado pseudo-hipnotico? A sonol€ncia 6 urlr dos prinreiros

sintonras avisadores de perigo; o outro d a tend0ncia para sair da rota.



Quando o piloto sente subitamente que cobriu uma boa distAncia sem reparar nas refe-

r€ncias no solo e unt sinal cujo significado nflo deve ser ignorado.

A soluqio para evitar este estado de sonolencia consiste numa serie de distracq6es que o

piloto pode arranjar para si proprio. E importante evitar focar a atengio so enr frente. Os olhos

d.".m-n ouer-se de Iado para lado. Nestas condig6es, o piloto pode detectar outro avitro que

esteja na sua vizinhanga. Algumas colis6es inexpliciiveis poder6o ter acontecido com pilotos

que so olham em frente.

Em conclus6o: A tend€ncia para dormir duranie tarefas longas e Illonotonas i uma

caracteristica hunrana que tem de ser aceite. Mas dormir aos comandos de uur avi6o, seja qual

for o norne que a isso se atribui,6 uma s€ria complicaqlo para a seguranqa de voo.

SOBRE-TENSAO

A hipnose do cockpit gera um atestado de abandono que pode conduzira acidentes.

A situag6o oposta - a sobre-tenslo - n6o e nlenos perigosa.

A sobre-tensao aparece frecluentemente no aluno-piloto que nio estA farrriliarizado conr cr

aviio e tenta antecipar possiveis perigos motivados pela sua falta de experiencia, A nredida que

se adquire profici€ncia atraves do treino no solo e ent voo, esta condig5o desaparece na nraior

parte dos pilotos.

Os principais problentas associados conl a sobre-tensAo s6o:

- 
Desgaste excessivo e anormal da reserva fisiologica e entocional do piloto;

- Tend€ncia para bloquear as m6os nos comandos em situaq6es de enrerg€ncia.

coNDtQ6es FislcAs

No capitulo das complicaq6es diversas, as condig6es fisicas s6o utu Iactor decisivo da

seguranqa de um voo. O piioto deve vigiar atentamente a sua fornra lisica e ter o ntininto de

bom-senso para ficar no ch6o quando se sente fisicamente depauperado.

A condiqio fisica e influenciada por diversos factores:

- Uso excessivo do tabacoi

- Uso excessivo do alcool;

- Repouso insuficiente ;

- 
Estado de saride geral;

- Est6mago vazio ou dentasiadantente cheio.

Todos estes factores diminuem a resist€ncia fisica que, por sua vez' afecta a acuidade rnental'

Al6rn destes hri ainda os chamados factores naturais, cujos efeitos sio uniformes em

todos os individuos, ao contr6rio dos anteriormente ntencionados que variatlr de individuo para

individuo e ate no nresmo individuo.

A insuficiencia de oxig€nio, a presenga de gases toxicos, as mudanqas r:ipidas de altitude,

o ruido, as vibraq6es, s6o faciores naiurais que t€m sempre o mesmo efeito: reduqlo da eficiencia

mental e consequente exposiqAo a acidentes.

TEMPOS DE REACQAO

Um piloto, voando unt interceptor de jacto, fazia regulanlentares passes {otogrdficos a unl

bonrbardeiro. Achando nronotono fazer sempre passes de cauda, pediu autorizagl'o ao piloto do

bombardeiro para executar alguns passes de frente. O piloto do bornbardeiro concordou colll iI

proposta e o interceptor afastou-se A frente do bombardeiro esperando que ele aparecesse'

O piloto flo interceptor viu o bombardeiro a 3 nrilhas de distfincia, voltou' apontou e



saiu do passe voltando por cirra do bombardeiro. Sentiu inrediatantente uma vibragno estranha

e verificou que jri n6o tinha o deprisito externo da asa esquerda'

O aviao continuava controlivel e assim pode regressar i sua base e aterrar com seguranqa.

O destino do bombardeiro foi muito diferente. Cour .-rnt pedaqo da asa cortado pela asa

do interceptor, entrou enl vrille, desintegrou-se parcialmente no ar e colidiu com o solo.

Nao houve sobreviventes.

O que tinha acontecido?

Nent o bonrbardeiro, nem o interceptor imaginavant o perigo a que se expunham com o

passe de frente. O bombardeiro voava 
^ 

r9o nrilhas por hora, o caqa a 4oo. Portanto caminhavam

unr p"r" o outro d trenrenda velocidade de 59o milhas por hora, ou seja, a r.roo pes por segundo.

O resto e uma hist6ria de ternpos de reacado.

O que e que isto significa?

Significa que € necessdrio um decimo de segundo para os nervos transportarem ao

cerebro o que os olhos vcenl;

Que e necessdrio r segundo para o cerebro reconhecer o que v€i

Que s6o necessdrios 5 segundos para o cerebro tomar urtra decisdo quando hii vilrias

escolhas possiveis: por exentplo, decidir voltar pata a esquerda ou para a direita, subir ou descer.

Que sao necessiirios 4 decintos de segundo para que os nervos transportem a sua decislo

aos ntflsculos e os faqam mover.

Tudo isto traduzido enr distincia percorrida pelos avi6es, significa que, desde o nromento

em que o piloto do interceptor viu o bonrbardeiro, ate o enquadrar no visor, o espago entre eles

dinrinuiu pelo,nenos 7.ooo p€s, ficando a restar apenas 9.ooo dos 16.ooo p6s iniciais'

O piloto carrega no gatilho durante 4 segundos, ou seia, em distAncia, 4.4oo pes. Verifica

que estzi a apro"imar-se do outro avi6o, decide afastar-se, a orden: € transntitida do cerebro aos

mfsculos, os mfsculos actuan] nos courandos do aviao com o atraso de r,5 segundos. Quer dizer,

desde que o piloto comeqou a carregar no gatilho, a distlncia diminuiu outros 7,ooo pes.

Restavant, portanto, z.ooo P€s.

Mais unra vez o atraso da reacqdo e vital. Nlo reacqAo hurnana, ntas reacqSo do avilo.

euanto tempo decorre desde que se actuam os cotnandos at€ se obter uma ntudanqa

significativa na atitude do aviao? E necessdrio tempo para esticar os cabos de comando' para

Iarer nre*er os ailerons ou os lemes, para alterar os filetes de ar sobre as superficies de comando,

para f,azer variar o curso desta massa conl a sua indrcia imensa.

euantos segundos? Nao se sabe rigorosantente, mas decerto ntais do

Provivelmente mais do que dois segundos. Alguns dizem 5 segundos.

Neste caso, havia entre os dois avi6es, dois mil pes de distXncia. A r.roo

correspondia a nrenos de dois segunclos. O tempo expirou antes dos avi6es

rota e o acidente surgiu. A sua razd.o biisica n6o foi nrais do que o atraso de

e da mdquina.

ACQAO DAS FORQAS CENTRIFUOAS

Durante as voltas ou i saida duura picada, o piloto e o aviio s6o submetidos a forqas

centrifugas que, nos avi6es de caga de jacto, atingem valores elevados. Se um avilo estd a voar

horizontalmente - portanto submetido apenas a acqtro da gravidade - diz-se' enl callo de piloto

que est6 sujeito u i C -aceleragdo 
da gravidade. Mas se, em virtude da aplicaqdo de forqas

centrifugas, o peso do avi6o aumenta para o dobro, estii sujeito 7 2 G'si se triplica, a 3 G's e

assim sucessivamente. E claro, isto que acontece ao aviao, acontece ao piloto. Deste modo,

qualquer piloto se pode ver ent embaraqos para tnanter a cabeqa no seu lugar durante unta

.,oolta'a 
Z d'", porqui, nesta altura a preciosa caixa das meninges tem um peso 7 vezes superior

ao indicado por qualquer balanga clevidantente aferida.

Pois talrbem os G's s6o raz6es bdsicas do erro do piloto, porque t€nr utna aca5o importante

no seu julgan:ento.

Verificou-se experimentalntente que o aumento de r para 3 G's resulta nunl acr€scimo

significativo nos erros de leitura dos instruntentos. Por outro lado, o ten)po necessdrio para o

nrovilrrento de um interruptor aumenta 2To,to variando os G's de r a 2rS e 46ol' de r a 4 G's'

O aumento posterior do ntnrero de G's tende a agravar estas circunstAncias.

que r segundo,

p6s por segundo

alterarenr a sua

reacqio hu mana



l'raginemos agora um piloto a tentar ler os instrumentos numa volta apertada' Conrega

por ter diiiculdades elu ver os instruttlentos' porque a pilpebra superior, pesando 5 ou 6 vezes

mais que o norntal, tenr a tend€ncia para se juntar a inferior' Como consequ€ncia' a leitura 6

irnperfeita e, portanto, a interpretagAo e incorrecta. Depois, se quiser actuar um control' teri de

dispender um esforgo ntaior, o qtle provocard uma actuaqio ilnperfeita, induzindo, assim, o

aparecimento do acidente,

CONCLUSAO

Os acidentes sio, de unr modo geral, provocados por falha de material e erro do piloto'

O piloto € responsavel por 7o o/" de todos os acidentes e' portanto, quando se procuraur raz6es

poiqr" os avi6es caiem, pode pensar-se qtlase exclusivanlente, e senl fugir ruuito a verdade' no

no erro do piloto.
O erio do piloto e uma falha nas suas qualidades de percepg6o e interpretaqSo, decisio

e reacqlo.
As causas do erro do piloto estio relacionadas conr de{ici€ncias de capacidade, ignorincta

ou inexperiencia e defici€ncias de atitude.

Na base do erro do piloto e independentemente das deficiencias atrAs consideradas, estA

unra multidlo de factores que influencia[r o individuo consoante o seu tenlperal]lento, educaqio,

ambiente em que vive, etc. Destes factores, alguns, tem uma linha de acq6o rnais generalizada'

Entre estes, salientam-se pela sua importincia, o pXnico, a fadiga, a hipnose do cockpit e

tempos de reacgio.

Assim se verifica que, muitas vezes, um acidente de avilo niro € urais clue a ntanifestaqtro

riltima de um fenomeno puramenre psicologico e, pretender estabelecer unla equival€ncia entre

a falha da mdquina e 0 erro do piloto, e uma atitude que, tendo nuito de conroda, carece de

Iundamento. Esta verdade deve estar sempre presente no espirito daqueles clue julgam pilotos'

Fl evidente que ndo e possivel acabar com os acidentes de avido; mas € possivel, pelo menos,

diminuir a sua frequencia e gravidade. Um trabalho minucioso de investigaqao, encarando todos

os aspectos possiveis da causa do aCidente, esta na base de qualquer conclusio acertada' Esta

conclusao acertada pode impedir a repetiqdo de unt acidente e se alguenr aproveitar com os

erros dos outros ji n6o se perdeu tudo.

UM ASPECTO DA ASSISTEXCIE
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Famoso Portugal heroi na Guerra

Foi o primeiro a singrar novos mares. . .

Pequena por demais achando a terra,

Agora vai a navegar l;i Pelos ares.

Como outrora pelo mar as caravelas

Descobrindo novo Mundo nunca visto,

Aguias reais cruzando o espago e 15 vio ela
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Marchar, marchar em som de g
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Cardoso doe Santos

Os feitos imortais da lusa hisc6ria
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0 AERolloDELtstno E A PRoPAGAIIDA DA AERoNAuUclt

de J0AQUIM PIMINTA

Ha muitos anos ji que o aeromodelismo-ent6o chantado avionriniatura-lez a sua

entrada no nosso Pais, pela mio do saudoso Ricardo de Sousa Lima.

Em cronicas no Jornal .O Com€rcio do Portor, assinadas por Aviatik, e ntais tarde na

.Lipa)r que sobreviveu i sua morte e que ainda hoje existe, desenvolveu aquele nosso Amigo

uma larga e proveitosa campanha de divulgaglo do aeromodelismo, que interessou mesno as

autoridades aeronauticas de entio.
O Secretariado de Aeroniurica Civil, organismo dependente da PresidOncia do Conselho,

e que antecedeu a actual Direcqao Geral da Aeroniutica Civil, acarinhou e alnparou a campa-

nha no sentido de atraves da construqio e v6o dos modelos, interessar a juventude pelas coisas

da aerondutica, incutindo-lhe uma coisa, nessa altura muito falada, e a que chamavam o espi-

rito do ar.
O organismo que veio depois, a Direcqio Geral da AeronAutica Civil, continuou a inte-

ressar-se p"lo 
"..oniodelismo 

de um modo mais esclarecido e mais definitivo, irnprirnindo-lhe

uma directriz regulamentar que se tem esforqado por manter' n6o se furtando a esforqos e a

despesas e auxilLndo, de todos os modos, os Clubes que se interessem pela pritica da moda-

lidade.

F- ate hoje nunca a Direcaflo Geral da Aeronautica Civil deixou de subsidiar largamente

e presrar o seu auxilio e apoio tecnicos a qualquer entidade que lhos tenha solicitado.
^ 

E pecha velha queixarem-se os particulares da administragio a pretexto de que nilo Iaz,

nao ajuda, e impede que se faqa. Aqui, no que respeita ao aeromodelismo, passa-se tudo ao con-

trario. A administrag6o !az. A administraqSo ajuda. Os particulares e que ntro querenl que se

faqa. E ao Lalar em particulares, quero referir-me, claro, iiquelas entidades particulares que'

p"i", .u", funq6es especificas, tinham obrigaqao de trabalhar pela propaganda de tio ritil como

instrutivo desporto, e que sio os Aero Clubes. A titulo de curiosidade de-se o leitor ao cuidado

de contar quantos sio os Aero Clubes que praticant, de um modo efectivo, o aeromodelismo.

E, em contrapartida, veja-se quantos s6o os Clubes de outras modalidades, de futebol, por exem-

pio, qu. o priticanr. So no Poito, sao tres. E por esse Pais fora, quantos n6o ha?

A Direcqao Geral da Aeroniutica Civil tem promovido cursos de instrutores, instrutores

estes que se encontram habilitados, e autorizados, a ministrar o ensino do aerontodelisnlo ent

qualquer Clube que o pretenda. Chega, at€, a atribuir aos Clubes unt subsidio para gratificagio

rio respectivo instrutor. Atribui um substancial subsidio para aluguer da casa onde se achar ins-

talada a escola de aeromodelisrno. Dota estas com todo o naterial e ferramental necessArios.

E patrocina e orienta os Clubes na organizagdo de provas, para as quais contribuiu com im'por-

,"nr", premios. HA so uma coisa que a DirecqSo Geral da Aerondutica Civil nfto di:alunos

para as escolas. E esta rinica e simples coisa-alunos para as escolas- quase a rinica coisa que

aos Aero Clubes se pede, n6o a t€m estes dado, ou se t€m, de um modo vago e sem continui-

dade. Nao € num Clube de futebol que o ambiente e propicio a criar interesse e entusiasmo pela

construgio de aeroprodelos. Mas e nos Aero Clubes, onde tudo letnbra, ou devia lenrb:'ar, o v6o

e os seus encantos e segredos, que deveremos procurar ensinar aos filhos dos pilotos-aviadores

como e porquC voa um avi6o, demonstrando este porquO e como em modelos que eles nresmos

construirio.
Reina nos Aero Clubes, ou melhor, entre os pilotos dos Aero Clubes, uma averstro infun-

rlada, e injusta, por tudo quanto se relaCiona com o aeromodelisrno' E e esta, a nosso ver' a razdo

porque os"Aero Clubes tenr voltado ao costas ao aeromodelismo, esquecendo-se do ntuito que

este'pode contribuir para que amanha surja uma camada de jovens que vi para a aerondutica

realmente cheia daquilo de que antigamente muito se falava o cspirito do ar'
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Manhi de Agosto, nral aberta ainda, mas j6 radiosa de sol e de ceir.. A Tiger, pintada a

marfim, impecavelniente alinhadaface ao vento, r6cebia os primeiros.c,uidados do mecAnico, que

lhefazi,a e "pleno,. Assaltou-me um desejoirresistiveldevoar, nras j6alguem semeadiantara.
E vi a Tigei partir. Fiquei a pensar no-mundo de sensaq6es e de prazer que uns litros de

gasolina nos podem proporcionar!

As prinreiras reler€ncias hist6ricas ao petroleo, datant de quase quatro mil anos A. C.

- lazem-na. os Caldeus, que empregavam betumes na construqAo, revestinlento e pavimentaq6o

de casas. Tanrbem o usaram Feniiios e Egipcios, e parece provado-que nAo tardou a-ter em-prego

na guerra, Com efeito, graqas ao engenh-o-do Homenl, no sec.. III apareceln setas incendid.rias,

veriadeiras precursoris-dos actuais 
-. langa-chamas> e possivelmente conl els lresmas aplicaqOes

tdcticas que a sua moderna versio.. .

Apc,nta-se o ano de rB5B como data de nascimento da fabulosit indristri:r do p-etroleo,com

a perfuiaqao por E. Drake do primeiro pogo, em Titusville, Pensilvdnea.. A sonda atingi.u a

.incrivel' prolundidade de z3 rietros e no ano seguinte iniciava-se a produg5o conr .; guinze

barris diriri6s!O fim em vistiera obter, por simples destilaqio um bom e barato combustivel
para candeeiros, o (petroleo iluminanter.-A crescente procura de outros produtos e o aulllento

he possibilidades t€cnicas, determinaram bem cedo profundas modificaq6es na novel indristria e
o aparecimento de um novo ramo da Qu-imica - a- Petroqu.imica. A produqlo mundial, q.Y9_no

priricipio do seculo era de vinte milhdei de toneladas anuais, bre-ve atingiu setecentos milhdes

ir o nrode.to poqo de Drake deu origem a mais de quatrocentos mil, explorados ate profundidades

da ordem dos 4.5oo metros.
A genese fos petr6leos € um assunto palpitante, mas que ainda n6o estA bem esclarecido.

Dai, n6,oi.uer unanimidade de opini6es, pala o que concorre o facto de a natureza dos.petrd-

leos variar dentro de largos limitis, de ieliao par-a regiao. Uma das teorias m_ais generalizadas,

considera a formaqtro dos"petr6leos a partii de-dep6sitbs marinhos, ricos e-m detritos- orgAnicos.

Estes, de que as ioraminiieras e diatomiiceas constituem.exemplo,-depositam e podem ser ent

seguida cobertos por sucessivas camadas de sedimentos,. As condi.q-6es em que este mecanismo

se-pode procer.ai, encontram-se em 6guas-estagnadas, lagoas, .golfos.e, de unta maneira.geral,

aguas paiadas, que permitem a formafao de depOsitos. Pela adig4o. destes, v1o-se modificando

giaodeioente as conciiq6es de temperatura,e pressao a que estao suieitas as camadas inferiores,

Sendo esta modificagflo, combinadi possivelm-ente com aacqi-o de_b_acterias anaerobias' a respon-

silvel pela transformaqio dos detritos orgAnicos em. -petrdleo. 
Uma vez este formado, migra

geralmente, ate encontrar condiq6es favoriveis de iazida.' Outra explicaqfio, consistl em admitir que-se possam formar hidrocarbonetos segundo

CrCa + ,OH,
C^ Al , ; ,, OH,

c,H, * (oH),ca
o cHn -l-.r(oH)"At

Fornrados os iazisos. a sua Drocura inicia-se conl um detalhado estudo do terreno' a que o

avi6o presta hoje uru ftl"boragad valiosissima. SAo assim delimitadas zonas tidas como rprovd-

veis>, que passam a ser objecto de estudo mais

profundo. lnvestigatn-se variaq6es do valor
da aceleragio da gravidade local, intimamente
relacionadas conl a densidade e tipo de rochas

subjacentes. Provocam-se explos6es de peque-
nas cargas de dinanrite, a certa profundidade,
e faz-se o estudo da progresslo, no sentido
horizontal dos abalos produzidos, e do tempo
gasto pela onda no seu percurso entre
a origenl e os aparelhos de detecq6o,
Consegue-se obter indicaq6es preciosas
sobre a natureza e profundidade a que
se encontranl as camadas responsdveis pela
reflexa.o, benr conro a densidade das rochas JAzrco DE pErRoLEo Eu tNicto DE ExPLoRACAo



vizinhas. Pelo emprego conjunto dos m6todos esboqados, a qug se vem juntar-ainda-outros,
como prospecglo magnetica,- sondagens, colheita de amostras do solo e sub-solo a diversas
prolundidailes-e sua- andlise, localiza-se perfeitamente e decide-se sobre a viabilidade da

ixploraqao conrercial do jazigo em estudo,- Cita-se a Royal Dutch-Shell Group- como tendo

diipendido a quantia de" oit-o milh6es de libras, nunr fe1i9{o de nove. anos de p-esquisas!' 
Mas, encbntrado o jazigo, perfurados os poqos, resolvidos os problemas ligados- A sua

extracqSo, eis que chega a superficie o tlo desejado petr6leo. Faz-se geralmente anunciar por

uma mistura gasosa, o

gds natural, que.se encon-
trava em parte dissolvida,
mas se libertou ao baixar
a pressflo. E constituida
poi unra miscelinea de

hidrocarbonetos, entre os

q uais metano, etano,
propano e butano, gu€
ramb€m se libertam ao
proceder-se a destilaqSo
io petroleo. Os dois rilti-
moi, sao facilrnente lique-
feitosevendidosedos
prinreiros obt€m-se meta-
nol. etanol e aldeidos
fornrico e ac€tico - alguns
dos variadissimos produ-
tos subsididrios da indus-
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tria do petroleo.
Entretanto, a gasolina registou um extraordin6rio aumento de procura nos riltimos

so anos e rornou-se nr'anifestamente insuficiente a produzida por destilaglo directa do petr6leo.

For outro lado, produtos que se obtem conjuntamente, como 6leos lubrificantes e pesados, nlo
viram os seus hercados iubir proporcionalmente, e acumulavam-ser devido ao aumento de

produclo. Necess6rio se tornou-reitabelecer o equilibrio, quer aumentando a produgSo de

iasolina (caso do craking) quer dando aplicag6es ntais-compensadoras A.flac7d'o menos v-end.iivel.
" O petroleo em brito 6 transportado paraas refinarias e comega por sofrer.uma-destilagfio
fraccionaila. Separam-se componentes gasosos, eter do petr6leo (ponto de_ebuliqflo de-zo a 6o

graus), ligroina (constituida por hexanos e heptanos, e de ponto de ebuliglo entre 69 9 I9o
ir"u"), ga"solina ide ponto de bbuliqao entre 3o e zo5 graus), querosdne, fuel-oil, e 6leos lubrifi-
Eantes'l-eves, rn6dioi e pesados. O residuo e a seguir destilado, para obter novos produtos.

Segue-se a refinaqio da gasolina. Esta operagio, primitivame-nte, destinava-se sobretudo

a tirar cd"r e cheiro; hor'6, interdssa para remover compostos de enxofre, como o tiofeno. A tecnica
4e refinaqao e muito variada, empregando-se vArios mdtodos, de acor.do com a composiglo da

gasolina e fim a que se destina. Podem-se a.pontar processos de solubilizaqio, tratamento em

ineio alcalino e nieio ricido (pelo dcido sufriri-co concentrado), e adsorgio preferencial. Neste, o

vapor de gasolina € obrigad6 a circula-{ em tubos, sob press1o e elevada temPeratura, passando

poi adsorventes apropria?os, que v6o fixar compostos como os tio-iilcoois.
' Estes tratamenios, baixam em geral o inclice de octano de algumas unidades, pelo que a

gasolina, conforme o fim a que se deslina, tenr de sofrer em seguida vdrias rectificaq6es.

E sabido que um motor desenvolve mais pot€ncia, para o mesmo_consumo de combustivel,
ao aumentar a taxa de compress4o e consequent-emente a lemperatura.. O aumento de rendimento

estd ent6o condicionado, at€ certo ponto, pdla maior ou menof tend€ncia que tenha o combustivel
para detonar. Fizeram-se ensaios 

-em 
rnotores especiais, de unt so cjlindro e trabalhando em

iondiq6es padr6o, o que permitiu comparar o poder detonante dos hidrocarbonetos habitual-
mente presentes na gasoiina. Dos ensaiados, d heptano normal loi considerado como o mais

detonanie, tendo-lhe s'ido arbitrAriamente atribuido b valor zero de indice de octano. Paralela:

mente, o que menos propenso se mostrou a detotrar, f.oi o z-z-4 tr.inletil pgntano' o-u iso-octano,
que por esse motivo tein o valor mais alto, roo. Estudos posteriores levaram A descoberta de

liidrocarbonetos nlenos e mais detonantes do que o iso-octano e heptano nornlal, a quenl'

para se manter a unidade de medida ji estabelecida, stro atribuidos indices maiores. do que roo

L -enorer do que zero. Esti neste riltimo caso o octano de cadeiarecta, com uln indice de-eo.
Nos motores tipo Diesel, o problema € diverso. A inflamaglo e conseguida expontaneamente,

a custa da presslo- e temperalura atingidas durante a compresta.o. I poder detonante dos

combustiveiiutilizados, avaiia-se pelo indice de cetano e o valor mais elevado, roo,corre-sponde

ao hexano normal, que e agora 6 mais detonante. O menos detonante e o a metil naftaleno,
que leva o valor zerode indice. Interessa, neste tipo de motores, nlo diminuir demasiadamente

o poder detonante, motivo porque os combustivei-s a eles destinados devem possuir um indice

de'cetano nlo inferior a 4s.
A vulgar expressao"" gasolina d. 73 octanas), significa que estamos Perante um combus-



tivel cujo poder detonante e identico 
- 
ao que teria uma mistura obtida conr 73 partes de

iso-octano e 27 partes de heptano nornral.
Na gasolina de destilaqlo directa, o indice de octano varia entre 7o e Bo, conforme a

origem. A correcqtro deste indice pode ser levada a cabo por diferentes processos. O mais vulgar,
€ adicionar-lhe gasolina obtida por craking, que tem geralmente um indice mais elevado, e
Iazer o ajustamento final com a adiqdo de substincias anti-detonantes. He verios tipos destas.
Alem de propriedades anti.detonantes, e-lhes requerido ndo deirarem residuos, por combusti.o,
que irianr fornrar dep6sitos prejudiciais aos motores, Um exemplo tipico e o chumbo tetra-etilo
(C,,Hr)rPb. Pela adigSo de substincias qrre vfi.o dar compostos voliifeis com o chumbo, conse-
gue-se evitar o inconveniente apontado. Por exemplo:

63 ol. de (C, H5 ) r Pb
z6 "1, de CH, BrCH" Br
9 "/o de CH? CICH, Cl

o/" de corante aProPriado

e na proporgio de o,2 a o,B ml de mistura anti-detonante por litro de gasolina. Pelo escape, stro
eliminados cloretos e brometos de chumbo, fornrados durante a combustAo.

Estas correcg6es, permitiram obter-se combustiveis mais (resistentes) a temperatura e
pressio. O progresso registado neste canrpo tornou possivel aurnentar a taxa rle compressdo,
que do valor m€dio de 487 ent 1927, subiu para 6,75 em r94r.

Quando pretendia tirar o certificado, na prova oral que ent6o se |azia, foi-me proposto
unr problema interessante, que ainda recordo. .Suponha que enr determinado campo nio
existia suficiente gasolina de aviagSo, e que se vO obrigado a utilizar alguma gasoiina normal .

Ji em voo, nota que o motor comeqa a dar <ratdsr. Que provid€ncias toma?> Instintivamente,
confesso, respondi que alterava o regimen de trabalho do motor. Corn efeito, aumentando as
rotag6es diminuia o tempo durante o qual a mistura combustivel estava sujeita Aquelas condiq6es
anormais de presslo e temperatura, que decompunham alguns hidrocarbonetos noutros nrais
detonantes, provocanclo a sua inflamaqAo extemporinea.

Como je foi referido, h6 rnuito que o consumo de gasolina ultrapassou o contingente
produzido por destilaqdo directa. Alem disso, esta 6 de qualidade inferior obtida por craking.
Este processo, consiste fundaruentalmente em rolnper cadeias com grande nfmero de i:tomos
de carbono, formando hidrocarbonetos do tipo daqueles que entram na composiqdo da gasolina.
Esta operaqtro foi inicialmente conseguida a custa de temperaturas elevadas (craking tdrmico,
introduzido cerca de tgrz) e por desenvolvimentos posteriores chegou-se ao enlprego de catali-
zadores, que permitem controlar satisfatdriamente a operaqIo (craking termo-catalitico, processo
datando de 1936). Catalizadores slo substincias que quando presentes, mesmo em quantidades
mfnimas, modificam a velocidade duma reacglo, sem sofrerem alteraq6es permanentes, quer na
composiq6o, quer na quantidade. Isto deixa prever que pela escolha de catalizadores apropriados,
conro silica e alumina, se consigam os efeitos mais desejriveis para o fim em vista.

A gasolina de aviagio 6 gasolina normal ou de craking, a que se juntam componentes de
elevado indice de octano e tetra-etil chumbo. Por exemplo:

Gasolina de craking
Iso-octano
Componentes d;

"leuaao'inaice

4oa6o"fo
t5 a zo "lo
25 a 35'f o

e tetra-etii chumbo na percentagem anteriornrente indicada.
Os componentes de elevado indice, sflo obtidos atravds de moleculas de hidrocarbonetos

com poucos Atomos de-carbono e-que por polimerizaql,o e-alquilaqio- vlo fornrar nroleculas
maiores, ou por nova disposigio dos dtomos dentro da rnolecula original. Estlo neste caso a
ciclizagl.o e aromatizaq6.o. Para ilustrar este assunto, basta taLvez apresentar um caso de
polimerizaqao, que consiste na formaqSo de uma mol€cula i custa de duas (ou mais) moleculas
de hidrocarbonetos n5o saturados,

]12C: por hidrogenagAo

pode chegar-se agora ao 2-2-4 trimetil

CH,,

I

HrC-C-CH,,
I

CH,,

CH,, CH.,

llc-cH"-c-cH, e

I

QH;I

CHt
I

-(-
CH,.

CH,
I

C

I

CH,

CH,,

I

- C: CH..r

pentano, composto ja relerido:

6H,; CH,
tl

*rHr -) 
H,,C-C-CHr-CH-CH

I

6H,;



Mas, aldm do jri citado poder detonante, interessa considerar a estabilidade, volatibilidade
e poder caiorifico, como caracieristicas prinrordiais de um combustivel. Enquanto que a consi-
deragao individual destas seria um pro6lenra de menos dificil resoluq6o, quando uma gasolina

e encarada sinrulteneamente sobre esies quatros aspectos, aumentam grandemente as dificuldades'
Experimente-se conrparar as propriedade's dq alguns.hidrocarbonetos sensivelmente 

-possuidores
do'rnesnro ntimero cie itomoi de carbono, N(, respeitante a volatibilidade, estao indicados para

a gasolina aqueles com ponto de ebuliqAo entre 40'1 e r8o'. A nraior estabilidade desses, aparece

na-s parafinai, logo seguidas dos aromdticos e naftalenicos. O poder calorifico,_que aunrenta com

o nUmero de dtoiros d-e hidrogenio, diminui das parafinas para as series naftalenica e aromdtica.
Por seu lado, estes riltinros conferenr maior poder-anti-detonante, seguidos de par-afina de cadeia

arborescente, olefinas, hidrocarbonetos naftalenicos e parafinas de cadeia recta. Infere-se daqui

que quem pretendesse aumentar o indice de octano pela adiq6o.pu{l e simples de hidrocarbo-

rietos-aromdticos, estaria simultineamente a diminuir o poder calorifico,..
Hi ainda,'muito principalmente no que se refeie a aviaqio que considerar o {actor

(seguranQa, oferecido p'elos riiferentes tipod de combustivel, unta ve2 que grands parte.dos

desistres slo produzidos ou seguidos de incendio. Neste aspecto, algu.mas indicag6es sflo obtidas

atravds de inqueritos feitos a-acidentes reais, mas os resultados mais concludentes provem do

estudo de acid'entes simulados. Provoca-se a colistro de um aviao com unl obstd.culo, filma-se e

observant-se as indicaq6es dos aparelhos de registo que para o efeito s6o colocados a bordo.

Conr frequ€ncia, parecem ser a gasolina e oleos derranrados, em contacto com- P!.Cas.quentes dos

motores, o foco'do inc€ndio. Coim efeito, a gasolina de aviag6o € bastante volatil e inflama com

facilidade e de modo explosivo. Parece indicada, por mais segura, uma gasolina que apenas

inflanre a nrais alta tempeiatura, tenha unr ponto de ebuligSo entre Y1o"-2oo"C. e elevado indice

de octano. Resta harmonizar estas caracteristicas com as exig€ncias dos motores. ' .

Unra pergunta que lrequententente aflora os ldbios daqueles raros ouvintes que conslgo

interessar ni n'arrati'ia de enfadonhas ( proezas ' aeroneutiias, e ( se a gasolina de aviaqSo e

diferenter. Sou tentado a responder que sin, e apontando embora-analogias, nlarcar diferengas

essenciais, Dizer por exenlplb que a gasolina vulgar contdm olefinas, que n5o est6o em regra

presentes na de aviaqao; qire a perceniageur de compostos de enxofre e em media quatro vezes

mais baixa ,ra .nossi, gasolina;que a percentagem-de hidrocarbonetos aromdticos, en relaqio

conr o poder anti-detoninte e calorificoi sofre limita96es,3 qge n6o est6o.su.jeitas as gasolinas

destinadas a motores vulgares; que cont6m mais tetra-etil chumbo ou sintilares, ntas. nio o

dicloro etano. Mas geralriente ilirdo a pergunta e n6o nte alongo ent explicaqdes'.ou arrisco-me

desde logo a perder"o ouvinte. E agora,-creio que vou ,aproveitar o ensejo e terminar, para nio
me suceder o nresmo com o jri hipot€tico e coraioso leitor...

MASSAS ALIMENTICT,qS
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Neste nturero, a seCqio oCoisas do Arco da \Ielha>' tetu a honra de

apresentar aos seus leitores um docuntento do mais alto valor historico!
Trata-se 

- 
neln mais, netrt menos - 

da descriqito do glorioso feito dos

<HERots oE cttRvEs,.
Nio, caro leitor, n6o s6o os uHerois de Chaves)t que Voc€ conhece;

estes s6o quase desconhecidos ainda, nra-s, pelo seu. saber -e coragenr,

luterecem que os seus feitos sejam lenrbrados e sirvam de exentplo

aos caloiros.
oCoisas do Arco da Velha>, entendendo que a faqanha nlo pode nem

deve ser esquecida, e desejando estar sempre na vanguarda d-as grandes

iniciativas, embora a custa das enormes despesas a que isso deu origeut,

sem hesitar unt ntonrento, Com cgas em grander' encarregou um distinto
arquitecto seu associado ino nosio Club-e hd cerca de r5 arquitectos!!!)
de'projectar o n)onumento que tern tenq6es de erguer para comemorar a

gloiiosa viagettr! Espera-se apenas q-ue entre os engenheiros civis do

elub" (tamb'em os ha com fartura, felizmente), ao menos- um consiga

calcular as fundaqdes necessarias e adequadas a tlo arrojada concepqIo

arouitectonica I
'8, caros leitores, ao dar a palavra ao Emilio llicon Peres - uur dos

.Herriis de Chaves,-cA ficamos A espera de mais historias que porventura

encontrem ao canto da voSsa.arCao. Todas ser6o bem reCebidas e todas,

cont o riso nos lAbios, nos libertario por alguns ntontentos das preocu-

pagOes do dia a dia. De vez em quando e necessario rir... mesmo com as

coisas serias.

" 
OS HEROIS DE CHAVES "

Josi Guimardes Serra

AdCIio Fernandes

Anttirtio C6rte-Real

Emilio Ricon Peres

[.I/alter Cudell

Lu{s Gonpalues Paulino

Maria Josd Cudell

Manuel Nogu'eira Reis

Henriqwe Gongalaes

Manwel Sucena de Borros

Sinr, senhor, lembro-me ntuito berrr. Foi a zB de

Abril de 1957.

5-So *-figets, eranl .5 
I Qu-atro do Porto e uma de

Bra"sa. e"t" st;c"s i gentilezi do veterano Esteves de

Aguiar. Tairbem foi o ACA que verdadeiramente nf,o

erigtettou na heroica faqanhaf a <parteD estava so

reJervada aos biplanos.

PROJECTO DO MONUMENTO



Para lA tudo normal. Para ca - que pena
nfto haver uru epico disponivel para narrar na

sua lira o que originou a segunda serie dos
n Herois de Chaves , ! Mas eu conto. o nrelhor
que nre fdr possivel.

l'udo estava previsto e as instruE6es erant
bem claras por causa do tempo que se tornava
escuro; seguiriamos em bicha e nlo se quebra-
ria a formaqlo houvesse o que houvesse. Se o
comandante desviasse, todos o seguiriatn e,

como pintos atrds da mie, a rapaziada seria
conduzida a pouso seguro. A ordenr era a

seguinte: Ze, Adelio, Tino, Ricon e Walter.
La se comeqou a descolar nras pouco depois o
Ricon passou i frente do Tino, pois, este estava
conr tal tend€ncia para as curvas, e tanto lhe
tapava a frentepeladireita conro pela esquerda,
(lue o primeiro at€ pensou que estava a assistir
a u m desaf io de tenis e n6o a unl futuro
heioico regresso ao Porto. Assinr se continuou
durante uma nreia hora conr o Temega a

esquerda a dar-nos o alento da sua presenqa'
mas dali a pouco, quando o rio se ausentou
para parte incerta, ent5o e que foi a tal coisa...

E a tal coisa foi so isto: havia pela frente
urna cadeia de montes e, precisaruente no

runlo, dava a impressSo que se passava; o

primeiro la foi e passou mesmo, lnas o segundo,
parecendo-lhe que o tecto era pouco e os

pinheiros do monte eram muitos, tal conto um
comboio que entra na linha de desvio - zas -
bota para a esquerda, a noventa graus do
rumo, e os ( obedientes o Qu€ o seguiam, con.r

nruito prazer o seguiram. Ent6o sim, a coisa
foi linda! O Adelio comegou a circular no vale
que ali havia e que deveria ter uns tres por
dois quil6metros e os restantes. pjJotos qug o

seguiam, seguiram-no mesmo! E o quadro
passa a ser, ora quatro, ora cinco avi6es, todos
pintados de igual, a andarem i volta do vale,
cada um a olhar para o que antecedia e a

contar o tempo por causa da autonomia...
Se alguenr quisesse tomar uma iniciativa ?r

custa da teoria recebida sobre navegagao
a€rea, so se viesse a Pedras Rubras pedir uma
brissola de empr€stimoi todas as "f igers,
tinham as brissolas u geladas >, autenticamente
como pedras, e naquelas condiq6es meteo
ninguem podia prever para que lado ficava o

sol! Que iazer? Esperar 6 a grande virtude e

todos se viranr obrigados a ser virtuosos na
falta de outra alternativa! Mas o tempo pas-
savzr e era preciso dar andamento Aquilo.
O unarrante> tomou resoluq6es e raciocinou:
passo i frente do Ad€lio e portanto fico junto
ao Ze a ver o que ele faz. Feito isto, verificorr
que o ZE atravessara dois pequenos ctmulos
mesmo pelo meio e lavrou protesto en€rgico,
pois, nlo se fazia tal coisa com mais- quatro
avi6es em circuito tao apertado. Resolveu
aproximar-se dele, pela direita, a (ver se viao
algunr sinal, mas o que viu f.ez-lhe sair este
pensamento: eu atrds deste tipo, j ulgando

Que era o comandante, e afinal sai-nte unt que
ainda sabe menos que eu! (Nio digo quem e,

esti descansado).

A explicaq:lo do engano e sinrples: corno so

o Adelio - o que desviou - viu o Ze conti-
nuar, todos os restantes julgavam que tinha
sido o courandante que ordenara o "circuito>
e, como o Ze, a falta de parceiros, tinha vol-
tado para trAs e se integrara no circuito, ?r

contagenr ld estavant os cinco avi6es! Verdade
e que enquanto o Ze ioi e veio, ningu€rn
folgou, pelo contririo, pois houve ocasi6es em

que so se viam quatro .-figers' e o caso fazia
rnais medo do que o que ja havia!

Mas era preciso resolver aquela coisa e, na
falta de identificaqSo do chefe, "auto-chefei-
-me D e comecei a trabalhar por conta propria.
O meu parceiro aponta-me qualquer coisa com

o braqo (fones nio havia) e na mesor;r altura
reparei num riacho que seguia o seu caminho.
Imediatamente puz em f uncionantento as dedu-
q6es que deranr isto: riacho vai ter a rio e rio
vai ter a ruar; mar d:i [.eix6es e daqui a

Pedras Rubras € um instante 
-Varnos 

16 nisso.
E toce a seguir o riacho, que realtnente foi

dar a unt rio, ntas tnelhor, a utlt uplafond"
nrais alto e pouco dcpois a um c€u com 4 8 de

c[mulos. EntSo verifiquei que nruitos quilo-
n)etros alem seguia uut avilo e a seguir-rtte
vinha o resto dos parceiros. Contei, conferi,
tirei a prova e como dava sempre cinco, respi-
rei fundo. Estavamos safos! Mas eu e que

ainda n6o estava, conlo vlo ver. Ld por alturas
de Negrelos reparei que o cachecol do meu

companheiro estava a levantar voo e, repenti-
namente, desapareceu. Calculei que o dono o

tinha puxado violentamente quando iq]glt"
que ia-ficar sent ele, ntas enganei-nte. Dali a

momen tos conrecei a sentir pancadas no
.palonier>, or? de um lado, ora do outro.
E3tao a ver que ji n6o fui dar a volta ao

Porto conforme estava combinado' lllas procu-
rei o tlais curto catninho do Aeroporto.
Lii, duplamente aterrado, isto €, o avi6.o no

chlo e eu ainda cheio de medo, vejo dirigir-
-se para o aviao um amigo que' com grandes
gestbs, vinha a dizer que qualquer, coisa se

Dassara e que era s6 isto: o cachecol do nteu

barceiro viirha preso no leme de direcglo, sem

o ter danificadb e ainda como novo! Hii um

termo proprio para definir estes fen6menos. . .

quando acabam bem !

Ld para a noite, apesar da fadiga, estava-
mos retnidos num canto do Hotel Infante de

Sagres, a relentbrar esta epopeia magnifica,-e
que melhor baptismo poderia ter tal feito do

que chanrar aos protagonistas os <Herois de

Chaves,? E foi realmente como foram alcu-
nhados no jantar que se realizou no restau-
rante do uAlJaiateu, em Vila Nova de Gaia, no

dia 19 de Julho seguinte.

Jd rne esquecia 9". ur]l porn_renor: o 
-que 

o

rneu parceiro nre quiz indicar n6o era o riacho,
mas sim o, aviito que nos tinha antecedido,
que eu nio vira, e que era o Adelio!!l

u Unt deles o.



Esta foi-me contada h6 pouco por um novo associado tlo clube.

Seu pai ora alfaiabe e sle trabalhava na

o seu entusiasmo pela aviagdo era'enormo e

E dia a d.ia massacrava o bom do Pai

paberua oficina colno apl'endiz. Desde rnuito novo que

desejava, acirna de tudo, enbrat' para a Forga A6rea.

pedindo-lhe a necessdria autorizaqdo para o

o Pai ficava surdo aos sotls logos.

IJma vez, mais urna vez lhe disse: - 
o Meu Pai, deixe-me il para a, aviagio... ) - Resposta

ilo pai;-.Ai queres ser auiador? Pois entio vai-me aviar dept'essa aquelefabo cinzento!!!".

xxx

Agora uma passada hri, bern poucos dias Da nossa Escola de Pilotagem.

Um aluno-piloto .lar.gado ' hd, dois clias foi ao campo pal'a o voo costulneiro. Estava uma

veutania de lespeito, corn rajatlas forbes e de clirecr;do bastante varidvel. O aluno p6s o motor a

trabalhar., deixou-o aquecer', experirneutou-o e, muito compenetraclo do seu papel, perguntou ao

iustrutor u - Snr. Serra, posso partir?, O Sen'a rnuito calmamente, entrou para o avido e disse:

<parte, parte.., se eu n6o fdr consigo 6 que parte tnesmo!''

lvlANUFACTURA DE ARTEFACTOS DE BORRACHA E EBONITE

PARA TODAS AS APLtcAQoES

FABOH

SE COMPRAR COM ESTAS MARCAS FICARA BEM SERVIDO

FABilCA DE ARTEFACTOS DE BORRACHA, L.DA

Rua de Serpa Pinto, 195 PO RTO Telefone PPC +4031
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por MARIA JOSE

Para inaugurar esta rubrlca de <<A Mulher e a Aviaqdo>>, vou tentar comeQar pelo ptincipio, isto 6 : pelo papel

mais ou menos preponderante da mulher na sociedade e na estrutura interna duma naqdo, desde a pr6-hist6ria at6 aos

noggos dias - a (era do ar>.

Segundo nos contam os livros da evolugiio das civilizaqdes, o aspecto social-humano imediatamente ap6s a

familia, foi a tribo matriarcal, quer dizer: a sociedade dirigida pela mulher. Os filhos eram propriedade comum, spenas

reconheciam tegitimamente a mde e dela e6 podiam herdar. Este sistema d ainda usado entre algumas tribos mais pri-

mitivae da Austrrilia, do sul da india e da Africa. O parentesco pela mulher existiu ainda em Atenas.

Mais tarde, nas recitagdes que chegaram at6 n<is do Velho e Novo Testamento, encontramog inimerag refer6n-

cias a mulheres ilustres que foram riteis d sociedade, e ao Eeu povo, e participaram da hist6ria do seu tempo gragas a

uma coragem, elevaqdo de espfrito e f6, que ainda hoje nos admiram. Nio podemos esquecer os nomes de Rebeca'

Ruth, Susana, Judith e tantas outras, que cotaboraram pfiblica, aberta e desassombradamente das dificuldades e neces-

sidades das tribos a que pertenceram'

Nos tempos dureos gregos, a mulher teve ainda um papel preponderante - na cidade independente de Esparta'

as raparigas eram educadas segundo principios de igualdade com os rapazes. Recebiam a mesma educagdo fisica inten-

efssima. tinham os mesmos direitos sociais e votavam como os homens a sua vida ao serviqo da Pritria.

Toda a hist6ria do Imp6rio Romano est6 cheia de nomes femininos ; uns bons, outros maus, mas que de qual-

quer maneira atestam a importAncia atingida por e6sas mulheres numa sociedade jri bastante perfeita. Nos primeiros

tempos da realeza a <matrona> romana gozava de direitos e prestfgio extraordindrios.

Podia ainda falar de muitos outros exemplos, tentando demonstrar que a acqdo positiva e franca da mulher na

comunidade, ndo € um (ca6o)) de hoje, ou uma aspiraqdo,feminista do s6culo XX; ndo, o <caso > 6 de sempre e hoje

apenag se procura a reintegraqdo num nivel iri atingido, Unicamente 08 processos sdo outros, o nivel muito mais ele-

vado e a concorr6ncia enorme'

Com a queda do Imp6rio Romano, parece que se dri tamb€m a queda da emancipaqdo da mulher e assistimos

entdo no Ocidente a 1200 anos de obscurecimento e aniquilamento da pereonalidade feminina. Durante toda a ldade

M6dia, e muito tempo ainda depois disso, a mulher passa a ser um objecto ritil e de adorno ; ignorante e fanritica' podia

ter como aspiragdo mrixima servir de inspiraqdo a trovadores e poetas, escritores e cavaleiros.

Hri evidentemente neste periodo uma ou outra excepqdo e como mais extraordiniiria posso citar Santa Teresa

de Avita - e essa me6ma jri no s6culo XVI - uma das mulheres mais completas que t6m aparecido em todos os tempos ;

pensadora, escritora, grande reformadora, Doutora da lgreia e santa. Teve uma infludncia extraordinriria na sua €poca

sendo a sua opinido solicitada pelo pr6prio rei de Espanha. Tenho em todo este artigo evitado apresentar o papel da

mulher sob o aspecto religioso, mas Santa Teresa de Avila € na verdade uma excepqdo.

56 no s6culo XVlll a mulher volta a ter consciOncia do que 6, a descobrir dentro de si prdpria que tambdm foi

dotada de intelig€ncia e, quantas vezes, de espirito criador. Comeqa a ter a noqdo daquilo que vale e daquilo que pode.

euer distinguir-se graqas ao seu prdprio valor e principia a instruir-se e a cultivar-se. Dedica-ee de alma e coragdo dr

literatura e, entusiasmada com as suas pr6prias possibilidades, ndo pdra mais; luta para sair do estado de obscureci-

mento e relegagdo a que foi votada e ocupar o lugar que lhe compete, Depois da literatura dedica'se d ci0ncia, d m(sica,

ao desporto e, finalmente, d polftica. Hri hoje mutheres juizes, embaixadores, ministros e ainda hd bem pouco tempo

foi ventilada a eleiQfio de uma mulher para a presid€ncia da repiblica da China Conunista.

A mulher procura o seu lugar ao sol, n6o em compet6ncia com o homem, pois o cardcter da sua capacidade 6

abeolutamente diverso, mas ao seu lado e com ele colaborando intrfnseca e abertamente na velha aspiragilo de < uma

vida melhor>.
Esee direito trar{he-6 evidentemente deveres, mag 6 atravee desses deveree que uma pessoa se realiza e

valoriza.
Como conetatamos, a evolugdo faz-se, o desenvolvimento continua, arrasta'nos e ndo podemos fugir-lhe. Ndo

hri divida que a atitude mais inteligente que se nos oferece 6, portanto, colaborar-mos no movimento em que 6omos

arragtados pela lei natural das coisas. Ndo podemos fechar os olhos, fazer finca-p€, dizer-mos que 6 mau, que € peri-

goso, virar-mos obstinada e teimosamente a cabeqa para o outro lado. N6s pertencemos d nossa 6poca - que ndo 6

ielhor nem pior do que a8 outras, simplesmente diferente - e temos obrigaqdo de a viver e acompanhar. Seguirmos

aquilo que os outros pafses mais evolufdos consideram jri perfeitamente normal, aclual e at6 necessdrio ao desenvolvi'

mento e progresso da comunidade.

Falei d pouco no desporto como uma das manifestagdes da reabilitaqdo feminina ; e dentro deste campo quero

salientar em especial a aviagdo. Ndo hri drivida que, falar de avides e pilotagem dos mesmos, hoie ainda, aqui em Por-

tugal, € einal de loucura e perigo de morte ! E isto me6mo, quando relativo a mulheres, € muito pior ainda. Esta maneira

de pensar ndo € de hofe, 6 de ontem, estii passada e tem que ser esquecida.

Falar-vos.ei mais tarde de eetatfstica, mulheres ilustres na Aviagdo, e tentarei mostrar'vos os prazeres e van'

tagens do voo como distracgdo e desporto.

I
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Pede-nre a Direcqao da Revista *GAS EM GIIANDE' algumas -palavras 
para

o seu nlmero de Setembro, comemorativo do r.o aniversdrio da fundaq6o do Aero

Clube da Costa Verde, o que gostosamente faqo, embora com o pensamento naquele

velho amigo que me confissaia so ter falado'duas vezes na vida-e de anrbas se

tei arrepelndiio... Mas enlim, ha que honrar o nrerito, e eu n6o creio que.daqui

venha riz1o para arrependimento. E que hd na verdade-Merito no grupo de jovens

que, com verdadeira noqao das responsabilidades que lhes cabem como Portugue'

,'", '. 
"o*o 

Homens, esquecendo o 
'comodismo e pohtlo- de lado as dificuldades-que

- 
adivinhamos - de' todos os cantos surgem, s6 abalanqaram a lundar o Aero

CfuUe ae Espinno. E n6s, que conhecem-os um.pouco a grande diferenqa que vai

entre imaginlar o belo e grindioso e realizdr, aiida que pouco e a d.escontento dos

criticos, n?s daqui lhes tiansmitimos a nossa admiragao pela sua atitud.e, qu.e,bem

poa" 
".it 

apontdda como exemplo a todos quantos encontram na sua insatisfaqlo

razeo sufici'ente (e ate consolagao moral . ,.) para nada fazer.- 
Andam j:i'no ar os avi6es de Espinh6, em breve veremos os p:ira-quedistas

do Aero Clubri da Costa Verde desfraldar as suas brancas velas - primeiros v6os

duma juventude que em seu tenrpo hri-de engrossar as fileiras das tropas pdra'que-

Ji.i"r."E se nao p'odenlor erquecet que a Africa arde, se nAo querentos que com ela

*-p.i"" olutoro'de Portugdl, teremos que ai garantira. nossapresenta' garantindo

seguranqa e tranquilidadJaos portugueses -que 
por la trabalham. E certo que 9

deiem<rJ 1azer em'paz e com judtiga ["ra todos,- mas.nio podentos deixar de consi-

derar quei por obri de exalta-dos ou menos esclarecidos, dias negros chegario em

;;; " 
'ruiai da forga se vira a fazer ouvir, muito havendo ent6o que esperar dos

dar^-qu"aistas militares. Eu rJesejo ardentemente que o tempo demonstre o- pessi-

;;irr; di observagao que sobre r Africa acabo de Iazer, Alsinr como nada far6

.rqu.."t que ao ALro Clube da Costa Verde cabe o merito de abrir.para a.juven-

tu<ie do Nbrte as perspectivas de pdra-quedismo-desportivo-actividade aliciante,

tathada para uma'-ocidade ardente, que conr ele tomarii consci€ncia da mesqui-

nhez do'dia a dia, nele encontrard, na solidlo e grandeza lo espaqo livre-, forqa e

.or"g"rn, modestia e simplicidade, ali cultivarii a soiidariedade e camaradagem -
". 

qlitia"des que, hoje'conro sempre, Lazen distinguir os verdadeiros Homens.

coMANDANTE oo enrerHAo DE cAcADoREs PARA'QuEDlsrAs

TENENTE CORONEL ARMINDO MARTINS VIDEIRA

Tancos, Setembro de 1959

Armindo Martins Videira
Ten, Cor,



ESPINHO, TURISMO, AERO-CLUBE

NAO PODE DISSOCIAR-SE- TRILOGIA OUE JA

por MANUEL

LARAN JEIRA

A partir do ntomento enr que o Aero-Clube da Costa Verde se estabeleceu enl Espinho e

criou o encatgo e a obrigagao d'e, a par dunta intensa actividade aeronAutica e desportiva, se

dedicar co- d naior inteieise e carinho aos problemas turisticos que est6o adstringentes d

utilizaglo do aerodromo, tr€s uonles tertro, infalive.lnrent:, d.e se associar para.que a consecusstrtl

dos prbjectos do Aero-Clube seja um facto:^Espinho, Turisnto e' como e obvio, Aero-LIube'--- F 
M'"r,..atransfornraq6o dol sonhos do Aer6-Clube em realidades os procura.tornarfactos

nlo e nlenos verdade que tantb€nr, e muito mais ate, estes se tornarAo factores do nraior tnte-

resse para Espinho e paia o proprio turismo nacional .

^Espinnb 
1a nao^ pode, ireni deve - sob pena de n6o estar atenta ds suas proprias. necessi-

clades e oao saber ou quar"r aproveitar os inrpulsos que a tornarAo ntaior, mais adnlirada e nrais

procurada - deixar de'acompaoh"r,.por todas as formas ao seu alcance, o ritnlo de crescintento,

ionro elenrento de valorizaqio turistiia, do Aero-Clube da Costa Verde.

Necessdrio se torna encarar, tnas a s€rio, e mais ainda conrpreenderr as vantagens q.ue a

Espinho advir6o duma intensa actividade turistica fomentada por 
-esta 

t5o novel cotno valiosa

colectivade.
Tudo quanto se projecta Iazer e novo, totalr-l]en-!e novo, ent ntatdria de turisnto' na nossa

terra. E pari alem de nbl,o e intensanrente util, diriamos mesmo necessdrio, sem com isto

pi"t""a"rinos afirnrar que o que se este a lazer ot venha a ser feito seja da inteira obrigaqtro

do Aero-Clube.-i^ru 
nos, que temos vivido, como poucos, dentro.dos.proble.mas e.das realidades do que

deve ser uma coiectividade, ela serA tanto nrais respeitavel e ritil a sociedade em que vive e a

que se agregou quanto mais antpla e esclarecida for a sua actuaqZo.r - 
E'hojE, como ontem, couro com certeza amanhS, continuanios a afirnrar que.unta colectivi-

dade e."nipr" reflexo cristalino das virtudes, qualidades ou defeitos de quem a dirige.

Ora 6 Aero-Clube ao incluir nas suas actividades o plano turistico, ao destinar un)a parte

das suas receitas para iniciativas do mais largo ?lcance naquele pla,no, colocou-se na mais

elevaJa plataforma'de colaboraqao para o desenvlrlvimento e progresso rle E_spinho' Logo .-:f::u

".iu"qao'"os 
obriga a admira-lo, pll" consciencializaqlo- q-ua representa' nao e nrenos verdade

qu., 
" 

n6s espinhe"n.e", nos cria as maiores.responsabilidades pela obrigaglo-.que temos n6o so

de encoraj"r io"" sobretudo contribuir e trabalha-r pa.r? o mesmo e louvAvel fim.

Ima'ginemos, ainda que no mero campo-das hipoteses, qu.e, nAo se duvide, se torna.reo

realidadesl o que'sera, num futuro nao muitb distante, Espinho-ligado a Paramos por uma boa

e directa 
"i" 

aL 
"ornu.ri."qAo;-como 

tflo consciente do problema preconizou o Ex.-' Presidente

da nossa Cimara-iunto'ao aerodromo um moderno e confortdvel bar (jd eru co-nstruqflo) e a

;;;;;"; per a".ti um magnifico brago de ria, largo, bem drenado, sulcado por ledos.Uqlq:tj::j
todas as condig6es para a pretica de desportos nduticos, para caqa e pesca; com o mar a dlstancra

;;;1ir.;; ;;pi;t";J"; .drn a Barrinha 'a aoi" passos onde se poderd ir por uma estrada marginal
que a contornir6T co-'o ar lavado dos pinheiios e* redor;com um bonr parqrre de campi.Po;

tudo isto sem falarnros ainda no movimento aeronilutico do cantpo com todas as pratlcas

desportivas inerentes i aerondutica civil e A aviaq1o !. ' .
- - - r 

E pensemos, tam bdnr, no q ue todas essas reaiizaq6es representarlo como fonte de atractivos

turisticoi na valorizagao que vir'ao enrprestar a Espinho, pelis 6ptimas e.confortdveis condiqoes

que oferecerXo a n*iion^i" e a estrangeiros, moimente a estes que, infeliznlente para n6s,

uraticanr rnuito mais a vida sadia do ar livre e do contacto com a natureza.r- -- 
A p"r de tudo isto, e porque sendo hoje o turismo unta fonte de riqueza nacional se n6o

pode esquecer, o factor 
""oiornico, 

que for{osamente se ter6 de Iazer 
-sentir, 

cont a maior

Iffuen"i"'ae-tirristas e de desportistis, em relaqSo n6o s6 i indtistria hoteleira e ao comdrcio,

em particular, mas, ao fim e io cabo, em relaqio directa a Espinho. E isto e que nos parece

dever contar e muito.-- - 
E;"idente que muitissinros outros interesses andam ligados ao desenvolvimento turistico

de Espinho. E nab menos deles ser6, -c_ertamente, 
o alargamento da pr6pria sede do Concelho

em diiecq6o as suas freguesias de Silvalde e Parantos por forqa. das circunstancias' com-.o seu

.oit.io- dL lr"nt"g.n. q"u. virdo As nrj:smas, com relev6 especial para Paranlos que' por directa-

mentl ligada as iLalizaqoes do Aero-Clube, por certo muito beneficiard conr elas.

Colclui-se, pois, que se impde a maii estreita cooperaqio de todo o Concelho de- Espinho

A obra grandiosa'que r"'projecta t'ois ela ultrapassot eln muito os lirnites ccndicionados duma

iealizag?.io clubisti, p^ru' ..'r, insofismavelmerite, de Espinho, por Espinho e pala Espinho.

E uma'tal legenda e mais que suliciente para que todas as forqas se nlovinrentenl e toda a

colaboragxo se justifique.- -- p"'ir ja, L enq,ianto n6o fazemos mais, porque nlo vamos todos ser sdcios do Aero-Clube

da Costa Verde ?



PARA-OUEDISMO

DESPORTIVO
de JoAQUtM PtM€NrA

O para-quedismo desportivo, que ainda nao se pratica ent Portugal, esti lar-

gamente difundido e ganhando tal importAncia em todo o mundo que e mesn)o possi-

vel que venha a ser incluido nos proxinros Jogos Olimpicos.

E, contudo, na Europa que o para-quedisnro desltortivo se encontra ntais

desenvolvido, particularmente na Ii.fssia e na Franga onde, em ntedia, se efectuant

anualnrente mais de z.ooo,ooo e de 4o.ooo saltos, respectivautente,

Nos Estados Unidos da America do Norte tantbent o para-quedisrno civil se

estd desenvolvendo de tal modo que se espera que atinja em 196o tanta popularidade

como actualmente o ntergulho desportivo.

Em 6.o lugar num certanre internacional realizado ern Moscovo em r956, os

americanos tem trabalhado com afinco no aperfeiqoatnento e desenvoLvintento deste

entocionante desporto tendo no ano passado obtido utu honroso z o lugar, entre ro pai-

ses, numa competiqSo internacional realizada ent Franqa.

Neste pais hA ro centros de para-quedisuro, patrocinados pelo governo, onde

individuos de todas as profissdes, incluindo mulheres, passal)t as suas Ierias exercitan-

do-se na priitica deste enlocionante desporto que, lttais do que nenhunr outro' lhes pro-

porciona confianEa e dominio de si proprios'

Em Portugal, se nao tentos o para-quedisnro desportivo organizado, possuirttos,

no entanto, unta Para-quedista, a nossa camarada piloto Isabel Bandeira de Melo

(Rilvas), que obteve o seu <brevet> em Franga, nunta brilhante demonstraqtro do valor

e da coragem da Mulher Portuguesa.

O Aero Clube da Costa Verde e o Aero Clube de Portugal t€m as suas secg6es

de para-quedismo organizado esperando, apenas, para iniciar a actividade que os res-

pectivos Regulamentos sejam aprovados e condicionada pelas autoridades contpetentes

a przitica do para-quedismo desportivo entre n6s.

Os numeros de saltos atres citados, aparentenlente enormes na sua expressdo

puranlente aritnr€tica, s6o, no entanto, aceitdveis e justificados se nos lentbrarntos quet

so no Aero Clube da Costa Verde, acorreram ao prin:eiro anfncio da constituigtro da

Secqio de Para-quedisnro Desportivo nada menos de z4 candidatos, recrutados priti-
camente entre os socios fundadores do Aero Clube.

Com a entrada de novos associados, e particularnrente com os jovens que fre-

quentam a Escola de Pilotagent, poder-se-6 contar conro certa meia centena de candi-

datos ao primeiro curso de instru96o de para-quedismo, que anciosantente aguardantos,

e cuja necessidade se faz sentir, como judiciosamente afirnra o prestigioso Comandante

do Batalhao de Caqadores Para-quedistas, Tenente-Coronel Arnrindo Martins Videira,

no artigo com que, gentilmente, se dignou honrar as piginas de g6s em grande.

N6o sabemos quem executara o primeiro salto: se um eletnento nosso, ou do

Aero Clube de Portugal. Por€m, uma coisa serd certa, e € que, em Espinho ou enr

Sintra, o primeiro para-quedista civil portugues, saido de um aero clube nacional, fari.

o seu primeiro salto com o pensamento de que, praticando este desporto extraordinA-

riamente rico de emoq6es e de beleza, estA contribuindo para o recrutanlento, entre os

jovens, de futuros para-quedistas militares, necessdrios aqui, na Africa, ou na India,

onde quer que seja preciso rea{irntar e assegurar a presenqa de Portugal.

l-
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PROGRESSO DA CONSTRUqAO AERONAUTICA

Biplano - fuselagcm e dsds em molha de tubos dc ogo e cabos, com diogonais.

Monoplano - construqeo monocoque em liga dc Aluminio.

FUNCAO, ESTRUruRA

Pelo Arq.to ANT6NIO CORTE-REAL

Se considerar-mos a rcpartiqao

gcorDetrica da materia Do espaqo, cm cor-

rcrpondencia com a repartigAo dos esforgos

meceDicos que ela suporta, teremos umr
definiq6o de estrutnra.

Observando o desenvolvirnento das

conEtrug6es, quer Do domlnio da construgio

civil, quer no domlnio das conatrug6es

mecanicas ( pontes, viaturas, mequinas'

avi0es, etc.), verifica-se que hA uma tend€n-

cia no sentido de aproveitar materiais levest

construindo parede6 delgadas que resistamt

pela sua forma, em substituigio das formas

existenteJ, de estrutura em malha. Como

exemplo verificamos que os velculos de

tran6porte-auto, ferrovi6rior etc.- eratD rea-

Iizados em chassis (estrutura portante)' que

suportava todo o invdlucro que lhe dava

forma. Nas pontes, o quadro nio € mais

que um intermediario Para transmitir as

cargaE do trdfego i sua estrutura.

E no entauto Das construg6es aero-

nauticas que o Progresso se mostra imPres-

sionantemente r6pido. Os biplanos de r9o5

a rg25 tinham fuselagem e asas construi-

das por uma rede de tubos e perfilado; de

Fuselagem monocoquc dum clgo Messcrschmitt

com coberturo de aluminio

FE AMRo

aQo, revestidos Por uma entelagem.

todo, substituido por contraplacado.

corte, longitudinais e de torg6o.

com a aparigao dos monoplanos, o revestimento das asas € em parte, ou no

Este revestimento tem que oferecer resist€ncia de forma a suportar esforqos de

Esta evoluqio leva A concepqSo de formas de fuselagem (monocoquert realizadas em contraPlacado ou ligas

de alumlnio, como c o caso dos avi6es a iacto.
Na arquitectura foi mauifesta a influ€ncia deste progresso aeron4utico, surgindo abdbodas delgadas (casca de

ovo), auto-portantes, tendo a maioria dos casos sendo aplicados em

>hangares>, est6dios, sal6es de esPecteculosr mercados, etc.

A aplicaqlo destes novos valores da t€cnica Permitiram aos

realizadores, dotados de imaginaqio e intuigeo espacial' criar espaqosr

adaptando as estruturas <monocogue, a formas que satisfaqam as exi-

gencias espaciais, acfsticas, etc.

Um dos materiais leves que e largameDte aPlicado na constru-

gio civil € o contraplacador material comPosto de um certo nfmero de

folhas finas de madeira (desenrolada do tronco), dispostas em sandwich

e coladas umas sobre as outras sob pressio. Foi a aviagdo que primei-

ramente aplicou este material. A fuselagem (monocoque, em conrta'

placado dos bombardeiros ligeiros (<Mosquito,), o <Vampire> da fabrica

cHavilandr e o <<Vernon', e um dos m€todos de construgio segui-

dos, constitulda por duas meias conchas de contraPlacado, que transmi'

tem os esforqos de colte, sCndo-lhe colada um ligeira ossatura em

<spruce,. Os espaqos formados pela ossatura entre as duas meias con-

chas s6o preenchidos por madeira porosar muito ligeira (balsa) e isto

para evitar o varejamento dos pain€is em contraplacado. Estas madei-

ras sao coladas com uma cola de tipo especial - aerolite - de presa

rApida(5a6horas).
Para dar aos pain€is a forma definitiva estes s5o tensos dentro

de moldes apropriados, por meio de bandas de aqo flexlvel e aquecidos

eldctricamente.
Sobre a obra acabada € dada uma camada de protecqAo' cons-

tituida por uma tela isolante, tratada com verniz nitropigmentado de

aluminio.
(Continua)



ALGUNS PENSA
CON SELHOS PAR A

MENTOS E

OS PILOTOS

PELO MAJOR
JCAO DA

PILOTO.AVIADOR
CRUZ NOVO

IA
lronr a publicaqf,o do 2.o numero da Revista, somos tentados, mais uma vezta chamar a atenqdo

de todos os pilotos da aviaglo desportiva para os beneficios que estes pensamentos e

conselhos, aqui expressos, lhes podem proporcionar, no sentido do desenvolvimento do seu
< juizo de voor.

Lembramos a todos os pilotos que se deixarem de considerar as recomendaq6es a que os

regulamentos e regras de voo se referem e admitiren que no ar n6o hd principios, em breve
deixardo de voar nesta vida.

- 
A neEligencio poro com determinodos precoug6es de segurongo de yoo ou

o erecugdo de delerminodos procedimenlos dum modo descuidodo, poder6
cousor preiuizos incolcul6yeis e desnecess6rios o oulros.

- Nunco d€ moslros de umo ousodio louco, com o ideio errodo de que isso

demonslro corogem. Um ovi6o u coido, 6 umo perdo dispendioso pqro o seu

Aero-Clube e um especl6culo doloroso poro o suo lomilio e pqro os seus

omigos.

- Tenho sempre presenle gu€, como pilolo, voc€ 6, peronle o voo, o 6nico

respons6vel pelo ovi6o que o seu Aero-Clube lhe confiou, Empregue lodos

os seus conhecimenlos especificodos nos inslrug6es dos pilotos. N6o menos-

preze o lislo de verificqg6es.

- O m6todo foz perder fempo, mos o lempo dispendido o oprender o inspec-

cionor o seu ovi6o pode um dio

dores de cobego; s6o precisos.

- H6 que ler em menle esles dois

solyor-lhe o vido. N6o se imporle com qs

A 
- SE O AVIAO TEM QUATQUER DEFEITO, LEMBRE-SE DE CHAMAR A

ATENEAO PARA O FACTO, DO PESSOAL MECANICO.

B - SE O AVTAO NAO TEM QUALQUER DEFEITO, l.{AO SE ESOUEgA

DE tHE AGRADECER.

Quase lodos os pilolos n6o desconhecem o A, mos o mqioriu esquece o B

e conludo ele 6 muilo imporlonle, pois sqlvou cenlenos de vidos e cimentou

omizqdcs.

ERRAT.A : - No riltimo nrimero da Revista, penriltima linha, a seguir a

prejuizos.
deverd intercalar-se a palavra:



OS ESTRANGEIROS COMECAM

A VISITAR O

DA COST
AERO CL UBE

A VERDE

" CIVIL AIR PATROL "
A "ClVlL AIR PATROL) EM PARAMOS

No dia 4 de Agosto passado o Aero-clube da costa Verde recebeu os conrponentes do

grupo da <Civil Air Patrol) que visitaram o nosso Pais'

Belgas, f ranceses e americanos percorreranl as nossas instalaEoes de Espinho e de Paramos

e visitaranr em seguida o historico castelo da Vila da Feira, sendo i noite honrenageados com

unr jantar na . boiteu do Grande Casino de Espinho'

Bons canlaradas, viveranr entre nos um magnifico

e boa disposiEio que senlpre preside es nossas festas e

recordag6es.

RALLYE PORTUGAL - VINHO DO PORTO

dia que teve a caracterizA-lo a alegria

Ievaram da nossa Terra as melhores

dia 18 de Aeosto os concorrentes ao RallYe

do Porto se deslocaranr a Espinho enr visita
'l antbenl no

Portugal - Vinho

ao Aero-Clube.

A caravana, quase na sua totalidade conrposta por avla-

dores franceses, que se faziartt aconrpanhar de nruitas senhoras'

utilizandodesdeoPortooautocarrodonossoClube'dirigiu-se
primeiramente ao Aerodromo de Paramos e' denroradamente'

upr""iou as instalag6es em construqlo, interessando-se por todos

os pormenores, lendo todos ficado nlaravilhados coll) a magni{ica

situagSo do campo, o que levou muitos a pronleter virem no

proxinro verfro passar ali alguns dias de ferias'

Seguidamente visitaran a grandiosa Piscina de Espinho

apos o que forant recebidos na sede do Clube' onde tonrarant

um aperitivo que serviu de ensejo a amistosa troca de galhar-

detes e saudaq6es.

05 VENCEDORES DO RALLYE

CLAUDE HARANG e M LLE MARYONN: DUMONTLT
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ESPALHANDO TENRA

O CARREGAR DO CARRO

O TRANSPORTE

PtANTACAo DE RErvA

O nCosta Verde' loi o que pode chamar-se uma criaqAo
<<ab ovo>. Assistimos todos ao seu nascer, ao seu medrar
e todos ajudamos um pouco ao seu crescimento.
E ndo € sd no burocrritico trabalho de secretaria e tesouraria
que os dirigentes e agsociados do Clube desenvolvem aE suas
actividades; o documentririo fotogrdfico inserto nesta pdgina
revela o segredo do crescer desmedido do nosso Clube, onde
todos trabalham, seja de que maneira firr, para uma causa
comum.

AS CRIANCAS TAMEEM AJUDAM

NO (COSIA VERDE> TRABALHA-SE ASS/M

CITINDRANDO A PI.ACA
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NOTI CIAS DOS AERO CLUBES PORTUGUESES

AIRO CI.UBI DE CABO VIRDE 

-
Afim de reaj ustar, em virtude da criaqio do Serviqo de Transportes

Aereos de Cabo Verde que, por forqa das circunstiincias vinha estando

a cargo deste Aero Clube, a posigio deste, dar-lhe unt impulso e estru-

turar a sua actuaqio futura em face dos novos Estatutos que esteo enl

estudo para proxima publicagf,o, foi nomeada uma Comissdo Administrativa contposta pelos

seguintes senhores: Eng.o Tito Esteves, Presidente; Jose Belnriro Parreira, Vice-Presidente'

Jo6o Modesto, Tesoureiro e Antonio Pelopidas da Silva Almeida, Secretario.

Esta Comissio Administrativa, i qual desejanros as nraiores felicidades no desetupenho da sua

missao, apresentou cumprimentos ao nosso Aero Clube, o que nluito nos sensibilizou.

A[RQ CLUBE Dt BRAGA-A Direcqto Geral da Aeron6utica Civil, no prop6sito de incrementar a

pritica do v6o sem motor, fez deslocar a llraga a sua equipe de

instruqlo afim de, no Aerodromo da Palnteira, realizar um curso

destinado i obtenqSo do *brevetr C de planadores' para llilotos de

v6o conr motor. A
os Snrs. Valapaqos

Terminado este curso, se as condig6es meteorologicas o perrnitirem, esta equipe de instruqAo

desloca-se a Espinho para ali dar treino aos pilotos de planador do Aero Clube da Costa Verde,

bem como para realizar tambem unl curso de formaglo de novos pilotos.

A[RQ CLUBt D0 P0RI0-Pela Escola deste Aereo Clube foram forntados mais de 3 pilotos.

Foram eles D. Isabel Ferreira dos Santos, Joaquim Gouveia de Sousa

e Alexandre Henrique de Lima, que foram submetidos a provas

perante um jriri formado pelos Delegados da D. G. A. C. Snrs. Carlos

'favares e Fernando Valpagos

Alunos do instrutor Ad6lio Fernandes, receberam a preparaqio final do instrutor da Escola de

Pilotagem de Braga, Snr. Casimiro de Guinrar6es que, tenlporAriamente' exerce as fung6es de

instrutor no Aero Clube do Porto,

AIRO CTUBT Dt P()RIUGAT - Integrado no progranla das comemoraQOes do seu cinquentenirio,

realizou o Aero Clube de Portugal o r.o Cantpeonato Nacional de

acrobacia aerea cujo primeiro lugar foi obtido por Jorge Peiroto,

seguido de Isabel Bandeira de Melo.

Fazendo parte ainda das utesmas comemoragdes, o Aero Clube de Portugal levou a efeito, com

grande exito. o Rallye A6reo Portugal-Vinho do Porto que foi ganho pelo par franc€s Claude

Harang e Mllle. Maryonne Dumontet, e vai realizar nos dias 25, z6 e z7 do corrente' a

2." Volta Aerea a Portugal.

instruq6o e dirigida pelo Snr. Wilson Macdrio tendo como piloto-rebocador

e Carlos Pinto Tavares.



O QUE DE NOS DI ZEM

DO CLUBE

Da CAmara Municipal de Espinho recebeu este Aero-Clube unt oficio com data de

16 do corrente, dirigido ao seu Presidente da Direcgdo, atravds do qual lhe e contunicado o

seguinte :

oPara as devidos efeitos, e com o nraior prazer que comunico a V. Ex." ter o Conselho

Municipal, em sua sessao ordindria de ontem, por proposta do Vogal Ex.-" Setrhor Vicente

Alves Monteiro, deliberado exarar na acta um voto de agradecimento a essa Colectividade pela

sua prestante acgio eur {avor de Espinho, transcendendo etrt muito ate aquilo que estaria

dentro das suas nornrais atribuig6es.

Por se reconhecer a justissima posigAo assutnida pelo Conselho Municipal para cont esse

Aero-Clube e porque, na realidade, Espinho jd nruito lhe deve, desejo tambettt aproveitar o

ensejo para corroborar aquela deliberaqdo, expressando o reconhecimento desta Czintara por t6o

notdvel acqao desenvolvida no sentido do progresso de Espinho >.

DA REVISTA

Foram para n6s um grande incentivo as palavras amigas que nos dirigiram a proposito

da publica96o do prirneiro n[nrero da nossa revista. Essas palavras encorajant-nos lras ndo nos

envaidecem, tanto nrais que benr sabenros que o prinreiro numero foi unt apalpar terreno

desconhecido, urn ensaio apenas, uma tentativa para por ent pr6tica uma ideia ... a realizagd,o

ainda titubeante de unt sonho,

TaIvez que ao sair do prelo tivessemos desejo de o refundir, de o escrever de novo para

corrigir defeitos, procurando, enfirn, f.az€.-lo nrelhor. Mas saiu conro saiu, parece que agradou,

e agora so nos resta tentar, dentro das nossas possibilidades, Iazer mais, fazer melhor, para

merecer as palavras com que nos t€m acarinhado.

Uma das nlensagens de saudaq6o ao nosso prinreiro numero foi escrita pelo socio fundador

deste Clube e piloto-aviador civil Sr. MArio Fortes e d conr a maior honra que a transcrevemos,

como nos foi pedido.

,saudamos com entusiasmo o apatecimento duma nova <Embaixada do Impdtio do Ar'
_.GAS EM GP.ANDE,.

Para um aviadot, nada existe de mais llato Que escutat os ecos da epopeia a(tea.
E'como sentir, em si, teviEorado, o impulso pata o "Ideal'. E'como sentir o

alar duma tenovagdo de ptop6sitos. - A vontade tonificada.

u G,{S EM GQ.ANDE, proclama o intuito que deve presidfu d caminhada do homem

do ar para eue ela se converta em caminhada her6ica. Em rumo de valorizagdo
patfi\tica. R.evi5ora, pois, o saErado lema do aviador: Viver em Beleza,

Pot tudo isso, n\o podemos caTat o nosso entusiasmo e a nossa saudagdo, ao petcotter as

piginas salutares e admfuilveis do primefuo nimero de .GAS EM GRANDE'.

Penafiel - Agosto, 1959.

Meirio Forle's

-'' " ::#:,i,;J:-:: l::': f:''"
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RW3 |llluLTOPLAI'II-SOLUCAO IDEAL PARA O VOO A V ELA

NOS AERO CLUBES DE MODESTOS RECURSOS

DE JOAQUIM PIMENTA

O veio i vela, tal como se pratica em Portugal, equaciona problenras de tal ordenr que a
sua prAtica sci e possivel a muito poucos Aero Clubes e, dentro destes, a poucos pilotos Ole

sera acessivel tantbem.

A natureza puranrente desportiva do voo ;r vela jd e condicionanrento bastante para que

so um limitado nunrero de pilotos o pratique, dado que dele nAo podenr retirar, enr troca do

dinheiro que dispendem, as courpensag6es que o v6o conr ruotor lhes proporciona, traduzidas,

por exenlplo, nas viagens de turisnro.
Por outro lado, e referindo-nos ainda a maneira cor.no em Portugal se pratica o v6o d vela,

para que uma secgdo da especialidade se mantenha num Aero Clube 6 necessd"rio que este

disponha do respectivo planador, de um aviSo para reboque - e n5o e qualquer unr que satisfaz

As necessArias condiq6es-de um piloto rebocador, de cabos de reboque, e do pessoal necessd:rio

As diversas operaq6es que exige unra sess6o de v6o i vela enr qualquer aerodronlo.
Alem do custo da hora de v6o ser bastante elevado-repare-se que o avilo rebocador

deverd ter maior pot€ncia que os avides usados normalmente nas Escolas de Pilotagern -a prd-

tica do v6o ?r vela torna complexa a vida das Escolas porque tern de manter conjuntanrente
ocupados elementos que nellr sen)pre e facil reunir, dai resultando que o vdo i vela tenr de ser
tentado, qudsi senrpre, em dias previanrente combinados para reuni6o de todos os elementos
necessArios, e nlo - conlo seria ideal - quando o piloto de veleiro v€ apresentarem-se condig6es
meteorologicas optimas para um vOo de nrarca.

Os voos de distincia tornam-se prAticanrente impossfveis pela falta de apoio material enr

terra para a recolha, desnrontagem e transporte do planador, de regresso ao aerodromo
de partida.

O avi6o que nesta secg6o apresentamos hoje-o RW3 MUI-TOPLANE - pelas especialis-
sintas caracteristicas que apresenta, poderia ser o aviSo ideal para a pratica do vdo A vela nos

Aero Clubes que nio possam adquirir mais do que um aviao, pois que a mesma unidade, pela

simples adiqio de duas extens6es nas asas, transforrna-se em poucos minutos nunr excelente
planador com um coeficiente de planeio de r:25 e podendo aterrar a 47 MPH.

A caracteristica nrais saliente desta aeronave e a de, ao ser usada como planador, nlo

vriRSAO pLANADoR coM EXTENSOIS NAs ASAS



secessitar de aviSo rebocador pois disp6e de nrotor proprio que a eleva i altura desejada,
podendo ser desligado e ligado enr qualquer nromento e eu) quaisquer circunstAncias.

Deste ntodo o piloto de veleiro podera entregar-se totalnrente ao seu desporto, procurando
enr qualquer altura ou local as condig6es ideais para o vdo a vela, sem a preocupaqio de n5o se
afastar da sua base por impossibilidade de a ela regressar.

Letubratno-nos que nos Cursos de \/oo Sem Motor efectuados pela D. G. A. C. no Aeroporto
do Porto ntuito boas ternricas se perderanr, e com elas bons veros de distancia, por nao ser
possivel o regresso.

Mas o RW3 MULTOPLANE nio e s6 uur excelente planador. F- tambern ur1 belissimo
aviSo com admirAveis qualidades de voo so cornpar:iveis as de unr avi6o de jacto, com uma
velocidade de cruzeiro de rr2 MPH, e com um consumo hordrio de r4,5 litros.

A sua autonomia e de 5 horas, podendo ser elevada a B conr a montagem, a
dopdsitos s uplenrentares.

pedido, de

E um manoplano de asa media e trem triciclo retractil, de construgao toda metiilica,
revestida a pliistico.

Resta dizer que o seu preqo, na Alemanha, e compreendendo as extens6es para as asas e
os depositos suplenrentares, orqa pelos 225 contos.

A titulo de curiosidade darnos aos nossos leitores as principais caracteristicas do RW3
MULTOPLANE, nas suas vers6es de avi5o-RW3 Av. - e planador - RW3 pl.

Mo'foR <Porsche' de aviio de 4 cilindros opostos, conl redugio de r,9B;r
Pot€ncia a descolagenr: 75 HP a 4.6oo RPM - helice a z3zo RPM
Pot€ncia nrdxima continua:65 HP a 4.5oo RPM-helice a zzTo RPM
Potencia a regimen econdmico:55 HP a 4,roo RPM-h€lice a eoTo RpM
Consunro enr cruzeiro economico: r4,5 r/h

Envergadura

Cumprimento

AItura

Peso mdximo

Combustivel

Autonomia

Raio de acqdo

DistAncia de descolagem

Velocidades de :

descolagem

aterragem

Velocidade miixima

Velocidade de cruzeiro
Tecto

Coeficiente de planeio

O RW3 MULTOPLANE
caso, a distAncia de descolagem

pode ser fornecido conr

red uzida de zo" f o

RW3 Pl.

50' 6" "
24, 4"
8'2"

1984 lbs.

21,1 US-gall
5h

5mM
220 yds.

40 MPH
47 MPH

L24 MPH
109 MPH

18.060 It.
l:25

h€lice de passo varidvel, sendo, neste

RW3 Av.

34' 1" "
24'4"
8'2"

1984 lbs.

21,1 US-gall
5h

500 M
260 yds.

47 MPH
53 MPH

130 MPH
I12 MPH

14.770 It.
1:.16

vERSAO .lvtAo cou DEpostTcs NAS ASAS
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OS AERO CLUBES E A,S COMISSOES

M U N I C I P A 15 DE TURlSMO
dc JOAQUIM PIMENTA

Unt Aero Clube e, por definiqio, uma entidade associativa organizada cortt o

firn da prAtica do desporto aeroneutico em geral, conl relevo para a chantada aviaqio

leve ou de turisrno.

Por consequ€ncia um Aero Clube d sempre urn vaiioso org6o do turisnto

regional, ou nacional, que usa o aviao como instrulnento encurtador das distiLncias

entre os diferentes centros' servindo ainda - a partir do seu aerodromo - de ponto

de atracq6o, primeiro, e depois de irradiaqlo periferica dos turistas a6reos para ali

encaminhados de outros Aero Clubes.

O turista aereo e, por indole, apressado e se faz as suas viagens de turismo

pilotando o seu aviio particular, ou o avi6o de uru qualquer Aero Clube, nito e so

"o- 
o Iim de ver (coisasr lll?S tambeu pelo prazer desportivo de voar'

Deste moclo e intuitivo, e evidente, que procurard planear a sua viagent cou-

ciliando as duas finalidades, isto d, voando tluito e vendo o trtais possivel'

E logico, portanto, que procure, de prefer€ncia, as zonas de interesse turistico

servidas por-Aero Clubes e respectivos aerorlrouros, eln prej uizo das outras para visi-

tar as quais se torna necessario dispender demasiado ten)po ettt outros transpor[esr

sempre ntais lentos e incomodos.

Definido, assim, o turismo e o turista aereos' resta que as Comiss6es Munici-

pais de Turisnro das zonas servidas por Aero CIubes, cottlo entidades tecnicamente

autorizadas e interessadas no estudo das condiq6es de desenvolvilnento do turisnto

local, adoptem metodos, n6o so modernos como diferentes, capazes de canalizarenr

para a sua regitro o fluxo cada vez maior de turistas que se deslocan enl aviao'

O progresso de qualquer terra € utn carLaz aliciante para o turista que

embora goslando muito da natureza, tambeur gosta, e as vezes nio prescinde, de ter

as suas comodidades. Uma terra conr um Aero Clube, aerodromo e respectivas insta-

laq6es de voo, e, necessariamente, uma terra progressiva'

As Comiss6es Municipais de 'furismo de localidades nestas condig6es corllpete

dirigir e intensificar a sua propaganda junto dos Aero CIubes nacionais e estrangeiros

e organizar, al6nt das manifestag5es habituais der.uonstrativas dos usos e costunles

Iocais, outras manifestag6es de cardcter aerondutico capazes de interessar desportiva-

mente os turistas pilotos aviadores desportivos'

O recente Rallye Aereo Internacional .Portugal - Vinho do Porto>, organi-

zado pelo Aero Clube de Portugal em colaboraqio cotlt os organismos reguladores e

exporiadores do vinho do Porto, trouxe a Portugal, nrestrro ao centro do nosso fautoso

vinho, umas dezenas de aviadores estrangeiros que irAo entusiaslnar e influenciar a

visitar-nos algumas centenas ou milhares mais de outros turistas.

O Raltlre Aereo Internacional .,Portugal - Vinho do Portou, se bern que em

escala mais noclesta, poderia servir de exemplo as diferentes Comiss6es Municipais

de Turismo, numa tentativa simpatica de pOr mais i vista no Mapa Mundi as suas regi6es,

sejam elas em Tr:is-os-Montes ou no Algarve, vila perdida e parada ou urbe en franco

e febril desenvolvimento,
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SEGURANCA DE VOO

Se souber que a velocidade de perda
aunrenta conr o pranchanrento, tanto rnelhor.
Se nlo sabe de quanto ela aunrenta, tenhlr
cuidado, pois pode estar conrpletanrente
enganado.

Pergunte a outro priloto o (lue acontece i
velocidade de perda nuura volta apertada,
Ele naturalntente responderA : '- ( aLl nrenta ) :-
E assiut resuntiu nesta palavra, o seu conheci-
rnento acerca do auurento.

Eurbora todos os pilotos saibanr que as

velocidades de perda s6o maiores durante as

voltas, nruito poucos saberio PORQUE e de

QUANTO aunrenta. O sinrples conheciurento

Do Bolelim n.o 9 da Base

Airea n.o 6- Juuho de 1957

OS PROBLEMAS DO ,.ANGULO"

PORQ

Prinreiro, porque e que a velocidade de

perda e maior nunra volta i
A perda ocorre quando o poder de susten-

taqao da asa e excedido. O ingulo de ataque,
a velocidade, as resistOncias parasitas, o peso

e o irngulo de pranchamento contribuenl para

o limite de sustentaqAo. Nao interessa se se

trata de unr avi5o supers6nico ou de um PV-2,
pois todos se comportanr da nresnra nraneira.
Sabe com certeza que a sustentaqSo varia
directaurente conr a velocidade 

- 
para um;r

baixa velocidade corresponde unra pequena
sustentagio. Tamb€m se sabe que a susten-
taqSo varia conr o irngulo de ataque - para
unr nraior Xngulo de ataque rnaior e a susten-
taq6o (at€ no ingulo de perda).

O que e que acontece quando leva o seu

aviio a Iazer unta volta bastante apertada ?

Para a nranter teri que puchar o nranche

atrdls e consequentenrente a velocidade dirni-
nuird. Ao mesmo tenlpo sentir-se-A empurrado
para a cadeira devido a um aumento dos G''
provocado pela forqa centrifuga criada.

Agora jd temos elementos para provar que

a velocidade de perda aunrenta durante;r
volta; a quantidade de G'', o que por outras

de que ela aurlenta e o bastante para alguns
pilotos.

Mas a ignorlincia da re.lagSo entre o irngulo
de pranchanrento e:r velocidade de perda
ex plica urn grande nunrero de acidentes por
os aviSes entraren) eul o vrille r. Mais de

nretade dos acidentes provocados por erros
dos pilotos ocorreur durante a fase de aterra-
genr. Grande percentagenr deles entraur pelo
ch6o dentro eur ( vrille ",

Se souber o PORQUE e o QUANTO,
pouca utilidade tere este artigo para si, de

contrario, acho que a oportunidade e boa

Dara o saber,

palavras significa cl ue o peso efectivo do aviio
supera o peso actual e por consequ€ncia

necessita de nraior sustentaqao i puxando o

ruranche atrds auntenta o Angulo de ataque, o

que o aproxinra do ingulo de perda, e a queda

de velocidade durante a volta.

Todos estes elenrentos estao inter-ligados.

Como se pode verif icar, a sustentaqao

necessdria nunla volta pranchada de 3o" €

ligeiramente suirerior ao peso. Nunta outra

pranchada de 6oo a sustentaqlo e igual a
duas vezes o peso actual, mas igual ao peso

efectivo. Quanto tuaior for o Angulo de pran-

chamento maior terd que ser a sustentaqao.

Para se obter esta extra-sustentagio que

compensard os efeitos dos G'' da {orga centri-
fuga, puxa-se o tnanche e auntenta-se por

consequcncia o Angulo de ataque das asas.

Este aumento origina unr acr€scirlo na resis-
tdncia ao avanqo (o qual € senrpre ntaior a

mais baixas velocidades ). Au rnentando a

resist€ncia diminui16 a velocidade.

Ve-se agora conro tudo isto esti ligado.
Baixas velocidades e voltas apertadas sio
incompativeis. Durante uma volta, exige-se

u €a



das asas uura maior sustentagio e elas corres-
pondem atd um certo ponto, para alern do

qual entrarfio enr perda.

O coseno varia de 1.0, no caso de voo horizontal, ate 0,0 no
ser de 90o.

Exenrplificando para vArios valores de a e supondo que V,

Cour isto explicou-se o PORQUf, do acres-

cinro da velocidade de perda durante a volta.
Agora var)ros discutir o proltlerna de QUANTO.

NTO

caso de hngulo de pranchalllento

e igual a 100 nos, tentos:

Depois disto, julga-se que clualquer piioto
estari apto a responder directanrente quando
alguenr lhe perguntar o que e que acontece ir
velocidade de perda de um aviAo quando este

entra enr volta.

Resunrindo, sabe-se que a perda ocorre

rluando se excede a capacidade de sustentaqio
das asas.

Unr acrescinro no peso total do aviiro,

auulenta a velocidade de perda.

Os G'' durante a volta actualrr como unl

aunrento na velocidade de perda.

A velocidade de perda sobe rApidamente
para lingulos de abatinrento nr uito pronun-
ciados,

Nurla volta de 65o a velocidade de perda

6 cerca de vez e meia maior.

Estas regras sdo aplicadas para qualquer
tipo de avid.o para qualquer peso.

QUA
A {orrnulu rrratenratica e

\',, : \t, 
\, cos. e

V, - Velocidade de perda enr volta,
V, - Velocidade de perda quando o avitro voa horizontalnrente, sujeito a 7 C.

, 
- Angulo de pranchanrento.

I

Para z: 30u cos e : 0.866

/ t-\',,:1oo 
V lb : loo V 1.15:107 nos

Paraa-60" cos4:0.5

1

\'.r : loo 
V T.5 : 1co \/ 2 :141 nos

Sabe-se que a velocidade e directanrente
proporcional ao peso do aviao, mas a percen-
tagen) do aumento i a uresnra para qualquer
peso e para qualquer Angulo de pranchamento.

Aproximadamente temos as seguintes per-
centagens no acr€scinro da velocidade de

perda para os diferentes lingulos de prancha-
nrento:

10 n/o

20 olu

4onlu

l oo o/o

Daqui verifica-se que rluando se ter.n de

borregar em volta, no riltinro instante, deve

haver senlpre um grande excesso de veloci-
dade para nao se entrar enr * vrille ) e conse-

quentemente pelo chao dentro.
Evitar sempre voltas apertadas quando

o avilo estiver voando perto da velocidade
de perda.

30 u

45u

60"

75"

AERODROMO

PARAMOS _ ESPINHO
TET., 60 _ PARA^^OS

tpREt{oA I lt0AB coil sE0uBAr{0[ ilA r$c0LA 0t PIL0TASEII/| 00 AtB0 ctlJBE 0A c0$T[ l|rR0E

SEDE

RUA l5 N." 545 - ESPINHO
TEtEFONE, 668
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ISPINHO I O DISPORTO EM FESTA

COM A VIIdRIA DO SPORIING DE $PINIIO

NO NACIONAL-59 DI VOLEIBOL

OOT MANUET LARANJEIRA

I

A vida e feita de lugares comuns. Factos h6

que se repetem h6 s6culos e h6 seculos merecem

ur -"t.ui palavras de circunstSncia com as alte-

ragSes inerentes ao tempo e d evolugSo do mesmo'

Quanto ao resto o cronista busca e rebusca as

palavras novas com que h6-de forjar o seu tra-

balho e acaba quase sempre por concluir com tris-
teza que n5o fez mais que repetir aquilo que outros

disseram em id€nticas circunstAncias.
Dizer que Espinho inteiro vibrou intensa e

jubilosamente com a vitoria do Sporting de tsspi-

nho no Campeonato Nacional de Voleibol da

I Diviseo, disputado no rinque da iovem Asso-

ciagSo Acaddmica de Espinho em 7, 8 e 9 de

Agosto, e que festejou, sem alardes de jactdncias

que ferissem a titica desportiva e o respeito pelos

advers6rios vencidos, essa vitoria dos seus atletas,

6 um lugar-comum de todos conhecido e por todos

lepetido que somos obrigados a glosar de novo'

agora gue vemos o feito d distAncia e a ele nos

quefemos referir de novo.

Festa, autCntica festa de desporto e de des-

portistas, do vero desporto, pelo amadorismo

puro a que se confina, sem o abastardamento do

profissionalismo que o condiciona e espectaculariza,

eis o m6ximo que numa frase minima se pode

dizer desta competigSo que culminou com a vit6ria,
a segunda em campeonatos nacionais, da briosa

equipa dos <tigres> da Costa Verde. E ainda que

pertencendo j6 ao passado essa vit6ria merece

uns momentos de ref lexSo e algumas ligeiras

consideraq5es.

E inegirvel que o Desporto atingiu hoje um

nivel de desenvolvimento e de expansSo, e se

imp6s de tal modo como necess€rrio a educaESo e

levigoramento fisicos, que buscar-se uma supre-

macia que seia sin6nimo de maioridade, para nos

n5o so fisica mas tambCm moral e civica, repre-

senta mais, muito mais, que a resolugao duma

qualquer dirimente t€cnica ou t5ctica. Representa

sobretudo, ou deve representar, a consagragSo

dum trabalho s6rio, construtivo, sequente, digamos

mesmo de escola...

UM ASPTCTO DO JOGO

E isso mesmol Escolal... Escoia 6 o termo

exacto e justo para definir a proficua actividade

da secgSo de voleibol do Sporting de Espinho e

tem de constituir altissimo motivo de exemplo e de

orgulho a colectividade que serve. Escola por

todos os motivos e por todas as raz6es.

Escola de praticants5 
- 

hsli2qnte que se abre

aos novos, aos principiantes, perspectiva de ensi-

namentos aliciantes que os levem as culminAncias

da modalidade, ambiente de amor clubista, de

tantos bons exemplos de dedicagSo, de esforgo e

de sacrificio, de carinho e da compreenseo dos

mais velhos que sabem e compreendem que no

seu saber existe o dever da transmissSo para que

na altura devida possam passar o testemunho.

Escola de atletas 
- 

pelo labor a que se sujei-

tam com a conseguente e l6gica preparaESo atli-
tica e muscular que lhes permite uma melhor for-
magSo fisica, pela educag5o e formag5o advindas

do di6logo desportivo, da luta, da actividade.

Escola de civismo 
- 

pelo convivio s6o e salu-

tar, pela camaradagem, pelo espirito de colabora-

g5o e entreajuda, pelo bloco unido que sabem

dever formar, pelas amizades forjadas no contacto

desportivo, pelas relag6es sociais a que s5o obri-
gados os atletas, pela nogSo de disciplina e de

responsabilidade que cada um apreende'

Escola de dirigentes 
- 

porque na sua base

esta a dedicagSo inultrapass5vel, a compreensSo

de todos os problemas, o carinho, o amor com que

se defende a modalidade, a manutengSo duma dis-

ciplina que sendo geradora dum estado de mrituo

respeito n5o levanta barreiras inultrapass6veis nem

cava dist6ncias ou abismos entre dirigentes e diri-
gidos.

E ainda uma outra escola, esta na sua maior

parte resultante do respeito que 6 devido d boa

coligagSo das outras atr5s referidas: Escola de

dedicag6es e amizades.
E esta a verdade. O voleiboi do Sporting de

Espinho 
- 

dilsrnqs com mais justeza o voleibol

de Espinho, seja afecto ao Sporting ou d A. Aca-

dCmica 
- 

tem conquistado, merc€ do seu valor,

do alto nivel a que por pulso pr6prio se tem alcan-

dorado, das liq6es de desportivismo sdo e nobre
i
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que tem proporcionado, das vit6rias- forjadas na

persist€ncia e no trabalho, um escol de amigos'

ie simpatizantes, de dedicaE6es, que dir-se-ia ter

,r- 
"urrtittho 

muito particular no coraE6o dos des-

portistas esPinhenses.' 
E esta 6, quanto a n6s, e a par da projec{5o

que a Espinho tem dado o voleibol, particular-

mente 
" 

ioroo ri compreensivel com a dupla ins-

crigSo dum clube seu, neste caso o velho e glorioso

Sportinq, no nfmero dos maiores e melhores, uma

das maft gradas, das mais assinal6veis e das mais

louv6veis 'ttit6ti.. do voleibol espinhense'

Naturalissimo, pois, que Espinho tivesse sen-

tido o maior orgulho com mais esta vit6ria, desta

feita sensacionil pelo ar de superioridade qqe

transpareceu, dos 
- 
seus atletas do Sporting de

Espinho que souberam ainda uma outra vez ser'

imiecdvelmente, desportistas, sao-s e nobres adver-

saiios e calmos e serenos vencedores.

Envolvidos na onda quente do entusiasmo

bairrista dos seus adeptos 
- 

t5o grandemente i
altura dos atletas briosos que os seus aplausos

qalvanizavam e apoiavam 
- 

os iogadores do Spor-

iitrg de Espinho foram inteiros, iguais a si pr6-

prils, desportistas integros, homens verdadeiros'

il d"i o diieito de que sejam saudados como mere-

cem, louvados como tem direito.
Esoinho viveu horas euf6ricas e alegres gra-

qas ao desporto. O Sporting de Espinho ornou

ie oiro os seus pergaminho5-si16 de.lei porque

ao sabor da vit6ria se iunta o processo da sua con'

catenagSo 
- 

com a actuagSo dos seus atletas'

O Desporto enobreceu-se porque em seu holo-

causto se bateram nobremente vencidos e vence-

dores. A etica desportiva n5o foi machucada' antes

foi defendida com calor e com bons exemplos de

desportivismo s5o.' E ao recordarmos agora essa jornada plena

de boas recordag6es, buscando o seu aspecto mais

elevado para correspondermos d 
- 
satistagSo com

que a ufamilia> do Aero Clube da Costa Verde

,rirr"t't e sentiu essa vit6ria e agora melhor a paten-

teou atrav€s de <<G6s em Grande>, sentimos a irre-

futSvel verdade desse iornalista de eleigSo que €

fos6 Olimpio rescender no nosso espirito e sinte-

iizar magistralmente esta vit6ria que 6 inteira-

-e.tte d" Espinho: <<Desporto, caminho da uida'

c-sco/a de homens>>.

PARA A HISIORIA.

0tJrM sio 0s cAMPt0Es NACI0t{AIS

Chefe de Secgio:

Joaquim Cadinha

Adiunto:

C'arlos Ferreira

Orientador Tdcnico:

Dr. Antdnio Ncuas

Treinador:

Professor Luis I'-alcoo

Atletas :

Josi Bico

lLtlodemiro Brattddo

/osd Salaador

II.:altt:r Brandrio

I'L rrldemar Brandrio

Cerlos Oliueiro ( Podrao)

C'orlos A'r'i'as-

Mcirio TeoJilo

,.In/tinio rYtttririo

Teiseiro

/osd Alcobia

Gilberto Ltrs

Cadete
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NO 1.o PLANO - !/oldemar, Ncves, Te6filo, Alcobia,

Gilbctto c Codste

DE P! - Bico, Wlademiro, Josd Salvador, \)/olter, Nat5rio,

PadrSo e Teixeira



A PRIMEIRA PROVA EA REALIZADA PELO 
,,COSTA 

VERDE,,lin
"oPERAcAo nERea ALPHA"

J:i se tem dito nruitas vezes -d quase ja um estribilho-que o Aero Clube da Costa

Verde 6 um Aero Clube novo colu ideias novas. E assim e, realmente. E as ideias novas nlo tOm

ficado confinadas ao papel ou ao pensamento de quem as idealiza; pela contririo, t0m-se posto

em pr6tica aos poucos, metddicamente, nunr prop6sito firme de as executar, mas de as executar

somente no momento exacto em que as condiq6es sejam optinras para o efeito e que essas con-

diq6es sejam as necessarias e suficientes para lhes garantir continuidade.

No que se refere A "Operaglo A6rea Alphar, realizada no passado dia 6 do corrente, disse

a Imprensa que era de salientar a iniciativa deste Aero Clube' porquanto (tal empresa consti-

tuiu inovaq1o de muito m€rito no panorama da aviaqlo civil portuguesa> (nO Comercio do Porto'

de 71911959). E assinr €, pois, este prova ultrapassando em muito os limites de uma prova des-

portiva pura, foi realmente unra inovaglo. E o..Jornal de Noticias" reconhecendo tambdnt o

^l"un". 
da prova, deu-lhe a honra pouco vuigar de uma primeira pAgina !

Ii que a <Operagao Adrea Alphau destinava-se a p6r i prova a efici€ncia dos pilotos civis

nuut caso de enrergencia naaionaii pretendia ntostrar como pode, a chamada aviaqS.o desportiva,

contribuir para a defesa do territorio nacional efectuando reconhecimentos, ligagOes, sabotagens,

infiltraq6es e observaqdes enr zonas ocupadas por inimigos.

A prova estava delineada de tal forma que os pilotos sentiartt que, juntamente com o pra-

zer que o desporto proporciona, estavaln a |azer algo mais que desporto, algo que lhes ntostrava

novos horizontes que ate ai desconheciam e que lhes dava a garantia de que amanh6, se neces-

sArio fosse, os seus voosr por vezes ainda infelizmente alcunhados de brincadeiras perigosas e

desnecessdrias, poderiam ter uma linalidade Litil para a sua Pdtria.

E a prova entusiasmou por tal fornra todos os pilotos que nela participaranl que a sua

continuidade estA garantida desde jd, e aquele que a delineou-Major JoAo da Cruz Novo

-pode sentir-se satisfeito por ter despertado nos pilotos do Aero Clube da Costa Verde unt

grande entusiasmo por provas deste gdnero que, sendo desportivas' enl ultima andlise atingent

uma Iinalidade que jA esta situada bastante al€m dos limites do desporto propriamente dito.

O tenra da oPeraqio era o segulnte:

srruAqAo
Junho de 1959:

O ataque, vindo do Leste, havia sido efectuado pelo inimigo cont tal rapidez e vigor que,

enr e dias, donrinava todo o Algarve e o Alentejo ate ao paralelo aproximado<lab-OZ DO SADO.

Na inrin€ncia de um ataque a Lisboa, foi pelo Governo ordenado o envio para a ILHA DA
MO dos planos secretos da conduq6o da Guerra, os quais ficaram i exclusiva responsabilidade

do Comandante da Sub-Regilo Aerea Continental do Centro, atd resoluqio posterior. Entretanto

era resolvido, pelo Governo, reunir-se, sempre que necessdrio, na ILHA DA MO, o Conselho

Superior de Guerra.

Julho de 1959:

Inesperadalnente o inimigo lanqou mais urn ataque ate ali considerado irrealizavel: efec-

tuou desembarques de tropas transportadas por submarinos, entre a FIGUEIITA DA FOZ e a

TORREIRA, conl o linr inrediato da posse do aerodromo da ILHA DA MO e de estabelecer uma

testa de ponte que proporcionasse o donrinio das comunicaq6es entre LISBOA e PORTO e as

que ligam estas cidades as BEIRAS.
Entretanto, em resultado de tal desembarque, o Comandante da Sub-Regiao Aerea Con-

tinental do Centro era {eito prisioneiro e torturado, ate d morte, pelo inimigo, conl o fim de obter

uma confissio completa acerca do paradeiro dos planos secretos da conduq6o da Guerra, planos

que, pela espionagent, o inimigo sabia existirem na ILHA DA MO.
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Ora o Conrandante da Sub-Regiio r\erea, inrediatantente itllos o conhecinlento dos desem-

blrrques inintigos, fez a entrega de tais docurretttos secretos a unr oficial e ordenou-lhe que os

enterrasse ent cleternrinado sitio, de coordenrtdas conhecidas (X e Z) ern plena I'IATA DA ILHA

DA MO. Desslr nrerlida rleu conhecinrento, por rAdio cifrado, ao seu E. M. Mais ordenou aquele

Cornandante (l ue o o{icial se {izesse aconrpanhar de uut receptor pc-'rt:itil e receber diiirianlente,

rlas 7 iis 9, na onda ALF.\, en Codigo, a cornunicaqio didria c1 ue lhe havia de dizer respeito;

mais ordenou ainrla iro referido oficial que se disfarqasse de pescador ou de guarda florestal e

que vigiasse de perto, o local dos docuntentos.

A tourada cio aerodroruo rla ILHA DA MO permitiu, passadas rz horas do desentbarque

na costa, a aterragem de grandes e rdpidos avi6es de transporte a unta cadCncia nunca igualada.

Assint, conr forgas correspondentes a 6 batalh6es fortentente arnrados, o inimigo progrediu ime-

diatamente para LESTE, NOlt'fE e SULe tomou COIMBRA,AVEIRO,AI-BERGARIA-A-VELHA
E OVATT.

Ate fins de Agosto nao hA alteraq6es sensiveis nas diversas frentes.

5 de Setembro de 1959:

Sabe-se enr V|SEU que LISBOA estd a ser ocupada pelo ininrigo.'fodo o povo daquele

Distrito vibra e se levanta. Tendo como chefe um coronel da reserva, toda a tropa disponivel e

grande parte do povo arnrado clandestinantente pela nossa aviagio, atraves de largadas enl para-

-quedas, avanqa para o litoral atraves de IONDELA e CARAMUI-O, evitando assim a estrada

que de S. Pedro do Sul se dirige a ALBERGARIA-A-VELHA, onde se encontrava utna Iorqa

inimiga superior a r batalh6o, foltenrente arurado. Ao chegar aos arredores de AVEIRO' a guar-

nigao ininriga aquartelada nesta cidade ficou surpreendida e, julgando o tnovitrtento ntais amp)o,

infornrou o seu Q. G. na ILHA DA MO. Este decide enviar todas as reservas [)ara AVEIRO.

Os combates, naquela cidade, travam-se com viol€ncia, e, dada a inrpossibilidade de fazer

retirar as suas tropas para OESTE, o E. M. inimigo decide, como riltimo recurso' er)lpenhar

todas as suas reservas nos combates de ESGUEIRA, pelg que se sentiram na necessidade de

abandonar temporAriamente o aer6dromo da ILHA DA MO.

Decidem tamb€m retirar, durante a noite, os seus avi6es para o aerodromo de MONTE

REAL, que nesse mesmo dia, pela manhe, havia sido ocupado de surPresa pelas suas forqas

aero-transportadas. Entretanto, havia sido decidido manter, a todo o custo, a linha de contacto

inimiga FURADOURO-OVAR-CUCUJAES, cuja missXo principal era simular a posse do terreno

a Sul, ate i FIGUEIRA DL FOZ e retardar qualquer possivel avanqo das tropas amigas da

Divis6o Al€nr-Douro.

6 de Setembro de 1959:

De madrugada, era conhecida no Q. G. do PORTO (para onde se deslocou ontem o

GOVERNO) a situagtro. Como tal, este Quartel General apelou para o indesn:entivel patriotismo

dos pilotos do Aero-Clube da Costa Verde, no sentido de se sacrificarem no cumprimento de

unra irdua missao, de cujo rdpido resultado muito dependerii o desfecho da guerra e, com ele,

garantia da nossa vitdria.
Ii o seguinte, o texto da mensagem cifrada, do Q. G. do PORTO, enviada ao Presidente

do Aero-Clube da Costa Verde, hoje, pelas 6 horas:

.Rogo Vexa cerca nove horas locais de hoje, mandar descolar um avieo aterrar ILHA DA

MO je liberto inimigo e piloto dirigir-se MATA a Norte a fim transportar documentos altamente

secretos indispens:iveis prosseguintento guerra PONTO,

Duraqio da missio mais curta possivel pois,nlo se deve dar tentpo tropas inimigas esta-

cionadas FURADOURO avancem ILHA DA MO com o finr evitar transporte documentos

PONTO.
Regresso aer6dromo ESPINHO encontra-se delegado deste Q. G. para receber docunlentos

PONTO.
Segue delegado com carta MATA, com sinalizaglo correspondente ao local onde se encon-

tram docunrentos secretos.

Local indicado encontra-se compatriota tarefa desenterrar docunrentos. Santo ALFA-



Esfinho,6 ds Setnnbro de t959-tis 8 horas M I S S A O

(AERO-CLUBE DA COSTA VERDIl)

Unr aviio 'figer deve descolar, pelas 9 horas, em direcqio a FROSSOS e, sobre este lugar,
aproar i ILHA DA MO, onde aterra.

e
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Tal desvio tem por finalidade fintar o inimigo que se enconrra no PURADOURO e OVAR.
Apos a aterragenr na ILtIA DA MO o piloto dirige-se inrediataurente por terra,,r MA'IA

no local indicaclo na planta que o acourpanha, procura os documentos e leva-os ao aviio que
hzi-de conduzir a ESPINHO, passando por S. Martinho da Gendara.

A operagAo so serA efJcaz se for feita com a maior rapidez possivel e o voo efectuado serrr-

linha ininriga FUITA-[)re a r.ooo pes para fugir ao tiro das arn]as pesadas que se encontranl na

DOURO-OVAR-CUCUJAES.
O piloto far-se-i: acou)panhar da planta da NIATA Dr\ ILIIA DA lIO, com o

sinalisado.

Esta prova, por ser a prinreira, foi reservada aos pilotos do <Costa \,'erde) e a ela con-

correranl cinco tripulag6es apenas, porque ntais aviSes n5o houve possibilidade de ol)ter.
A classificaqao era atribuida, tendo por base uma maior ltontuaqdo para a parte de nave-

gagdo aerea e nrenor par:r o trabalho el-n terra.
Os resultados finais foraur os seguintes :

r.o - Walter Cudeli
D, Maria Jose Meneres Cudell

2." - Gil Peixoto de Sousa

Raul Castelo Branco

3.o- Manuel Sucena de Barros

Jrilio Brandao Themudo

4.o - Antonio Corte-Real
Francisco Alcoforado de Menezes

5.o - Guilherme C6rte-Real

Joaquim Correia Pimenta

No final da prova realizou-se unt almoqo de confraternizaqd,o no Aerodromo de Parauros,

findo o qual se procedeu i distribuigSo dos premios constituidos por taqas oferecidas pela Cimara
Municipai de Espinho, Milaneza, Junta de Turismo de Espinho, Defesa Civil do 'ferritorio e

Comissao Cultural e de Propaganda do Aero Clube.
Dentro em breve espera-se poder realizar outra prova do mesmo genero, mas cuja inscri-

qio seja abertzr a todos os pilotos civis portugueses que nela desejem participar.

OS CONCORRENTES A PROVA O PAT VENCEOOR
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Com o fim, ndo de renovar (sicr

todos muito novos!!!) mas de

aumentar o quadro de pilotos do

nosso Aero Clube, foram, com a

rigidez da praxe e a solenidade

clo costume, "langados d 59ua"

m.ris os seguintes alunos-pilotos :

Orlando L6do de Oliveir.r

Gongalo Paim Estr6la R6go

Joio Fernandes Moreno

Rui Fernandes de Lima

Joaquim Sampaio Jinior

Ant6nio Guimaries de Freitas



ee*od r4/n aulornouel ! ...

No primeiro nfmero da Revista demos conhecimento aos nossos associados d4 oferta de um a-uto carro para_ o

Clube, Pois'agora, pouco tempo passado, e nova oferta-desta vez um AUTOMOVEL-vem reforqar o mhterial
circulante do Costa Verde !

O oNgC,t-l,tAuCA)-um carro que at6 possui instalaqires... de vdrio gdnero-foi oferecido por um dos

primeiros pilotos formados no nosso Clube, o Sr. Jodo Fernandes Moreno,

Uma das mais diffceis e solenes missires que este vefculo vai desempenhar d a de enxota-vacas da zona de

aterragem, mas fica tamb6m 2i disposiqdo dos senhores pilotos, alunos-pilotos e associados- em geral , para voltas de

pista,'itrazd,o de vinte escudos por volta, destinando-se as importiincias a <obras>> de beneficiae^?to do b6lido.

,Ao Sr. Jodo Fernandes Moreno, um novo de quem hri muito a esperar, o Aero-Clube da Costa Verde, atravds
de < GAS EM GRANDE >, apresenta os seus maiores agradecimentos.

E jri agora aproveitamos a oportunidade para informar os senhores associados de que algudm s.e lembrou de

construir, iunto ao restaurante, um < lardim zoolSgico > de tipo comestivel, para cujout'o fornecimento desde i6 se aceitam
aigum, ser superiores aos que forampropostas,'em duplicado pelo menos, cujos preqos-base ndo podem, sob pretexto algum, ser superiores aos-que foram

estabelecidos para o aulocarro e para o.autom6vel,.ficando tambdm.os proponentes co^m a.obrigaqdo de fazerem um

dep6sito definiiivo de l0Oio sobre o valor da mercadoria, que reverterri pdra-a construqdo das infra-eetruturas desta
notrivel organizaqdo, cuja parte principal se diz ser ' . ' patibular ! ! !

o "N€ca-mrucA" JA No AERoDRoMo DE PARAMOS

A SETA INDICA O PILCTO OUE OFERECEU O CARRO

DtRECgAO - GERAL

AV I S O S

DA AERON6UTICA CIVIL
A NAVEGACAO

AERODROMO DE ALBUFEIRA-Reoberluro oo fr6fego- Foi reaberlo ao lr5fego da pequena

aviag5o de turismo o Aerodromo parliculor de Albufeira.

As pistas enconlrdm-se sinalizadas com marcas lrpo cone, pinlados em branco e preto, e foi

reservado um espago para o eslacionamenlo das aeronaves.

Fica concelado o A. N. A. N.' 17158.

AERODROMOS MILITARES-Utilizogdo por ovi5es de turismo nocionois-A ulilizaE6o dos

ae16dromos militares por avi6es de lurismo nacionais 6 aulorizad6 nas seguinles condig6es 
'

ALVERCA, AVEIRO E SINTRA-Sem qualquer autorizagZo prdvia, bastando que os

pilotos se subordinem Zrs regras do trdfego a6reo dos respectivos aerodronlos.

LAJES, MONTE REAL, MONTIJO, OTA E TANCOS-Mediante autorizaqio anteci-

pada dos respectivos Comandos, por delegaqio de Sua Excelcncia o Chefe do Estado

Maior da Forqa A€rea, excepto, como e evidente, ern casos de justificada entergencia.

Fica cancelado o A.N.A. N." 2/55.



1)arno-nod confiecer?

Desta vezt e confornre o pronretido no primeiro numero, jii nlo hd vOo so ! Apresentamos

hoje mais tr€s pilotos e pena foi que n[o pudessemos apresentar mais, como era nosso desejo.

Nao ha drivida que esta e a secg1o da revista que mais trabalho nos dar6, mas continud-

nros iieis ao nosso prop6sito d,e f.azer passar por esta galeria todos os pilotos civis portugueses.

Sendo nos infelizmente tao poucos, supomos que com um pouco de boa vontade de todos

se conseguirdrealizar o nosso objectivo. Vamos comegar a sdrio? Valeu ? Pouse ent6o esta revista,

Snr. Piloto e vd procurar o seu livro de curso, os seus pap6is velhos ou novos e envie-nos a sua

caricatura, um retrato desenhado ou uma simples fotografia, acompanhada de alguns dados

biogr:ificos.

CARLOS SOLLER DE OLI-

VEIRA - natural da Foz do Douro,

nascido a ro dc Dezembro de r9r9,

Ii casado e Agente de Vendas.

Antigo aeromodelista, foi brcve-

tado pela Escola do Aero Clube do

Porto e possui o certificado de

piloto aviador civil n.o ?32 e tam-

b6m o certificado aCr de planado-

res. S6cio n.o 69z do Aero Clube

do Porto € tamb€m agora s6cio do

Aero Clube da Costa Verde onde

tem o nfmero 343. E s6cio funda-

dor da L. I. P. A. onde tem o n,o 3.

JOAO QUINTINO PINTO DE

OOUVEIA - Ii natural do Porto

e trabalha no comercio, ntrm ramo

de comercio t6o limpo que ate se

diz que.,. <lava mais branco' !.

Possui o certificado de piloto-avia-

dor civil o.o 48r que obteve na

Escola de Pilotagenr do Aero

Clube do Porto, em Espinho, pas-

sando depois l AeronAutica Mili-

tar. E casado e frequentou o

o Liceu do Porto.

JOSE ANTONTO MARTINS
OUIMARAES (SERRA) - SOI.

teiro... ll! A idade n6o interessa
porque ele estd muito j6vem ainda.

Foi brevetado pela Escola de P.ilo-

tagenr do Aero Clube do Porto, em

Espinho em 4 de Junho de 1938 e

possui a licenga de v6o com motor
n.0 39.E tambdm possidor do cer-
tificado <Ca de piloto de planado-
res e fez o curso de piloto-reboca-
dor. Foi instrutor do Aero Clube
do Porto, em Pedras Rubras, onde
formou 13 pilotos e e presente-

mente instrutor do Aero Clube da

Costa Verde onde, em 4 meses, jA

formou 7 pilotos e tem PreParados
para exame muitos outros ! E s6cio

fundador deste Aero Clube onde

tem o n.o rr.



O BIPLANO PRONTO A SAIR

Foi a 7 de Setembro de 1912 que, pela primeira yez, o c€u de Portugal foi cortado pelas asas de um avido.
A iniciativa deve-se d "Creche O Com6rcio do Porto> que adquiriu um biplano <Farman-Maurice> para que,

atraves d_as receitas que obtivesse com as demonstraqOes, pudesse alargar mais ainda a sua esfera de acqdo numa
obra de beneficOncia que, por essa altura, jri contava com a frequ6ncia de cerca de oitocentas criancas por m€s!

Alta e nobre tarefa vinha este aviAo desempenhar e mais bem escolhido ndo podia ter sido o motivo para
apresentar aos portugueses o maravilhoso engenho criado pelo homem, destinado a levd-lo cada vez mais alto por
esses c6us de um azul prrrfssimo, para longe das questi(nculas mesquinhas da terra. Esse avido parecia ter vindo
para ir buscar lii acima e dar aos pobres, aquilo que dificilmente se encontrava cii por baixo e de que eles tanto
necessitavam.

O avido era tripulado pelo piloto Ldopold Trescartee e desenvolvia uma velocidade de 80 Km/h. A sua
envergadura era de 15 m. e estava equipado com um motor <Renault> de 70 HP, podendo transportar 300 I{g. de
carga util.

Efectuado o voo de experiOncia do dia 7, o avido fez entdo o seu primeiro voo oficial no dia g. Nesse dia
acorreram ao aerodtomo do Castelo do Queif o - cujos terrenos foram cedidos para o efeito pelo Conde de Campo
Bello e por Joaquim Ferreira Pinto Basto - cerca de 60.000 pessoas, pois <o espectriculo estirirulava pela novidade e
ainda porque representava uma das mais arrojadas aspiraqdes das almas sedentas de imprevisto e dvidas de triunfo
sobre as forgas vivas da Natureza>, no dizer de Eduardo Pimenta, no .Mundo Ilustrado, da 6poca.

As entradas custavam de 100 a 500 reis e foi aberta tambdm uma inscrigdo para <<baptismos do ar> d raz6o de
20.000 reis por voo.

Feita a primeira demonstragdo oficial, o <Creche Comdrcio do Porto> descolou novamente, desta feita para
um voo sobre a cidade, e foi nessa ocasido que se efectuou o primeiro <<baptismo do ar> em Portugal, Foi o despor-
tista Luiz Marques Merino que, com o maior d-os 6-vontades, acompanhou o'pilt,to Trescartes. Se iom esses voo-s se
pretendia,- a per da compensagdo material, fazer propaganda da abronriutica, tudo saiu a preceito e o povo portuense
p6de avalia-r da seguranga dos avi6es atraves de uma aterragem de emergdncia, com motor parado, que o-piloto foi
forqado a fazer quase lunto ao aerodromo. Algune dos paptis que sobre a cidade foi lanqdr, parec6 que-se intro-
duziram junto ao veio, prejudicando o funcionamento do motor, que parou, voltou a trabalhar por momentos, para de
novo parar, desta vez definitivamente, Se ndo fdra uma linha telef6nica o piloto teria levado o apareiho ate
ao.aerodromo; assim aterrou num pequeno campo pr6ximo, sofrendo o aparelho uma insignificante avaria de
fdcil reparaqdo.

Muitos voos efectuou ainda o aviAo no Porto, apiis o que foi transportado para Lisboa afim de ali Iazer
tamb6m demonstraqOes, a partir de um campo de aviaqdo que se improvisou no hip6dromo de Bel6m.

Foi um Eucesso esta apresentaqdo em Portugal do aeroplano e os donativos choveram para as criancinhas
Pqbres, sendo interessante notar que o Aero Clube dd Portugal,-jri entdo fundado, ofereceu 5.000-reis para a Creche
<O Com6rcio do Porto>.

Foi belo_o espectdculo e foi belo o motivo que a ele deu origem, como belas foram mais estas palavras que
Carlos llalheiro Dias,-no fornal <O Com6rcio do Portb> escreveu a seir propdsito:

ECOS DO PASSADO

0 PRrl'|flR0 ArR0pLAil0 olJE v00u rt P0RTU0AL

Por ALCOFORADO MENEZES

"O ceu portugues noo se eslreard-ainda bem!-
com o aeroplano de guerra, mas com o aeroplano
da cariddde. As lutas ferozes, os lnteresses bdr-
baros gue laceram a terra ndo se eleuardo nos
dres ante6 que os sttlgue, como uma charrua
adrea, suspensa no ether, entre o fulgor do sol

fecundo, o aeroplano da paz".

Carlos Malhciro Dias (em "O Com6rcio

do Porto" de11911912),

" As maes portuguesas poderdo dizer aos seus

lilhos, apontando-lhes o aparelho ooador, que

essa sublimidade concebidd pelo homent anda
nos ares a fazer o bem, como essas aoes ntadru-
gadoras e laboriosas que todo o dia se agitant
it procura de alimento para os pequeninos",

O EIPIANO NA SAIDA



TIGER - 7

POSSIVEIS CAUSAS DA NEGA DO MO7-OR

E SEUS REMED]OS

I - Obstrugdo do calibrador de marcha lenta - Retirar o cali-
brador e limpar, soprando, nos modetos em que isso 6

possfvel (Claudel Hobson AI 48).

2-Agua no carburador-Retirar o calibrador principal e o de
pot6ncia e fazer correr gasolina abrindo a respectiva
torneira.

3 - O impulso do arranque ndo funciona bem - quando se

anda d volta com o h€lice deverii ouvir-se um estalido
proveniente do mecanismo de impulso, existente no magneto

da direita.

A causa mais frequenle de avaria deste 6rgdo encontra-se

no facto de os ressaltos do mecanismo de interrupgdo
ficarem presos pelo dteo. lsto pode remediar-se bor-
rifando com petr6leo e voltando a lubrificar com 6teo fino.
No caso de as esferas ficarem pregas, consegue-se por
vezes libertd-las percutindo levemente no exterior.

4 - Disruptor encravado - Este facto 6 em geral devido a

entumescimento do casquilho do brago do platinado m6vel,

devido ir humidade. Neste caso o disruptor deve ser
retirado, depois de desligada a mola. O casquilho deve

ser passado cuidadosamente com lixa fina. Lubrificar leve-

mente com dleo fino.

Se o motor tiver permanecido numa atmosfera hrimida,
pode ser necessdrio enxugar os isoladores das velas e os

diatribuidores dos magnetos antes de se fazer um arranque,
porquanto em tais condiqdes hri diminuiqio de isolamento.

K) BORREGO
I - Alavanca do gds a fundo.
2-Compensar o avido.
3 - Subir a 60 mlh.
4 - Voltar eara .a zona livre do obstdculo e p6r paralelo ti

pista. Em circuito voltar Dara o lado de fora.
5 - Aumentar a velocidade paia 65 m h.
6 - reduzir para t800 rrm.

L) I/ERIFICACAO.SUTES DA MANOBRA EM TlOO
(FTGURAS ACROBATTCAS)

A_ I/ERIFICACAO INTERIOR
I - Equipamento solto dentro da cabine.
2 - Gasolina.
3 - Comandos (liberdade de movimentos).
4 - Cintos aiustados.
5 - Regime apropriado.
6-Aviso d tripulaqdo.

B - VERIFICAQ,4O EXTERIOR
1 - Altitude suficiente.
2 - Zona livre de nuven6, areodromo. iireas edificadas ou

oroibidas.
3 - Voltas de deemarcaqdo.
4 - Escolher referdncias.

M) ATERRAGEM DE EMERGENCIA

A _ T/ERIFICAQAO INICIAL
1 - Voltar. para 

-o aerodromo ou melhor drea de aterragem.
2 - Reduzir a velocidade para @ m/h.
3 - Verificaqdo G-M-M.

a)-G-gasolina.
b) - M - mistura-corrector altim€trico.
c)-M-magnetos.

4 - Faqa-se ao campo escolhido.

B) DESCIDA PL.4NADA
I - Aumentar a velocidade de 5 m/h por cada 2O.u de pran-

chamento.
2 - Desengorjar o motor em cada 500' durante 3 a 5 segundos,

mantendo a velocidade.



TELEFONES

ALTJO

ALVERCA

AMARELEJA

S. JACINTO.

BUA

BRAGA

BRAGANQA

CHAVES

COIMBRA

COVILHA

ESPINHO (Aerodromo)

(Aero Clube)

FIGUEIRA DA FOZ.

GAVTAO

LISBOA

LOUSA .

MACEDO DE CAVALEIROS

PORTO (Aerodromo)

(Aero Clube)

SANTA CRUZ

SINTRA .

VISEU

Pcgarinhos 25
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Paramoe fl)

Beplnho 66E
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Moreira 14

Morelra 4{

I
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2540

C- FINAL
| - VERIFICAQAO G-M. M (verbal

eimuladas).

a)-G-Gaeolina.
b) - mlstura - corrector altimdtrico.
c) - M - Magnetos, deellgados.

N) DESCOLAGEM
I - Alavanca do gde a fundo.
2 - Corrector altimdtrico totalmente atraz.

O\ SUBIDA
1 -2.m0 r/m; mietura empobrecida acima dos

dade 60 m/t.
P) VOOS HORIZONTAIS A PLENA CARGA

I - Velocidade normal de cruzeiro 85 m/h a 1900 r/m.
2 - Autonomia ntil - 2.5 horae.

o voLTA A nrtzAo MAXTMA
I - Rdpida entrada e saida - alavanca do gds a fundo.

RI PERDAS
a) - Sem motor
b) - Con motor (t.Sfi) r/m a partir da linha de voo).

s) r/RTLLE
Motor reduzldo.

T) voo PLANADO
a) - a direito 60 m/h.
b)-e-m volta aumentar 5 m/h por cada 20.o de prancha-

chamento.

I) _ T/OLTA A SUBIR DE MAXIAO RENDIMENTO
1 - 2.000 r/m. Velocidade da linha de voo.

V _ CHANDELLE
1 - 2.000 r/m - 110 mlh.

x) oITo LENTO
1 - 2.0m r/rn; 95 m/h; diferenca de t5 m/h.

wl Lo?PING
1 - 2.000 rm - 105 m/h.

z) t2oLTA DE IMMELMANN
I - 2.000 r/m - 115 m/h.

TONNEAUX
I - 2.000 r/m - 100 n/h.

TIGER - 6

em aterragenB

veloci-



NlrT - 3

Nodo
Furo

Correc96o &
Horo Unlvarrol

LOCATS

Canadri (l(eewatin a oeste de 85o de

long. ocid., .\[anitoba, Ontririo a oeste

de 900 de long. ocid.), Estados Unidos

da Amdrica (Alabame, Arkansas. Da-

kota do Norte e do Sul, Illinois,

Indiana, Iowa, Kansas, Iientucky,
Luisiana, Michigan, llinnesota, Missis-

sipi, Missouri, Nebrasl<a, Oklahoma,

Tennessee, Texas, Wisconsin), M6-

xico oriental Honduras inglesas, Hon-

duras, Salvador, Costa-Rica, Guate-

mala e Nicarrigua.

Canadri (l(eetvatin a leste de S5o de

long. ocid., Ontririo a leste de {)0" de

long. ocid., Quebeque a oeste de 680

de long. ocid.), Estados Unidos da

Am6rica (Carolina do Norte e do Sul,

Connecticut, Delarvare, Fl6rida, Ge6r-

gia, Maine, Nlaryland, nlassachusetts,

Nova-Hampshire, Nova-Jersey, Nova-

-Yorque, Ohio, Pennsylvania, Rhode

Island, Vermont, Virginia ocid., Dist.

da Cohimbia), Repirblica Domnicana,

Panamd (Repirblica e Zona do Canal),

Cuba, Haiti, Brasil ocidental, Perir,

Col6mbia, e Eqrtador; llhas; CaTques,

Turques, Ca5'man, Rahamas, Jamaica

e Jodo Fernandes'

13

N.o do

1l
I

Correcado i
Horq Unlverrol

gh gm 6s

(Hora de Greenu'ich)

-l-r 0 o

(Hora da Europa

Central)

+200
(Hora da Europa

Oriental)

-6 0 0

(Hora Central)

-5 0 0

(Hora oriental)

I

1!)

I

I

I

2

MET -
HORAS NORMAIS EM DIFERENIES LOCAIS

LOCATS

Portugal, Espanha, Grd-Bretanha,
Gibraltar, Irlanda (Eire), Irlanda do
Norte, Luxemburgo, Andorra, Africa
Ocidental Francesa, Arg6lia, Costa
do Ouro, Gdmbia, Guin6 Espanhola,
Guind Portugucsa, Serra Leoa, Mar-
rocos e Togo, Ilhas: Anglo-Norman-
das, Baleares, F6roe, Ano Bom,
Principe e S. 7'omi, Santa Helena e

Fernando P6.

AlbAnia, Alemanha, Austria, Bdlgica,
Dinamarca, Franqa, Hungria, ltiilia,
Liechtenstein, Mdnaco, Noruega, Pold-
nia, Holanda, Sudcia, Suiqa,-Checos-
lovdquia, Jugosliivia, S. Marino, Spi-
tzberga. Vaticano. Africa Equatorial
Frand-esa. A frica Ocidental' Portrt-
guesa (Attg6ta1, Camardes, Congo
Belga, (parte ocidental incluindo Leo-
pol<lville e Coquilhatville). Libia, Ni-
g6ria e Tunfsia; Ilhas: Jan Mayen,
Malta, Sardenha e Sicilia.

Bulgdria, Finldndia, Grdcia, Romdnia,
Turquia, Ardbia Saudita, Israel, Jor-
ddnia, Repriblica Libanesa , A/rica
Oriental Portuguesa (Mo6ambique),
Congo Belga (parte oriental incluindo
Lusambo, Stanleyville, Costermans-
ville e Elisabethville), Egipto, Niassa-
landa, Rod6sia, Suddo Anglo-Egfpcio,
Sudoeste Af ricano, Unido Sul-Africana,
Bechuanalanda e Siria;llhas: da Gr6-
cia, Creta, e Chipre.



TELEFONES

ALVERCA

AMARELEJA

S. JACINTO.

BEJA

BRAGA

BRAGANQA.

CHAVES

COIMBRA

COVILHA

ESPINHO (Aerodromo)

(Aero Clubc)

FIGUEIRA DA FOZ.

ALIJO

GAVIAO

LISBOA

LOUSA

Pcgarinhos 25

o5trtil('
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w
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rGl

Paramoe d)

Beplnho 66E

wa
3

Moreira l4l

Moreira 4,{

I
g/ms

2,il5

. 72n01

MACEDO DE CAVALEIROS

PORTO (Aerodromo)

(Aero Clube)

SANTA CRUZ

C_ FINAL
I _IlERIFICAQAO G-M.M (verbal

simuladas).

a)-C-Gaeolina.
b) - mistura - corrector altim€trico.
c) - M - Magnetos, desligados.

N) DESCOLAGEM
I - Alavanca do sde a fundo.
2 - Corrector altilmdtrico totalmente atraz.

o) suBrDA
1 - 2.m0 r/m; mietura empobrecida acima dos 4.500'; veloci-

dade 60 mft.
P) voos HoRIZoNTAIS A PLENA CARGA

I - Velocidade normal de cruzeiro 85 m/h a t9fi) r/m.
2 - Autonomia fltil - 2,5 horas.

qD voLTl A nAZAO MAXTMA
1 - Rdpida entrada e safda - alavanca do gds a fundo.

R) PERDAS
a) - Sem motor
b) - Com motor (1.500 r/m a partir da linha de voo).

s) trRrLLE
Motor reduzido.

T) voo PLANADO
a) - a direito 60 m/h.
b)-en volta aumentar 5 m/h por cada 20.o de prancha-

chamento.

IJ _ YOLTA A SI]BIR DE MAXIMO RENDIMENT'O
I - 2.000 r/m. Velocidade da linha de voo.

V _ CHANDELLE
1 -2.000 r/m - ll0 m/h.

x) oITo LENTO
I - 2.000 r/m; 9ti m/h; diferenqa de 15 m/h.

wl LooPING
I - 2.0m rm - 105 m/h.

z) tloLTA DE IMMELMANN
I - 2.000 r/m - lt5 m/h.

TONNEAUX
I - 2.000 r/m - l0O m/h.

TIGER - 6

em aterragenS



LOCAtS

r\,lLT - 3

.1

I{ORAS NORMAIS EM DIFERENIES

MET-1

LOCATS

Nodo
Fu ro

CorrccA-o i
Horo Unlvcrrol

-6 0 0

(Hora Central)

N.o do 
I

Furc 
I

I

0

I

2

I

I ts Canadri (l{eewatin a oeste de E5o de

long. ocid., Xlanitoba, Ontdrio a oesle

de 900 de long. ocid.), Estados Unidos

da Amdrica (Alabame, Atkansas. Da-

kota do Norte e do Sul. Illinois,

Indiana, Iowa, I{ansas, l(entuckY,

Luisiana, Michigan, Minnesota, Missis-

sipi, Missouri, Nebrasha, Oklahoma,

Tennessee, Texas, Wisconsin), M6-

xico oriental Honduras inglesas, Hon-

duras, Salvador, Costa-Rica, Guate-

mala e Nicarrigua.

Correcgdo d
Horo Unlverrol

gh gm 6s

(Hora de Greenwich)

l-l 0 o

(Hora da Europa

Central)

+200
(Hora da Europa

Oriental)

LOCATS

Bechuanalanda e Siria; Ilhas: da Gr6-
cia, Creta, e Chipre.

Porltrgal, Espanha, Grd-Bretanha,
Gibraltar, lrla-nda (Eire), lrlanda do

Norte. Luxemburgo, Andorra, Africa
Ocidental Franceia, A196lia, Costa
do Ouro, Gdmbia, Guin€ EsPanhola,
Gttitti Portupucsa, Serra Leoa, Mar-
rocos e Togb, llhas: Anglo'Norman-
das. Baleaies, Fdroe, Ano Bom,
Principe e S. 7'omi, Santa Helena e
Fernando P6.

Bulsdria, Finldndia, Gr6cia, Romdnia,
Turquia. Ardbia Saudita, Israel, Jor'
ddniir, Repriblica Libanesa , Africa
Oriental Portugttesa (Mogambiquc)'
Congo Belga (parte oriental incluindo
Lusambo, Stairlevville, Costermans-
ville e Elisabethville), Egipto, Niassa-
landa, Roddsia, Suddo An-glo-Egfpcio,
Sudoeste Af ricano, UnidoSul-Africana,

AlbAnia, Alemanha, Austtia, B€lgica,
Dinamarca, Franqa, Hungria, Ittilia,
Liechtenstein, I!16naco, Noiuega, Pol6-
nia, Holanda, Suecia, Suiqa,thecos-
lovdquia, Jugoskivia, S. Marino, Spi-
tzbersa,' Vatlcano, Africa Equatorial
Francesa. Africa Ocidental Porlu'
guesa (Ang6la1, Camar6es, Congo
Belea, (Darte ocidental incluindo Leo-
potonitle e Coquilhatville). Libia, Ni-
g6ria e Tunfsia; llhas: Jan Mayen,
Malta. Sardenha e Sicilia.

1!) -5 0 0

(Hora oriental)

Canad6 (l{eervatin a leste de ,55o de

long. ocid., Ontdrio a leste de [)0u de

long. ocid., Quebeque a oeste de 680

de long. ocid.), Estados Unidos da

Am6rica (Carolina do Norte e do Sul,

Connecticut, Delau'are, Fl6rida, Ge6r-

gia, Maine, l\laryland, .Nlassachusetts,

Nova-Hampshire, Nova-Jersey, Nova-

-Yorque, Ohio, PennsYlvania, Rhode

Island, Vermont, Virginia ocid', Dist.

da Cohimbia), Repirblica Domnicana,

Panam6 (Repirblica e Zorta do Canal),

Cuba, Haiti, Brasil ocidental' Perrir'

Coldmbia, e Eqtrador; llhas; CaTqrres,

Turques, Ca5'man, Rahamas, Jatnaica

e JoAo Fernandes'



RADIO CLUB
Neste primeiro anivers6rio do Aero Clu

reafirmar a nossa gratidlo a RADIO

que nos tem dado tornando-nos conh

chegam os sells 100 KW.

A M{rio Afonso, pela gr"r.-rrida que t

PORTIVA" As cr6nicas aeronAuticas

tarnb6m os nossos mais sinceros e mell

IMPRENSA, RAE

A i-pr".rrr, )s estag6es emissoras de

Clube da Costa Verde agradece mui

is suas realizacdes.

VOE SEMPRE O MAIS ALTO OUE PUDER...

. . . AsslM AUMENTA A SUA SEGURANgA

PAPELARIA ACADEMICA
35, PRACA DA BATAIHA,37

( Junlo oo Cinemo Bololho )

TEIETONE 25251

Pc, RTc)

YANIADO S(INTIDO IIE ARTIGOS ESCOTANES

0BJE0T0S DE ESCnIT0nIO . N0VIUADES

CESARGUERRA LEAL
pRoDuqoEs . C|NIMAI0GRIHCAS . tltMtS 0FlClAls

FILMES CULTURAIS . INDUS-

TRIAIS . PUBLICITARIO

A COR, PRETO E BRANCO

*

RUA DO 8O[HAO, 204 - TELS. 21688128310 ' PORIO

E PORTUGUES
.lube da Costa Verde 6 nosso sincero desejo

) CLUBE PORTUGUTS pela ajuda preciosa

rhecidos, e is nossas realizaqdes, at6 onde

tem dado no seu programa "VIDA DES-

s do nosso colaborador Jo.rquim Pimenta,

elhores agradecimentos.

DIO E TELEVISAO
e ridio-difusdo e de r6dio-televislo o Aero

rito reconhecido a difusSo sue t6m dado



SOCIEDADE IN

SOA

DUSTRIAL
RES & IRMA

DO VO U GA, L. ON

OS, L,OO

FABRICAS DE:

![OAGEM
MASSAS ALIUENTfCIAS

AZEITES E 6LEOS VFJGETATS

ALIMENTOS COMPOSTOS PARA ANIUAiS

PESSEGUEIRO DO VOUGA

BARCELOS
ALMENDRA
FOLGOSA D() DOURO

PONTE DA PEDRA

*

ESCRIT6RIO CENTRAL:
PRACA D. flLlPA DE I'ENCASTRt, l4l

PORTO

rEL. 2037t lzlsltls

OUEIJ UNIVERSAL

MELHOR
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Ui A NOVIDADE: O 4O3 de embroiogem oulomdtico
s6 com 2 pedois e com um 0nico p6,

mor ficondo o condutor com o polribilidode de escolher

o dcrmultiplicog6o dos velocrdodcr quc mois ihe convenho

em reloc6b oo perfil do estrodo, occionondo s6menle o

otovonco doc velocidodes: o qUe fofUllo Cm tCgu-
roneo lolol.
O ocoplodor clectro-mogn6tico JAEGER, oc p6 mctdlrco,

que ruprimc o pedol-de embroiogcm, proporciono.

- umo extroordindrio ptogratSividodc o tronsmirsdo;

- umo orondc clotricidode de orronque, sobrctudo om
declivEs, eliminondo lololmenfc o polinogem, or soc6cr, o
occleromenlo ou o porogem do motor;

- o porsibilidode, no moiorio dos cosos, de rnicior o morcho
cni 2.o velocidode sem nenhum inconvenientc poro o
molor;

- o crlocionomcnto, com quolqucr vclocidode cngotodo,
3em porogcm do motor;

- conservo o freig.motor,

- um rcndimento de l00o.ro do motor, por conreguinle
economio de corburonte ;

- um uro ilimitodo scm dergoste e n6o necerrilondo ofino'
g6er;

- umo cconomio de utilisog6o. pelo impossibilidode dc
forgor o motor, o gue reduz o fodigo dos pegos mecdnicol;

- umo conduc6o conf ortovel e repousonte em clrculog6o
urbono;

- umo oronde docilidode do violuro em monobror de csto'
cionoirento (emprego do 2." velocidode em morcho d

frcnle, com impossibilidode de porogem do motorl.

CONVIDAIIIOS V. EX.A A FAZER UM ENSAIO NO

CONCESSIONARIO PATA O NONTE DO PAIs:

MARCHAND & C.o, L.oo
. lEfEF. 2tl73l4
o

Embroiogem outo-
mdtico montodo
em s6rie, no fobrico,
nos modelos Berline
Gronde Luxo 403 e
Cobriolet 403 com
um suplemento de

Esc. a.000$00. F.
t. DE CEUtA, 54-56
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