


MOBIL ABASIECE O PR/MEIRO

AVIAO CO MERCIAT JACTO
DA PAN AMER/CAN

O primeiro aviSo de propuls6o a jacto da

Pan American a oferecer servigo de passageiros

alrav6s do Atl6ntico, um Boeino 707, foi abosle-

cido com produlos MOBIL.

Desde 7938, dolo que a Pan American iniciou

um servigo de passageiros enlre a Amirica e a
Europa, os seus avi6es utilizam exclusjyamente

combusliveis e lubrificanles MOB|L.

CO MBU SIIYE'S
LU B R /F
PARA A

I C A N IE S

AVIACAO

ilobll ()ll Porl.guef er



PrPER Sup w cuB

SEGURO
R A P I D O

cOMoDo

INSTRUgAO .

ECONOVICO

TURISMO . DESPORTO . COUfNCTO

ICAL
rmponraqAo r cot*Encto oe autom6vEts, L.oo

AVENIDA DA LIBERDADE, 35.1.'

LISBOA



POLIDORES

MAIS OF 5O MODCTOS

DC r.5OO r 3.OOO '. P.nr'
2 t 4 A POIOS

lil l llllll l lllllillllll

HERCULES
rAsnrcn DE PtisTtcos

TNJECCAO . COMPRESSAO

EXTRUSAO. VACUO

-r

AFONSO HENRIOUES
ESPINHO

a APARTADO {o
TELEFONE I{4

st|ctsstvAs N0vlDlDts ill lRTIG0s,

RELIGIOSOS
RELlcrosos c/ MUstcA

UTTLIDADES BRINQUEDOS C/ MUSICA

MENAGE BRINQUEDOS C/ CORDA
EMBALAGENS BRINQ UEDOS

FtLt|r PLAgrtco

PERGAMOIDES
PARA ESTOFOS E PAREDES

PAVIMENIOS
EM ROLO E MOSAICOS

IERMOLAMI NADOS
PARA MOVEIS E OUTROS FINS

AruMlNlOS
PARA A CONSIRUCAO
CIVII- E CARROCARIAS

*

MARIO SANTOS
34O, RUA SA DA BANDEIRA,3,1!

rEtttoN€, 25a77

PORTO



Fdbrica de Madeira Aglomerada
TEtEFONE, 53 - AMARAXTE

UMA OAS MAIS MODERNAS INSIALAqOES OA EUROPA NA PRODUgAO DE MADEIFA AGLOMERADA

PlacaE de 2,fix1,25 - 2,73x1,2!t - 2,13><t,00 - 2,13><90-E0-75-70 e 2,00X1,00

Eepeeaura: 2 s {0 mlllmctroa par! todaa rs apllcagdes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobitiario, Construqeo Civil € Naval, Casas Prd-fabticadas, Carteitas e Mobilirrio Escolar,

Hatgares, Ziflcogravuras, etc, etc, . Esta Madeira toi considerada pelos famosos cientistas Ge.manicos €m

Madeira Aglomerada, Engenheiro H. Ir. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da Universidade

Tdcnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Tambdm o Laboratd.io Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos similares

estrangeiros. . As construC6es da maior calegoria tem preferido "Tabopso", madeira de excepcional qualidade;

neo torce, nao racha, neo arde e dura quatto vezes mais que a madeira macica,

A fioica lebrica Europeia que produz Placas de2,3,4,5 e 6 MILiMETROS DE ESPESSURA COM UMA RESIS-

TENCIA de 4m kg cm2 (cerca de 3 vezes mais que a madeira macica).

" Tabopan "
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APRENDA A VOAR

coM SEGURANqA

NA ESCOLA DE

PILOTAGEM DO

AERO CLUBE DA

COSTA VERDE

ESPINHO

*

POR FALTA DE ESPAqO NAO
PUBLICAMOS N ESTE NUMERO A

L ISTA DAS FIRMAS COMERCIAIS
QUE NOS TIM A]UDADO, E QUE

TORNARAM, A5SIM, POSSiVEL O MUITO

eur ATE econe IA rsrA retro
CONTUDO NAO AS ESQUECEREMOS E NO

pnoxtvo Ntive no LHES RENDEREMoS

A ]USTA HOMENAGEM QUE MERECEM

Avlaados 08 noaaoa Assoctados que I eotrada

para as lnstalagoee de Pararnos 6 lelta, por

enquanto, pela porta de arEas do G.A.C.A.n.'3'
medlante a apree€Dta$Ao do respectivo carteo

VINAGRE & CORTE-REAL,

ARQVITECT

L.DA

OS

*

FILIPA DE LENCASTRE,22'6 "'Saa 99

PORTO

PRACA

GAS EflI GRA-MDE
oRcAo oFICIAI. Do AERo cLuBE DA cosrA VERDE

( coMrssAo

RtoAcelo t aDMlttlstRlcio, tuA r5, N.' 545-TELEIoNE 668-!sPtNHo

suastDIAD,{ pEl-A DIRL(l(io GERAL DA AERoNAUTICA clvll,
PELO SUBSECI{T]TARIADO DE ESTADO DA AERONAUTICA E TTLA

COMIs5AO lvluNlCIlAI- Df TURISMO DE l5PlNHO

| .,^."'o" I cHeFE DE

rRANctsco aLcoro. | | GoNcAlo EsTPEta

paoo DE MtNFzEc I aclul DlAs cluz I Rrco ear\l

COLABORACAO ARTiSTICA DE

GUILHERME CORTE-FEAL E Joao aULNTA

T POGRAF A PROGREO]OR

O "Alouette" fol a vedeta .

O " Ovo c Vocg"

N.. 1-JUNHO D€ 1959 sUManlo

"O porque de G{s em llrande" Joaquim Pimenta

Palavrae de Sua Ex.. o MlDlstro das Comunlcag6eg

Palavras de Sua Ex.o o Subsecret6r'lo de Estado da

Aeroo6utlca

Dlscurso do Ex.ho Snr, Dlr€ctor Gerol da AeroE6u-

tlca Clvll

Palavras do Ef,.u- Snr, Chele rlo Estado M.lor da

Forca A€rea

Artigo do Ex. o Snr' Presldente da Camara Muolclpal

de Esploho

Vkeo A6rea e Altltude Moral Prof. Doutor A mori m

Joaquim Pimenta

Transcriq;o do Boletim

de Seguranfa de voo,

N.o 11 da Base A€rea

N.o 6

Ant6nio C6rte-Real

Alcoforado Menezes

Funqeo, Estrutura e Forma

Colsae do Arco da velha .

A€enda para Plloto8 .

Ecos do passado - Bl€rtot-
O Concurso de Relms .

Lagoa de Paramoe

A Forga A6rea em Braga

Alcoforado Menezes

Joaquim Pimenta

Repo agem de Joaquim

Pimenta e Alcoforado

Menezes

0 Aero Clube da Coeta Verde

Paoiecta-se oo Futuro Manuel Laranjeira

NA CAPA: lnaugura{ao do Aer6dromo de Paranros

em 20 dc Setembro de 1931

Reabcrlura em 28 de Setembro dc 1958

pelo Aero Clube da Costa Verd€
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O Aero-Clube da Costa Verde acabava de consolidar a sua existencia legal como tueutbro

da lamilia aeronautica portuguesa, realizando a sua primeira Assembleia Geral para eleigAo dos

Corpos Gerentes do Clube.

Num pronrincio lcliz do que viria a ser a sua actividade no futuro, a Direcglo, no

momento exacto em que loi eleita, escolheu os colaboradores com quem deveria realizar a

magnifica obra que € hoje o Aero-CIube da Costa Verde, e nomeou as dilerentes Seca6es que

terianr de orieniar e disciplinar as variadissimas actividades eln que teria de se desdobrar.

A Secaio Cultural e de Propaganda, nesse momento criada, identilica-se, portanto' com a

prtipria Direc9lto do Aero-Clube, a quem est4 intima e profundamente vinculada e quc com ela,

iesie o primeiro dia da sua existencia comum, tem procurado, a par e alem dos problemes

culturais, manter entre os assoCiados do nosSO Aero-Clube o fogacho do cntusiasnto com que

Iizeram esta coisa grandiosa no nreio aeronautico Civil Portugues, que 6 o Aero-Clube da Costa

Verde, e levar a todos, pela escrita e pela palavra, em cirCulares ou na Imprensa e na Radio,

o eco materializado do palpitar e do crescer do ser embrion4rio enr 16 de Janeiro do corrente

ano,-hoje com prerrogativas de maior idade pelo crescimento desbordado que em teo curto

lapso de tempo sofreu.

Daqui a necessidade e o desejo de dotar o Aero-Clube da Costa Verde com ulu org[o de

divulgagao inteiramente seu, que fosse capaz de levar a todos os que viven para a Aviagao

Milita-r ou Civil, e nesta, Conercial ou Desportiva, a mensagem de coexistencia e cantaradagem

que informa o esplrito que fundou e orienta o Aero-Clube da Costa Verde'

A ideia primdria e original da sua secalto cultural e de Propaganda enl breve tomou

vulto e depressa transcendei da vontade dos membros daquela Secalo, para scr um dos

I

I



obiectivosimediatosdoAero-Clube,elrtparelhadoexactan]entecotultinauguragiodasedesocial

" "oa " 
construqao dos . hangares r no Aerodronro de Paranros'

Era precrso um nome lara a llevista, un) non]e de sabor aeronautico' Intmeros loram

sugeridos, 
^lgun" 

n,""rno d" pJetico beleza! A ntinr afigurava'se que o titulo 
-da 

Revista' alcm

do sabor aeroneutico pa"t.ndid.r. devia traduzir tambemalgo do IDodo de Iornraglo do Aero-

-Clube da Costa Verde e, particu larmen te' da aninosa vontade de trabalhar dos seus {undadores'

directores actuais e da sua nrassa associativa a quern tudo se deve neste arranque a roo 0/o de

Potenciaquetemsido-enlnrenosdeunranorlecorrido_avidado.A'ero-ClubedaCostaVerde.

( GAS Ei\i GRAI-DE', pensava eu, scria a sintese de tudo quanto se fez e do nrodo

como se {ez. No apoio culoro.o io arquitecto Guilherme Corte-Real' coDl o entusiastico o"'bem

alenrbrado' com que o Walter Cudell acolheu o nome por mim proPosto' lizeram de (GAS EM

CffnXOn ', o titulo da Revista que o nosso Aero-Clube comeqa hoje a publicar'

Depois t udo Ioi fdcil gragas ao valioso apoio' que nunca poderentos pagar' que nos prestararn:

Sua Ex'" o Subsecretiirio de Estado da Aerondutica

o Ex.'" Sr' Director Geral da Aeroniutica Civil

o Ex'-" Sr. Director dos Servigos de Censura

a ouem testemunhamos o nosso reconhecido agradecirnento'

viva e perntanente do Aero-Clube
quantos tenham alguma coisa de

Todos os assuntos de caracter aerondutico, cultural e de turisnto nos interessam; mas um

hi a que nos propornos devotar cour o tnaior empenho e entusiasnto -SEGURANQA 
DE VOO'

re"..i'q*,pn.anr4veldeler€nciadoEx...Snr.CheledoEstadoMaiorda!.orqaA6rea,
iremos transcrevendo em cada ndmero de 'GAS EM GRANDE'' artigos dos rBoletins de

Seguranga de Voo, editados pelas Bases Aereas Militares'

a palavra de ordem que anteporenlos a todas as rlaniles-

Clube, preparando-as convenientenl ente em terrar desde a

. GAS EM GRANDE t sera' portanto' a nrensagenr

da Costa Verde, aberta, {ranca e entusidsticamente' a todos

novo para dizer a bem da Avia-gAo.

.SEGLTRANqA DE VOO. E

tagoes aeroneuticas do nosso Aero

elementar e simples .volta de pista'r e mais complexa das viagens.

" 
SF.GURANqA DE VOO ' serd

campanha de 'GAS EM GRANDET.

tambent a campanha, a primeira |nas nunca acaDada

os conselhos de sensatez e prudencia, nras sobretudo hulttanos, que o f)irector da nossa

Escola de Pilotagem, Senhor Major Joio da Cruz Novo comeqa hoje a dirigir aos pilotos do

Aero-Clube da Costa Verde, .r.c^. o inicio desta camPanha que 'GAS EM GIiANDE'

deseja estender a todos os Aero-Clubes, a todos os pilotos e a todos quantos queiram trabalhar

Dara uma

.AVIAqAo MAIOR E MAIS SEGURA'.

Este o '.porque" de rGAS EM GRANDET.

Junho de 1959.

/OASUIM PIMEMTA
Piloto-Aviador



"espirito do ar", espGcle de espfrlto de cavalarla da no53a

6poca, que anlma oa i6vcns que se dedlcam i Avlac6o'

entronca nequelae tradlc6es de herofsmo que' atravds dos tcmpos'

caracterlzlram a raea pottuguesa e I levaram a todos os contlnentes.

A mocldade dc Esplnho merece' por lsso, louvores pela inl'

clatlva a que se lanqou e que h6.dc ser um novo motlvo de valo-

rlzagio dessa zona de t6o pccullares encantos.

Na medida das guag posslbllldades, o Mlnlst6rio das Comu'

nicac6ec, atrav6s da Dlrecgio Geral da Aeron6utica Clvll' dard

todo o seu apoto e estfmulo ao Aero Clube da Costa Verde e aos

seus cong6neres, na certeza de que asslm patroclnar6 iniciatlvas

merltdrias e contribulr6 para a grandeza da Aviagio Civil' - o

mesmo 6 dlizer para e grandeza de Portugal.

o M|l{lsrRo oas co uxtcaqoEs

CARLOS RIBEIRO



E

Palauras d,e Sua Excel1ncia o Subsecretdrio ile Estailo

d,a Aerondutica nara a Reuista "GAS EM GRANDE"

ltempre com mullo interesse que sigo e acarlnho a acaio

daquelcs quer compreendendo cada vez mlls o destacado

papel da avlagio na vida naclonal portuguesa, procuram desen-

volver o espfrito aeronautico e o gosto pelas colsas do ar e'

asslm, contrlbuem para a melhor integragao dos portugueses nas

realldades do seu tempo e os fazem caminhar ao encontro do futuro.

O Aero-Clube da Costa Verde merece, pela inlciativa, persis-

t€ncla e dlnam ismo dos seus dlrlgentes, o meu aplauso e os meus

deseios de um seo e progressivo engran deci men to.

KAULZA DE ARRIAOA



ESTI

O EX.MO SR. ENG.O VICTOR VERES,
DIRECTOR GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

Nunr oais enr oue o Danorama das actividades da aerondutica e teo reduzido, a criagf,o dc

mais este'Aero-Clube nao'e um acontecimento que possa ldgicamente deirar-se passar em claro.
Por isso loi com o nraior prazer que acedi ao ionvite iie V. Ex.'" para vir aqui presidir A

cerim6nia da inauguraqlo da iede do'Aero-Clube da Costa Verde.
No Norte do pdis, jd porque se trata dum centro de grande d-ensidade populacional, jd porque

os nortenhos se'pode'm justamente orgulhar de serent sempre dos prim_eiros a contnbuir para o

progresso da Nagho, hd certamente lugir para o Aero-Club-e da Costa Verde ao lado dos seus

iongeneres do Porto, de Braga e de Mirandela.

Embora lisboeta po, n."Cintento, eu sinto-me unl pouco conterraneo de V. Ex"', porque loi no

Porto que conclui 6s meus estudos e me fiz homerir, Aq.ui aprendi a conhecer a boa gente do

Norte. i comDreender os seus problemas e a sua maneira de sentir e hoie sei que por trds

do seu aoresoido bairrismo este'apenas uma dnsia enorme de moldar com as suas pr6prias m[os

o desenJolvimento dunr pais que ifinal foi aqui que nasceu. Por todas estas raz6es' _eu. 
gostaria

bem oue o Sul aceitasse'estc desalio e que el'e foise o estintulo para o crescimento do interesse

oela dausa da aerondutica civil nas outris provincias de Portugal Continental e Insular.
' Nao e minha intengtro alongar-me en pilavras de circunstAncia e complicar dem.asiadamente

esta Deouena lesta de conlrate-rnizacAo aeion6utica com o discurso da praxe. Gostaria no entanto
de airoveitar esta oportunidade para esclarecer junto de V. Ex." um mal entendido que,eu

"upoirho 
existir na mente de alguis dos mais desticados entusiastas dirigentes dos aero-clubes

ooitunua"a". Com efeito. tem ch-egado ao meu conhecinrento que' entre a n)assa associativa dos

ie.o-c"lube", hd a tendgncia para* pensar que a Direcaio Giral da Aerondutica Civil s6 se

interessa pelos problemas da iviaqdo comeicial, entertendo-se com a aviageo desportiva e de

turlsmo, apenas nas noras vagas.

Ora isto nlo i verdade, atg porque, no momento pol.que passa nros .actual nle nte, a Direcaao

Geral da Aeroniutica Civil nao disp6e de horas vagas. E certo que, assisti ndo-se -presentem 
ente

a um salto extraordinirio na evoluqao do transporte aireo, a aviagflo comercial traz ao nosso

pais problentas tto serios que chegam e sobejam para monopolizar o reduzido ntlmero de tecnicos

iue c'omp6em a sua administraglo- da aviaga6 civil e absorver por conlPleto _os recursos linan-

ctiros qite ano a ano vao senho postos i nossa disposiq{o no.Orqamento Geral do Estado ou

enr cr6ditos especiais abertos de icordo com os planos superiormente estabelecidos para a

cconomia nacional,
Mas nem por isso a aviaglo desportiva e de turisnro deixa- de Preocupar-nos. Ela estd na

base da forrnig4o do gosto e'do intdresse do povo pelas coisas do ar.
Neo sonros unr pii" de construtores de-avi66s. Nlo pudcmos ainda^obtcr o.lugar a que

telvez tenhamos diieito entre os grandes transportadores aereos. As grandes correntes

A AVrAe A0 DtSP0RTTVA

E Dt TURISMO NA

BASI DA F0RMA0A0 D0

GO$O E DO INTERESST DO

POVO PILAS COISAS DO AR

De cntre as ojudos quc lonaram
Dosslvel a existencia do Aqo-Clube da
'Costa 

Verde e, multo pincipalm.nte,
desta revisto, pelo apolo moral c

malerlal oue lhe .leu, e dever nosso
d.stacar d do Ex,-o Er, Dirccbr Aeral
da Aercndutica Clvil, rcndendo.lhc
aqui a homenagem que mercce.

E ndo achamos melhor meio de o
Jazer do que levar ao conhaclmcnto dc
euantos se inlcressam palos probl2mos
Ao avlocdo cr t em Portugol, o modo
como sa lam debru|qdo soDtc csses
ptobl.mos o Ex.^" Sr. Engcnheiro
Vlclor Veres, atraeds da publlcqcaonas
pdplnas dc qGAS EM ORANDET do
b lhantlsslmo dlscutso proicrldo
por Sua Excelencla oquando da
lnouguruCAo da sed. do Aerc-Club.
dd Cosfu Vcrd.:



de trdfego neo nos colocanl entre os Pontos
orincioai"s de escala das linhas aereas de

iongo'curso. Na Metropole, a nossa rede de

tran'sportes rodoviarios e ferroviarios, por unt

lado, 
-e, 

por outro, a fortDa e extenseo do

territorio, nao nos imp6em o transporte aereo

como tnica solugao. Mas isso lrao e razao

Dara que voltemos as costa a aviaqtro e nos

deixenios licar para trds na corrida a que por

toda a parte aisistimos na conquista do ar.
No dia em que, para o comunl dos portugue-
ses, pilotar irnr ivilo constitua urn acto teo

banai como conduzir tlm automdvel e tonar
o avixo, como meio de transporte' equivalha a

aoanhar o coruboio ou a caminheta de carreira,
oi aer6dromos, os avi6es particulares, os tdxis
aereos e at6 as pequenas linhas adreas internas
aparecerao como Por encanto.

E rnais, acabar-se-6 com a situaqao que

hoie inlelizmente se verifica que' aparte a

ligaqao conr as nossas provincias ultramarinas,
os- passageiros tanto da companhia nacional
como dai outras conrpanhias de navegag4o

aerea que tocanl os nossos aeroPortos, serenl

estrangeiros na sua grande maioria'

O turismo, que nent n)esnlo os grandes
pajses industriaii desdenhanr considerar como

uma das nrais importantes fontes de riqueza'
comega a ser entre n6s um factor de peso no

rendinr en to nacional.

E preciso no entanto que o turista encon-
tre no nosso pais as lacilidades que encontra
ld fora, onde-a industria esta jdr devidamente
organizada. Entre essas Iacilidades tent pri'
mdrdial inrportAncia a possibilidade duma
deslocaglo riipida por via aerea.

Hd pois uma batalha que temos de ganhar
iuntos: a Direcctro-Geral da Aerondutica Civil
L os aero-clubei. Como V, Ex."'verilicam, ntro

sonlos nos quetn nlenospreza o Papel que caDe

aos aero-clu bes no desenvolvimento da aviaglo
civil em Portugal.

Dentro das Iinritag6es que a.nos pr6prios

impde o orgamento, por eles faremos tudo
quanto estiver ao nosso alcance.

Estd, em curso unt plano para a construqaot
nas Oficinas Gerais de Material Aeroneutico,
enr Alverca, duma s6rie de avi6es para lor-
maceo e treino de pilotos civis. Parte destes

avides, encomendados pelo Ministdrio das

Conrunicacdes por intermedio da DirecqAo

Geral da Aeroneutica Civil, destinar-se-d a

substituir os avi6es mais velhos da frota dos

aero-clubes metroPolitanos.

Dentro em breve teremos permanente-
mente e baseado no Aeroporto do Porto unr

mecAnico de avitro que poderd ocupar-se da

reparaceo do material Pertencente aos aero'
-ciubes nortenhos, Iicilitando assint as

operagdes de nranutenqao ate aqui muito
contingentes e extre nra lnente caras.

Outras medidas estao em estudo' conlo a

de minorar os encargos com a utilizag4o do

AeroDorto do Porto pelos avi6es de turismo
e da construcao dum aerodromo de turisnlo
perto de Lisboa.

Mas para tudo isso precisantos da colabo-

racao di V, Ex.", sobrefudo num capitulo que

transcende a nossa competencia e enl que os

aero-clubes tOm a palavra: uma actividade
crescente da vossa nlassa associativa e um

interesse cada vez maior da gente nova Por
essa actividade, que sirvam por si mesmos

de iustilicacdo a maiores auxilios em drnhetro
e e'm m:tteiral e ao investimento de ntaiores
somas no desenvol viurento dos aer6drontos,
da lrota e dos meios tdcnicos postos ao servl9o
da aviaglo civil port uguesa.

O EX.MO 5NR. DIRECTOR-GERAL
DA AERONAUTICA CIVIL
DISCURSANDO EM ESPINHO.



A altura da publlca96o do l" n(mero do Boletlm do Aero-Clube

da Costa Verde, sarldo esta slmpdtica e saudosa reglao, a quc

me prendem gratas recordag6es, e deseJo exprimir a minha grande

satlslagdo por ver coroados de completo 6xito os esforeos generosos

do grupo de entuslastas que v€m consagrando a este empreendl-

mento a sua Indefectfvel dedicagao de apalxonados aeronautas,

Ao mesmo tempo, faco votog para que, em volta desse nticleo

inicial, multos ouhos venham a juntar-se, em breve, dando asslm

o seu valloso contrlbuto para o desenvolvlmento desta patrl6tlca

lnlclatlva, que teo bem se prop6e servir os superiores interesses

da Avlagio desportlva naclonal.

O CHEFE DO ESTAOO.IIIIIOI DA F. A.

CARLOS DA COSTA MACEDO
GEI{EIIL



,,ESPINHO TEM 6PTTAI.S
POSSI B I L A DES PARA SE

IlERDADEIRATORNAR

TER
/ss/
EAS

D E T U R I S M O.

QUEIRAMoS N6S

O COMPREENDAM

ASUEL IUE NOS PODERtrO

AJUDAR N A IMPERIOSA
T ARE FA D E VA LO R I Z ACtrO''

O EX.fiO SR. ENG.O MANUEL TEIXEIRA BAPTISTA,

PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE ESPINHO

O entusiasnro e a dedicagio pela causa, o culto por tudo quanto se relacione com a

Aviaqlo Civil, d mistrrra com uma f6 inquebrantdvel e um assinalado espirito de iniciativa que

remove todos os obst4culos, e ainda o generoso e compreensivo acolhimento por parte das

Entidades Superiores, numa clara demonstrageo do melhor criterio e sentido da sua alta Missao,

fizeranr com que num periodo assds curto se tornasse consoladora realidade a ideia da criag4o

de um Aero-Clube em Espinho, com aproveitamento do adormecido aerodromo de Paramos.

Esses mesmos lactores que estiveram na base do impulso inicial, concretizando rApida-

mente os anseios daqueles que se encontram inteiramente identificados com os nobres ideais

da Aeroniutica, contribuirlo tambem, com certeza, para que se criem os meios indispensdveis

d desejada expansao de uma ideia que bem merece o entusiestico acolhimento de todos, em

especial da nova geragao.

E para jd, a partir de hoje, conta a Aviagf,o Civil Portuguesa cont n:ais utn valioso

elemento de propaganda e esclarecimento, uma publicaqao 
- 

. GAS EM GRANDE I 
- 

a que,

em boa hora, meteu ombros o n6vel Aero-Clube da Costa Verde.

Aproveitando esta oportunidade, eu desejo lazer unra breve relergncia a unta actividade

da Aviagao Civil que, em particular, zI nossa terra interessa sobrenraneira * a Aviagdo de

Turismo.
E, fora de drivida, um dos meios ao seu alcance, e um dos de rnaior interesse, d o apro-

veitamento do aer6dromo de Paramos e da sua Lagoa.

Neo e, alias ideia nova, 6 antes um sonho que vem de hd bern longos anos. Um sonho

para cuja concretizaqeo nao era bastante ter boa vontade, pois laltava um ponto de partida'

e o Turismo, verdadeiram en te, s6 agora dd os prinreiros passos.

Mas com um Aero-Clube que promete dar ao nosso aer6dronro uma utilizagtro que nunca

teve, na Aviagao Civil, e que pronete, alem disso, alargar a eslera das suas actividades aos

Desportos Nduticos com o aproveitamento da Lagoa de Paramos, e ainda com a actual perspec-

tiva de um desenvolvimento turistico para que todo o Pais procura preparar-se afanosamente,

parece-me na verdade chegado o momento de se pensar a s6rio em dar A Zona Sudoeste do

nosso Concelho a atcngeo que ela merece. Em especial, estabelecer uma J{ciI ligag4o com a Vila
e colaborar, tanto quanto possivel, com todos quantos, de algunr modo, possam contribuir para

a sua valorizageo.

PALAVRAS DO EX.MO SR, PRESIDENTE

DA CAMARA MUNICIPAL DE ESPINHO

PARA -GAS EM GRANDE,:

'ID 
A
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A ESCOLA DE PILOTAGEM

CLUBEDO AERO-
DA COSTA VERDE

ESPECTATIVA !...
ANSIEDADE...

No dia r8 de Abril devia chegar ao Aer6dromo de Paranos a primeira unidade da lrota

do Aero-Clube da Costa Verde, o CS-ABT, que a DirecAtro Geral da Aerondutica Civil cedera

para instrugeo e treino dos alunos e pilotos deste Aero-Clube.

Pilotava-o, desde Alverca, o instrutor Jos6 Serra, e a sua chegada estava prevista para o

meio da tarde. No entanto, jd nruito antes da hora marcada, pilotos e Directores do Clube

esperavam ansiosos a concretizagao do seu sonho, materializada na presenqa fisica do seu

primeiro avitro, presente em espirito desde a promessa do Ex.'o Sr. Director Geral da Aero-

niutica Civil,

A noite fora mal dormida e as ocupagoes naquele dia nao tinham sentido. Chegava o

primeiro aviAo e, cada um, queria ser o primeiro a ver surgir no horisonte o minrisculo ponto

preto porque ansiava.

As horas passavam e o avieo neo aparecia ! A tarde estava no lim e a noite pingava

lentanrente ! Adivinharn-se os punhos ccrrados e os maxilares contraidos de alguns, enquanto

que em dois paira ainda o sorriso optimista da

cERTEZA!...

O avilo surge e cruza airosamente o Aerddromol Passa em Ircnte do aquartelamento, faz

a volta de pista regulamentar, aterra impecavclnlente, trazeado com ele t certeza de que o

Aero-Clube da Costa Verde passou, enfim, das promessas d realidade, e que os numerosos

alunos da sua < Escola de Pilotagem >, podereo comeqar no dia seguinte a sua aPrendizageD.

E realmente, no dia seguinte, um domingo, logo de manbl cedo, comegaram a ir Para o ar

os alunos-pilotos je autorizados.

Os pilotod, com a maior compreenseo pelas necessidades da Escola, limitaranr os seus



05 PRIMEIROS ALUNOS-PILOTOS DO

AERO.CLUBE DA COSTA VERDE

COM O INSTRUTOR JOSt STRRA

voos a unla volta de pista e, quando a termi-
navamr os seus lugares eran logo ocupados
pelo instrutor e alunos.

Dia a dia os progressos dos alunos, dada

a sua assiduidade, eram visiveis e era agora

com ansiedade que se aguardavanr as primei-
ras (largadas', quc nao se lizeram esperar
muito.

Tiveram lugar na tarde do dia r7 de Maio,

um domingo tambem, perante uma enorme

assistencia que ao campo tinha acorrido
para admirar a construgao dos < hangares'
que estava a ser levada a efeito num ritno
endiabrado, t5o endiabrado que um nosso

associado ligado d construqao civil - o Joa-

o
E

DR. 
'ORGE 

LOBO DE MESQUITA,
PRIMEIRO ALUNO A SER "LARGADO"
LEVADO EM TRIUNFO PARA A RIBEIRA...

quinr Fernandes - teve esta frase: < Com

gente assinr a meu lado passaria a tratar as

obras por metade do prego,l
As .largadas', tiveranr assim o ambiente

e enquadramento necesserios, com as costu-

nradas perip€cias graciosas do l)ontape e do

raruo de tojo, coroadas col)r o nao menos

gracioso, nruito higienicc, e monuntental banho

na Ribeira de liio l\{aior, que a Natureza ali
pds proposi tad am en te para esse efeito.

O mergulho nas (eguas Iustrais, (lesta

Ribeira constituiu um especticulo extraordi-

narianrente alegre e movintentado, de que

as Dossas gravuras dtro alguns sugestivos

'OAO 
QUINTA, O SEGUNDO ALUNq

"LARGADO", A CAMINHO DO "BANHO"...

aspectos, podcndo nds resunti-lo na fornrula
simnles de

"2 largadas : 3 banhos"

pois que os banhos, tanranha era a alegria,

n[o se limitaram aos alunos rtlargados",

tambem deles participando o piloto Camilo
Penalort que, para se assegurar de que o

"largado" nrergulharia a preceiro, ou enten-
dendo talvez que ele tinha sido nlal "Iargado"
nlo o "largou" agora e conr ele mergulhou
nas limpidas eguas da Ribeira tl!

E assim terminou unra alegre tarde em que

os dois primeiros alunos da Escola de Pilo-
tagen do Costa Verde, Srs. Dr. Jorge Ldbo
de Mesquita e Joio Quinta, foranr para o ar
em voo s6.



VISAO AEREA E ALTITUDE MORAI.
pelo Professor Doutor Arislides de Amorim Girdo

da Faculdade de Letras da Uniaersidade de Coimbra

<O oviSo 6 uma m5quina sem divido, mos que inslrumento de an6lisel Foi este

instrumenlo que nos fez descobrir a verdadeira fisionomia da lerra r, escreveu SainFIxupery.

E, depois, encurlou as distancias, aproximou os povos, lornou o mundo mais pequeno,

deu um impulso decisivo d cruzada universal pela Unidade, que 6 preciso prosseguir

alroves de ludo.
Trouxe-nos o dominio do ar a possibilidade de ver de longe e do alto a superficie

do planeta, e com esta vis5o a6reo o meio mais eficaz para o conhecimenlo do mundo

em que vivemos. considerem-se anles de tudo os progressos- not6veis que s3 lcm feito
na represenlag6o da mesma superficie lerreslre com base em fotografias a6reas; e consi-

dere-se depoii como esta represenlo95o lem servido p6rd o esludo das suas diversas forqas

e 6speglos e para o melhOr aproveilamenlO dOs recursOs nalurais. E ver, em muilOs paiSeS,

como os levanlamentos a6reos contribuem para o desenvolvimento dos v6rios ramos de

economia nacional- prospecg6o geol6gica e minera169ica, esludo dos diversos tipos de

lerreno, dssociag5es vegelais, etc.

Todas as ci6ncias est5o renovando as suas invesligagoes e fazendo not6veis progres-

sos pelo recurso a fotografia a6rea, a Geologia, a Ceograf ia, a 8ot6nica, a Arqueologia.

E outras, como o Urbanismo, enconlrom nela a sua base mais segura'

,.

Ver de longe e do alto os faclos da superficie do solo e sempre conhec6.-los melhor,

descobrrr mais ciaramenle as suas relaq6es, penelrar-lhes o significadc profundo, com-

preende-los, em suma. Por isso as excurs6es. feilas de avi5o, a all!ra convenienle, se eslSo

iornando l6 [ora o recurso mais elicienle da invesligagSo cientifica, e o melhor processo

de educar a visSo dos iovens estudanles em lanlos ramos do conhecimento.

Quanto d efic6cia da vis6o a6rea, apresenldremos apenas um.exemplo. Muito se tem

escrito, noi Otfiro, anos, sobre F5tima e a sua regi6o. Chamou-se-lhe i6 <altar do Mundor,

mas ainda se n6o tinha poslo em relevo, segundo cremosr como c foi .a naiureza que lhe

preparou o sltio ), para empregar uma expre;s6o do grande ge6grafo f ranc6s,Vidal de ta

blache. Pois bem I Na sua vis6o" lri-dimensional de aviaior, coube o Pequito Rebelo (Medi-

tc96es de F5lima) fazer a melhor interpretagao que conhecemos do quodro _naturol do

cova da lria no seira de Aire, r A cova na serr., a depressSo n6 cumiada 
'. 

oug5mo-lo

ainda, < As florgas c6smicas, movidos pelo dedo de Deus, assim como levantaram dos

abismos oceanicos {com suas pedras engasladas de conchas}a ollo serrania, assim lamb6m

um dia deixarom que parte dela se afundasse denlro de si mesma, criando esle anfilealro

de predeslinagSo. jogo grandioso, atiav6s dos s6culos, das forgas tel6ricas em sua alliva

prolecAAo u.riical ... r1 P6is 6 mesmo assim, do ponto de visla eslritamente geomorfol6gico.

Mos se a complicada m5quina qu" e ol"iao abre novos horizontes ao conhecimenlo

cientifico do mundo, pode levai tamb6m o homem ao melhor conhecimenlo de si mesmo,

contribuindo para o seu progresso moral. q As melhores IiCoes do v6o-escreveu num livrq

excelente o General-aviador-Mollandin (Le Vol en avion Ses ioies. Ses legons)-as mais

altas e mais nobres, s6o de ordem moral .. . Energia, vonlade, dominio de si, lealdade'

sinceridade- n5o se trap6ceia a 3.OOO metros do so'io-desinteresse, f6 entusi6stica, fervor

mlstico dos altos cimos e da pura luz, dons magnificOs que o c6u reserva aos seus eleilos,

aos verdadeiros pilotos, dqueles que, depois de Deus, s5o os rlnicos que sabem o que 6

ler em suas mSos a vida e a morte t.
A. DE AMORIM GIRAO



REVISTA DC AR
PUBIICACAO PORTUGUESA OE AVTACAO E
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PALAVRAS
DE ABERTURA
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hsal lit.N.. ldnbal d w rcyisla <!c Adttd ie

U tuold2. tu 9n tolllM.tuebi.L rti.ialltar. . .aa pLbli6eao etnn
r^ pdco dil66t.. d4g!.1.. 6 qu el4 apr.c..

De.eioRnot qt l6!t dbtidia& por l6(hr u ati.Iod$ milita..B a

ctuit r.lacidd.ld. Mn @ 6anto. atre, no no$o Pdit. Qvrln^o., rl6d M-
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tuira hffi tus tinia ditpaedD o tuit rabroro opoio, r..ofud .hanat d si to.

NAO poai" . GAS EM GRANDE,, ao vir a priblico com o seu primeiro nrimero,

deixar de lazer uma reler€ncia muito especial a " REVISTA DO AR'. E nao nos

movem sdmente, ao Iaz€-lo, nrotivos de admiragAo, de delicadeza ou de simples rotina e

praxe; trata-se, sobretudo, de um dever de gratidao, porquanto as peginas da . REVISTA

DO AR' sempre estiveram abertas para todas as noticias relativas ao nosso Aero-Clube,

isto logo de inicio e, portanto, nunra ocasiAo em que mais necessitdvamos de ajuda para

vencer os obstriculos que nesse principio de Jornada se nos deparavam. . . e tantos foram I

Mas se ate aqui algum interesse nos poderia orover, e se pudessem, por esse facto,

interpretar-se errdneamente os nossos agradecimentos cooo lisonja scrvil, hoje, com os

obstd.culos iniciais vencidos - j6 quase adultos, podemos dizer - nAo 6 com fins interes-

seiros que elogiamos a r REVISTA DO AR r; e por forga de um imperativo categ6rico

que devemos e queremos ntanifestar ptblicamente o nosso aprego, a nossa adruiragf,o,

o nosso respeito e gratidlo a um 61960 de propaganda da aeroneutica que, desde 1937,

vem prestando inestimaveis servigos e CAUSA DO AR,

. GAS EM GRANDET, na pessoa do actual Director da . REVISTA DO AR',
Senhor Coronel Pinheiro Correia, sauda esta magnifica publicaqAo e o Aero-Clube

de Portugal.

DIf€SA AERTA

PORTUGAL



ANTONIO PENHA FERNEIRA

C"rrro" utrt .d'ufu"arro ! . . .

Ant6nio Penha Ferreira 6 um nome muito conhecido nos meioa aero-

nAuticos; dispen8a, por isso, de apreeentacao.

Neo sendo piloto, dedica a Causa do Ar o eeu maior entusia8mo e,

6 sempre com aemblante feliz que comparece €m toda8 as mani{estac6e8

aeronduticaE.
Neo € o tipo de associado que aparece por ({retet naa rcunldas

menores, para adquitir direito a lugare8 de deEtaque ras reuni'es malor.s!

N6o, o Penha F€rreira aparcce sempre, semple bem dispoSto e' caSo curioso,

se aa reunidea seo de circunstancia, logo o vemoe esquivar-se aoa lugarea de

honm e, discretamente, vir procurar o sconchego iunto ao bulicio da 'grtal'/
Ainda hd bem pouco tempo, quando da inauguraqgo f€stiva da no38a

6ede, qua8e que s6 demoa pela preBenga do Penha Ferreira quando alguem,

vindo da copa - onde muitos almoqsram por falta de espaQo 
-anunciou, 

entre

aplausos, que o Penha Ferreira, ld dentto, acabara de oferecer ao Clube um

autocarro de vinte e quatro lugares ! ! !

E aseim o Penha Ferieira! (GAS EM GRANDE,, so publicar estas

linhss, nAo v€m pteatar homelagem a Penha Feireira, porque ele de homenagens nAo necessita e delas at€ nem gosta;

vem apenas informar alguns associado8 do Aero-Clube da Costa Verde, que porventura sinda neo 6aibam, que gr8Qa8

ao Penha Ferreira, o nosso ctube agora dispoe de um veiculo, que, depois de paatado d nossq moda, servird de

magnffico meio de transporte para todos n6s.

(MAIS ALTO,,
UM IORNAL AO SERVIqO DA AVIAqAO PORTUGUESA

Acabamos de ler o primeifo orimero do jomal rMaie Alto'. Estti de psrab€n8 o seu Director c a Aviagdo

Portuglesa pela existCncia dc mais um - e magnifico - 6rgdo de divulgagao ds aerondutica.

Da sua colaboracao, apresenlacao e assuntoa focados, muito haveria de bom a dizer para,d e muito hsverd,

sem drivida, que eaperar no fututo i mas preferimoe falar da sua . Linha de Rumo ).

Bastard le-la para se sabcrem quais os fins que o iornal ( Mais Alto, pret€nde atingir. lmposslvel seria Eintetizar

melhof uma aspiraqao - aspiraQeo nobre de um ldeal perfeito de piloto-ariador - do que strav€s da8 palavras da sua

(Linha de Rumor que, com a devida vdnia, pasaamoa a tran8crever:

< \aig At o> ,Loa caminhaa do or, froJqrta catas Iratlnqs ac datfin4.m

o sa'"lttt com lzadadc o pratenta o o fututo da AotaQdo Porhtlnteto. Mqa

adrlb4fi l Maas Alto> ?4oa tumot do ctp6r'lro, pott quo aem a.eoq{do ,norq, c

cqrtrltual nAo hA ooot cotnprctoE, como ndo hd honNcna complatoa, >

Esta elevacao moral 6 tambem um dos objectivos de IGAS EM GRANDE, e o magnifico artigo do Professor

Doutor Amorim Gireo, que neate nog8o nimero vem inserto, fala da (altitude moral r, dessa altitude moral que deve

Ber apandgio dc todo o piloto-aviador que o q[cira 8er na mais pura e maie perfeita acepqeo da palavra.

Parece, pois, que todor estamoa irmanadoa e igualmente dispostos a batalhar com ardor nesta causar numa

comunteo de ideiaS que no8 levare cada vez mais alto no voo que nos propuSemoa empreender'

Que (Mai8 Alto, voe cada vez raaie alto 8eo os deEeios de <GAS EM CRANDE) e do Aero-Clube da

Co8ta Verde.



DADES1\lOV

AERO NAUIICAS

rt

SPERLING"

tr
ESTE aviao, que ser6 posto ir venda em principios de 196o ao prego de r75.ooo$oo na fdbrica,

foi desenhado em 1955 pelo Eng'o Egon Scheibe e o prot6tipo loi ensaiado em mais de

seiscentos voos. E construido de modo identico aos planadores, tendo as duas partes da asa uma

longarina principal e uma outra auxiliar.- 
Serve para instrugeo, treino, acrobacia normal e para reboque de planadores ate ao peso

total de 5oo kgs,
Noimalmente estA equipado com um motor (Continental, C 9o-re F, de 95 HP, mas tem

possibilidadc de nele se instalarem, a pedido, os motores "Continentalr C 85 e A 65' assim

como o motor alem4o . Porsche r de aviagf,o de 65 HP.

Possui dois lugares lado a lado, com perleita visibilidade em ambos e com portas dos

dois lados.
Particularidade curiosa e o facto de as alavancas do gis poderem ser maneiadas com a

nrlo esquerda em ambos os lugares.

d" 
""u* 

deprisitos de gasolina sao nas asas e tem uma capacidade total de 8o litros, o que

da a este avi4o uma autonomia de cerca de 4 horas.

A sua rolagem 6 fricil devido a que a roda de bequilhe 6 comandada com o leme de direcqeo.

Caracteristicas PrinciPais :

o AvtAo .SCHEIBE" -SF-23

Dimensdes - Envergadura
Area da asa

Comprimento

9,8? nr

1216 m'
6,20 m

2,18 m

1,05 m

420 Kgr.
240 Kgr.
660 Kgr.

54 Kgr./m:
7,3 Kgr. / HP

200 Km/h
1?5 Km /h
75 Km/h

5.500 m

4 minutos
lEo m
140 m

250 Km/h

Altura
Largura da luselagem

Pesos - Em vasio
Carga m4xima

Peso em voo

Carga alar
Carga por HP '

- Velocidade mexima
Velocidade de cruzeiro . .

Velocidade de aterragenr

Tecto maximo

Tempo de subida a r.ooo m

Descolagem ,

Aterragem . .

Velocidade mixima permitida.

Perfomanccs
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NO TESTIVAT DA fORCA

AEREA, EM BRAGA, O
,

HETICOPTERO "ALOUETTE''

FOI A GRANDE VEDETA

L"' JOAOUIM PIMENTA

.ld pelo ineditisnro de rlue se revestla a
sua presenga para a nraioria dos espectadores,

quer, e principalnente, Pelo poder e facilidade

de nranobra revelados, o helicoptero D.o 92c2
das F-orgas Aereas Portuguesas, estilcionado

na Base Aerea n o 6 (Montijo)' foi a grande

vedeta do Festival organizado no .Aerodronto

da I'almeira, enr l3raga, pelos Forgas Aereas.

Efectivarnente esta curiosa e extravagante

nrdquina aerea, cuja simples aparigio consti-

tuiu, ja por si, rrnr agradrivel especticulo,

prendeu a atenqao dos Ittuitos Inilhares de

pessoas (lue, durante os r5 nlinutos que demo-

rou a exibiqlio, seguirant, atentas e encan-

tadas, as inacredit:lveis evoluE6es plenas de

.souPlesse) e de beleza (lue o seu piloto lhe

fazia executar, conlo se obedecesse aPenas a

fantasia criadora de unr coutpositor de subtil
. ballet '.

O terua da exibiqtro seria nrostrar duas

das inumerdveis trliss6es que esta versatil

ur:'itluina poderia executar: salvamento e trans-

porte de Ieridos, e a colocaqiro de uua carga

enr loc:rl inacesst vel.

A preparagao, desenvolvimento e ligaqio

destas duas operagoes, planilicadas null) voo

de r5 minutos, quase nos tez esquecer estar-

ulos enl presenqa de uma mdquina, tal a

sensagao de leveza, harntonia, e ritmo que o

seu piloto o Sargento-Ajudante Rego de

Sousa lhe i m prinia.

l)urante r5 ninutos, o ( Alouette D N.o gzoz

nro era mais a nrAquina feia e sibilante que

antes viranros no solo. Subindo, descendo,

volteando ent correrias doidivanas, para logo

se deter, conlo ellr bicos de pes, eol vdnias

graciosas de prima-dona da danqa, o heli-

cdptero subiu um lerido para el)r seguida o

depor novantente no chao, conl requintes de

extrenoso e nlaternal cuidado. E continuando

o seu estonteante bailado, numa composigao

harrn6nica de tnovintentos, tonlou do solo

pesada carga para ir colocii-la, ent seguida,

nuur local. supostanrente inacessivel, na hipd-

tese presente, rrnla mestr postada no aer6'

dromo.

(, IIltLlC{ )P I l':R( ' ALOI I-.T'IF. . N " $jlr
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JOAQUIM PIMENTA
HEI-ICOPTERO. A

AO ENTREVISTAR O PILOTO-DO

DIREjTA, CASIMIRO GUIMARAES
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O que se seguiu nao poderA traduzir-se
enr linguagenr tdcnica para utrra reportagenl
de assuntos aeronauticos. As voltas e revira-
voltas, nreneios e travessuras, enr volta e ir

volta daquela mesa, tinhar)l qualquer coisa

do "Voo do moscardor ou do voo nupcial da

a belha I

I)urante os inolviddveis iuinutos oue durou
aquela iarlndola estonteante os nossos olhos
estavam presos irquela {igura, antes grotesca,

agora nimbada de poetica beleza, pesarosos

de que tivesse fim o fantdstico bailado.

Ao terminar, vendo-o descer tao suave e

docenrente, deixando-se poisar conro nas pontas

dos p6s para nio nos acordar do encantamento
enr que nos pusera, tivernos pena, sincera pena,

que ao Sargento- Aju dante Rego de Sousa ntro

tivesse sido tributada a ovagao que nrerecia.

No intuito de darmos aos nossos leitores
algumas notas de interesse, ouvimos o Sar-
gento-Ajudante Rego de Sousa que uos disse

ser a tripulaqtro do helicoptero 9202 consti-
tuida por si, como piloto, pelo r.o Sargento
rrecinico BraganEa e r.o cabo Vilela.

Este helic6ptero e u[] <Alouette'
equipado conl turbina livre oTurbomeca

Artouste lI > de 3.5o H. P. que consoue r7o

litros de querosene por hora e que lhe pro-
porciona urna velocidade nornral nrdxinra de

r8c, Km/h, ou unra velocidade econdnrica de

cruzeiro de r6z Kn/h.
O < Alouetter, orgulho da indIstria aero-

ndutica francesa, voa em rnais de 25 paises

diferentes e e construido, sob patente, nos

Estados Unidos da America do Norte e na

Suecia.
'l'errr uur rotor de 3 pds con) o dillmetro

de ro,zo nletros, e o seu (plafond' e de

8.ooo lrretros, sendo detentor do trecord r de

alt u ra corn r0.983 uretros.

I)oderd transportar ate cinco passageiros,

sendo o seu raio de acqao unr conrpronrisso
entre o nInrero de pessoas transportadas e o
combustivel embarcado, posto que o peso a

descolagenr nio dever:i. exceder r.5oo Kgr.
No caso de paragenr da turbina, as piis do

rotor tornar-se-5o Iivres do nrotor, ficando a

girar por in€rcia para ntanter o efeito susten-
tador, facto que confere nraior seguranga Ir

nrdq u ina.
Entre as nr uitas missdes q ue poderd. desenr -

penhar contam-se, como principais as miss6es

de salvanrento, reconhecimento, transporte de

feridos e transporte de cargas para locais de

outro modo inacessiveis.
Disp6e de um cabo de aqo accionado pelo

motor, e estd nrunido de um dispositivo desti-
nado ao corte rdpido do cabo, por efeito de

unr cartuxo, cuja explosdo, conrandada eldc-

tricanlente atraves de un botio colocado no
punho do <manche', novimenta um escopro,

quando, por qualquer circunstiincia anornral,
a carga a iqar ponha enr perigo o helicdptero.

ln felizmente esta mequina naravilhosa
nao esta, por enquanto, e nao sabemos por
quanto tempo ainda, ao alcance dos lreios
civis particulares, nonreadamente dos Aero-
-Clubes.

Ent tenpos esbogou-se no Aero-Clube do

Porto um nrovinrento para a aquisiqAo de urn

helicoptero. A iniciativa foi bem acolhida e

algunras prolnessas interessantes loram feitas,
mas :r tentativa licou por aqui, neo sabeuros

porque raz6es. Nito andaremos, contudo, longe
da verdade, se situarmos o seu abandono no

anrbito econdmico, pois que, aldn do custo
inicial, a manutenqao de unr helicoptero e a
Iornragito e treino dos pilotos atingenr unr

preqo proi bi tivo,
Relativamente ao (Alouette., e sinrples-

r)rente a titulo de curiosidade, vanros dar
alguns nirnreros elucidativos :

O custo de um helic6ptero . Alouette),
como o descrito, e de z,5oo contos, e a {ornr:r-
gao de unr piloto, errl Franga, denora trinta a

trinta e cinco horas at razl,o de z.ooo$oo

por llora.
A manutengao do aparelho atinge numeros

de pesadelo sc os considerarmos, claro, enr

relaQao as possibilidades dos nossos Aero-
-Clubes. Assim, un jogo de pds do rotor
principal tenl a duragao rigorosa de 6oo horas,
senr possibilidade de recuperaqAo, e custa
r20 contos.

A turbina, deve ser retirada iis 3oo horas

de funcionamento para verificagao-que so

pode ser feita na fAbrica - sendo o seu custo,

enl caso de substituiqiro necess:iria, de

43O COnTOS i

As pequenas piis do rotor da cauda tenr

uma duragio de z.ooo horas e custan 34 contos!
Nestas condiEOes, d 6bvio que ni'io podere-

rrros fazer dos Aeros-Clubes, como certamente
e o desejo de todos os pilotos civis, unra

especie - perdoem-nos a conrparagtro - de

corporagao de bombeiros voluntdrios, sentpre
pronta a acudir ao perigo, manifeste-se onde

e como se uranifestar.



NOTICIAS DOS AERO-CLURES PORTUGUESES

Aero-Clube do ?orto
coNTRATERNTZACAO DE AERO-CtUBES

A PEVOADA GATIZA.PORTUGAL.MADRID

O passado dia 6 realizou-se no hangar do Aero-Clube do Porto no Aeroporto do Porto, a

habrtual reunieo do r.o sdbado do mes que desta vez teve a destacd-la ntro sd 1 plesenqa
do Governador Civil do Porto, que a ela presidiu, como tamb€nt o Vice-Presidente da Cd.mara
Municipal do Porto, Comandanti da Poliiia de Seguranqa Publica do Porto, Sub-Director da
Policia'Internacionil, Comandante da Guarda Fiscil, Director do Aeroporto do Porto, delegado
do Director Geral da Aeroneutica Civil, um director do Aero-Clube de Braga, o Presidente
da Direcqio do Aero.Clube da Costa Verde e o Presidente Honordrio do Aero-Clube de Miran-
dela. Nao compareceu o Presidente da Direcgao do Aero-Clube de Portugal por se encontrar
em Paris.

A esta reunieo assistiram tambem 6 Directores do Aero-Clube de Santiago de Compos-
tela, que se deslocaram em 3 avi6es, os Senhores: Coronel Manuel Rodrigues de Rivera,
Presid-ente da Direcalo daquel- Clube e tanrbem Director do Aer6dromo de Labacolla e Chefe
do Sector Aereo da Galizz e ainda D. Pablo Amenedo' D. Jose Pena, D, Felix Lopes Quijada'
D, Henrique Lasso e D. Ricardo Biscansa.

Do Aero-Clube de Viso estiveram Dresentes D. Enrique Lorenzo Docampo, Presidente da
Dirccaao, Coronel Jose Feriandes de Aiarctro, Director dir Aer6dromo de Peinador, D' Emilio
Duran e D. Antdnio Sris.

Aguardava-se a chegada ao meio-dia, coalo estava anunciado do Presidente do Real
Aero-Clibe dt Espanha, General Jose de Juste Iraola e o Director da Escola de Pilotagem,
Coronel Ramiro Pa-scual Sanz quc dl Madrid deviam deslocar-se de aviAo. As mis condigOes de
temDo em Esoanha nio lhes pe-rmitiram fazer a viagem.' Estavah presentes os iepresentantes dos Joriais do Porto e a Emigsora Nacional.

O alnrogo de confratcrn-izeg6o quc reuniu ror convivas, realizou'se no hangar quc se

EM PEDRAS RUBRAS, ANTES DA

CHEGADA DOS AVIOES ESPANHoIS



encontrava engalanado, tendo por iundo. unta tapegaria com as armas da cidade do Porto, o
distintivo da Aviageo Civil e ai bandeiras de Poitugal e Espanha.

Foram lidos virios telegramas e cartas, entre estas uma do Director da Allindega do
Porto, pela impossibilidade da sua compar€ncia,

Faiando em r.o lugar o Presidente do Aero-Clube do Porto, Major Luis de Oliva Teles,
saudou todos os prcsentes e de forma especial as Autoridades e os nossos convidados de
outros Clubes.

Seguiu-se o Secreterio Geral, Carlos Lopes Pinto, que destacando a amizade Luso-
-Galaica -salientou o esforgo de todos os Aero-Clubes Portugueses, no desejo da Propaganda
da Aviaqf,o Civil, que tem sortido os melhores efeitos e h6. muito ultrapassou fronteiras.

Recordou, salientando a realizagao da Rcvoada Portugal-Galiza, levado a cabo o ano
passado, e no final da qual tinha ficado assente a realizag|o da Revoada a Madrid, uma das
iaz6es da actual reuniao com os dirigentes dos Aero-Clubes Portugueses e Espanh6is, para que
tal licasse assente em definitivo.

Anunciou seguidamente que a Revoada tinha o alto patrocinio do Subsecretariado
de Estado da Aerondutica, peia cedencia de gasolina precisa para os avides portugueses,
e da Direcgio Gerel da Aeronautica Civil, que punha A. disposigdo do Clube organizador e para

transporte das autoridades, um dos seus avi6es.

Falou seguidamente o Senhor Manuel Mencres que anunciou ser o r." respons6vel pelo
decorrer desta reuniio no que diz respcito ao almogo, porquanto era o seu organizador, vlsto
que todos os meses hri um associado do Aero-Clube do Porto que de tal tem de se encarregar.

Em nonre do Aero-Clube de Mirandela convidou para ali se deslocarem em data pr6xima,
ou seia por ocasiao das festas da cidade, os aviadores'civis Portugueses e Espanhdis que tal
desejisslm, deixando o encargo dessa organizagf,o ao Aero-Clube d6 Porto.

Propositadam ente antes dos convidados Espanh6is, ialou o Senhor Governador Civil do
Porto, porQue, disse, tinha o desejo incontido de oi saudar de forma especial.

Efectivamente com vibrante entusiasmo Iez ]uma saudagao magnifica, inaltecendo as
relag6es entre Portugueses e Espanh6is aqui mais uma vez amplamente denronstradas. Salientou
as realizag6es do Aero-Clube do Porto, que servindo a AviagSo Civil, com entusiasmo mas
tambem por vezes conr sacrificio, servia de lorma extraordindria a Nagdo.

Falou da prdxima Revoada a Madrid, e prop6s que o convite do Senhor Manuel Meneres
Iosse aceite, como era desejo daquele Ex."- Sdnhor, e que Iosse organizada a Revoada a
Mirandela,

Falando por riltimo o Presidente do Aero-Clube de Vigo, salientou a amizade que une os
aviadores Portugueses e Espanh6is da qual o Aero-Clube do-Porto, como iniciador desse inter-
cAmbio, hzi muit"o merece de Portuguesei e Espanh6is o maior carinho e apoio.

Ao ternrinar as suas palavras entregou ao Presidente do Aero-Clube do Porto uma
valiosa e signilicativa lembranga desta visita, na qual se lia: rcom todo o afecto ao A. C.
do Porto '.

u-se a reunilo Dara serem tratados assuntos da Revoada
variadas im pressdes, e de acordo com a opiniAo id manifestada
nte da Rcai Aero-Clube de Esoanha. Generai luste. ficoupor correspondcncia pelo Presidente da de Espanha, Juste, ficou

assente que a Revoada serd realizada nos primeiros dias de Outubro pr6ximo.

O Real Aero-Clube de Espanha jri deu, depois desta reunitro, o seu amplo e completo
acordo ao programa estabelecido em principio e o Aero-Clube do Porto como organizador esti
a elaborar o programa definitivo e condigdes de inscrigtro para. em seguida enviar a todos os
Aero-Clubes Portugueses e aos de Vigo e Santiago de Compostela.

. GAS EM GRANDE' faz votos pelo bom exito desta importante prova que o Aero-Clube
do Porto vai realizar.

E de assinalar que, pouco a pouco, n)as corn lirmeza, os Aero-Clubes se vao compene-
trando do grande papel que lhes cabe no desenvolvimento da aeroneutica nacional, organizando
lestivais aereos, provas desportivas, drgtros de informag4o e divulgaqio, etc., etc.

Sd assim se conseguirii criar uma nrentalidade aeroneutica actualizad,a nos nrais novos,
e corrigir a dos mais velhos, eivada ainda de preconceitos que nao se justifican hoje. 56 assim
se poderd dar tamb6rn aos pilotos civis portugueses a preparagao que e maioria deles {alta,
obrigando-os a afastarem-se da o pista' e a peosarem que, para voar, e necesserio aprender
uma navegagao que nao € exclusivamente a ( costodr6mica t !

A < Revoada Galiza- Portugal-Madrid t, que o Aero-Clube do Porto vai levar a efeito e,
pois, uma prova do maior interesse e que, estamos certos, tera enorme projecgtro nacional e
iuternacional.

.
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Aero-Clube deBraqa
Depois de um interregno de mais de uma dezena de anos, a Escola de Aviaqao Civil do

Aero-CIuLe de Braga, cujas tradigoes sao bastante conhecidas, ji brevetou, merce dos eslorgos

dos seus actuais dirigentes' sete nolos Pilotos.
Seo eles :

Maria Solia Ribeiro Jordlo, Fernando Manuel Braga da Cruz, Lourengo de Azevedo

Conceiqao, Dr, Alvaro Afonio Braga da Cruz, Josd Antdnio de Sousa Machado Mariz, Ant6nio

Nuno Rodrigues Ribeiro e Jof,o Manuel Rodrigues Mesquita Guimaries'

Destes sete alunos, tres foram brevetados ao abrigo do Art. 9." outros trgs ao abrigo do

Art. ro.o e um a expensas suas.

Presentemente, este sendo ninistrada instrugeo aos seguintes candidatos a pilotos:

p." Joeo Jos6 da Cunha, Orlando David Beleza Alves de Lima, Ant6nio Octdvio Bastos,

Benigno droto ir cruz, Jos6 Duarte de Magalh[es cabral de Ararijo Queir<is, _Domingos 
Rodri-

- gues Teixeira de Ararijo, Jotro Nuno Manuel Braga llodrigues de Morais, JoSo da conceigao

Marinho, Jaime da Silva Serrano e Jo4o de Barros Mendes Afonso,

Destes alunos, os tres Primeiros jd se encontram <largadosr'

Aguardam ainda autorizagEo para iniciarem a instrugao os senhores:

JoloFerrazMachadodeLima,FernandoGuterresdeSousaDias,orlandoManuelde
Moura Ribeiro, Fernaodo Caldeira Amaral e Laurentino Rodrigues'

Conta presentemente a Escola de Aviag[o de Braga com urDa frota de seis avi6es, sendo:

2 TIGERS MOTH
r SUPER CRUISER
r AUSTER ARROW
r TAYLOR CUB
1 NORD NORECRIN

A Escola de Aviacao estA aberta todos os dias do nascer ao por do sol' s6 nao se

efectuando voos as quartas-feiras, dia de descango do pessoal.

ADirecatrodoAero-ClubedeBraga,compostadepessoasdonraiorrelevosocial,procura'

AtuNoS, DrRtcroR DA ESCOI.A t
EXAMINADOR DA D. G. A' C. NO
ATRoDROMO DA PAIMI,IRA, EM BRAGA
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nAo s6 o ressurgi ento do Clube, como, contribuir para a lormagao do espirito aeroneutico
dentro do nosso povo e divulgar por todos os meios ao seu alcance, os benelicios que se podem
usu{ruir com a pretica dos desportos do AR,

Fazeru parte do elenco actual da Direcalo do Aero-Clube de Braga, os Ex.eo! Senhores:

. _ 
Dr. Jos6 Alves do Egipto, Dr. Ant6nio Macedo, Dr. Jaime Carvalho de Lemos, Eng." Ant6-

nio Fernandes Lopes, Merio coelho Forte, Jo[o da conceiqf,o Amorim, Manuel de Freitas
Guimar6es, Roberto Sameiro, Dr. Filipe Freire de Andrade, Adolfo Cruz, Ricardo da Conceig6o
Amorim, etc.

Destes nomes, alguns hi que seo da vELHA GUARDA, s6cios fundadores do clube e
iniciadores das actividades aeronauticas em Braga e que, neo se pouparam a esforgos e sacrificios
para mais uma vez, servir o Clube e a Causa.

li Director e Instrutor da Escola dd Aviagf,o de Braga, o piloto-aviador Senhor Casimiro
Lopes Guimara.es.

Funciona tanrbem regularmente, em depend€ncias suas e debaixo da direcqao do Instrutor
da especialidade, Senhor Adriano de Sousa Ribeiro, um curso de Aeromodelisnro,

Este curso, 6lrequentado assiduamente em m€dia, por mais de uma dczena de rap^zesl
entusiastas dos modelos reduzidos e da aviagf,o em geral.

Seo eles os continuadores de uma obra couregada pelo Aero-Clube de Braga hii mais de
2t) anog' pois que, cabc a honra a este prestimoso Clube ser um dos iniciadores em Portugal,
deste cienrifico desporto.

Espera tamb6m o Aero-Clube de Braga, podcr muito em breve, merce da superior ajuda
e colaboraglo da Direcgao Gcral da Aerouautica Civil, oferecer aos seus associados a po""i bili-
dade de praticar o voo scm motor, veDdo assim rcelizadas as aspiragOes de nruitos cnturiastas
desta modalidade.

_ H! muitos anos que alguns apaironados de voo rem motor tem pugoado, pela pretica, em
Braga, desta cspccialidade aeroDeutica, verdadeiro voo c6 com asas e iaber, J que, apesar de
todas as vicissitudes, nuuca esmoroceram Dem perdcram e ld.

Bem hajam Pesloas tao bem tempereda!, poir, alsim, a causa do AR dilicilmcnte perigard.

Ao Aero-clubc de Braga e a! su.s Eccolar, deve a eviaglo civil portuguesa algumas das
primeiras e maiores rcalizagOes c manilestagOes acroneuticar do pat!.

- Desde os primeiros parsos do acromodeligmo c voo com motor, desde os primeiros Rallyes
Aereos As conler0ncias de divulgag4o aeroneutica, desde os festivais acrob6ticos conr as primo-
rosas exibigOes dos pilotos de enteo, costa Macedo, Plicido de Abreu, Melo Rodrigues e tantos
outros, as exibig6es de paraquedismo com a malograda Edith Clarc at€ ao FESTIVAL MIsTo
CML MILITAR ainda o ano passado realizad,o, o Aero-Clube de Braga, tem todo um Dassado
que lhe permite alinhar ao p6 dos primeiros, cheio de prestigio c valor, pela obra feita.

. GAS EM GRANDE ", ao verilicar o entusiasmo que em Braga reina pela Aviagao
Desportiva e de Turismo, e o muito que ali se tem feito, sauda os dirigentes do Aero-clube de
Braga, o Director da sua Escola de Pilotagem, pilotos e associados, desejando a todos as maiores
felicidades no magnilico trabalho em que se encontram empenhados a benr da causa do AR.
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I t /'-No descnaolaimento da campauha y'ata a

"SEGURANCA DE I/OO> em que estamos

empenhados c, dada a amdtel autorizagd.o do

Ex.-' Sr, Chefe do Estado Maior da Forpa

Airea, irenos trauscreuendo em cada ntimero de

nG.,{S EM GRANDE ' artigos exlraidos dos

<Bolelins de Seguranga de Voo, das Bases

Aireas Militares,

O prese e artigo, intitulado <O OVO E

VOCE> trata de um assunlo interessante - a

alimenlagd.o do filoto antes do uoo - muito

foucas aeses abordado mas de ulilidade incal-

rulriael fara os pilotos.

"o ovo E vocE"

,\ descida do PV-z para a Pista {oi urrla
coisa bela, de I))onrento, cluando fez uma

Drssagenr, antes tle cotlleqar a rotina de ater-
iugeui A. rod;Ls e " flaps " ertt baixo, tudo
perfeito, so a a;rroxintaqao era... lnulto alta.
O P\I-2 afastou-se e trem e "flaps r loran
recol h id os.

O aviao circulou sobre o cattrpo. lrpontando
unla vez mais enr direcgiro ao < run\vay,'
cornegando a descer, A ave aterrou iustall)ente
no sitro onde o piloto queria. Saltarant peda-
qos de nretal e voaram laiscas. Sint' e que o

aviador tinha feito unlit aterragenl de barriga.
EIe conreteu esta .Jalta inrperdoiivel > apesar
de todos os brilhantes sinais vernrelhos e dos

gestos do meciinico. Unr sirrtples OVO.podia
l)ossivellrente ter lelto colll que o avlao oe

aleuns nrilh6es cle escudos continuasse a voar
e podia tanrb€nr salvar unr piloto envergo-
nhido de tal entbaraqo. Parece impossivel,
pois tal acidente podi;L ter o"onlgqicle ;1 tlual-
quer urr; nlas nao e. - l) que a diferenga
entre a vida e a uorte pode ser igual a

unr OVO.
O acidente relatado atras e licticio, con-

tudo a Darte relativa ao OVO e verdadeira.
Se tal aterrasem tivesse existido seria

catalogada conlo (factor piloto>' Poren a

causa real podia bem ter sido o ( nao pequeno
alntogo,,

Vatttos supor que o plloto se levantou
tarde nessa nranhli, tonrou rtnt pequeno alnlogo,
apressado e corupletamente inadequado, de

cafe e bolos, beijou a esposa na ,-ponta do

cueixo e correu irara o trabalho. Pelo meio
da nranha ele jd. istava ansioso pela hora do

almogo, frcando, portanto, nais preocupado
com a prdpria Jonre do quc com o trabalho
que tinha entre nraos - o controle do aviio.

Do . Bolellm de Segutanga de voo> N'o It,
da Bqse Aerca N." 6 - Maryo de 1958,

A par da lome (e nais inportante ainda
para os medicos aeroniluticos), a sua concen-
traqao de aqucar no sangue, nao {oi suficiente-
mente fortilicada por um pequeno alntoqo
adequado, tornando-se lentan)ente eln esgota-
nrento. Os resultados sao caracterizados pela
irritabilidade, nervoso, fadiga idcil e lraqueza.

Result:rdo final: Quando o PV-2 entrou no
circuito para unra segunda aproximaqao nato

nrais loi capaz de controlar corlrpletamente
o avlao.

De acordo conr unr estudo do Departa-
rrento da Agricultura Americana, as conse-
qu€ncias dunra baixa concentragalo de agucar
no sangue (nrais significativa na aviaqlo)
incluem reflexos lentos, que s6o nruitas vezes
incorrectos ou inapropriados e num profundo
enlraq uecinrento do raciocinio e d iscern i men to.

Tomando um l)equeno aln:oqo ligeiro e

inadequado (o que e o nresno que nao tomar
pequeno alnroqul, a baixa concentraqao de

agucar no sangue | " ltipoglicerlria relativ:t '
conro the chanatr os uredicos) trare qualquer
probleura ou qualquer forte situag6o menos
tolerevel e nais drficil de enlrentar.

Nestas condigdes, os problentas que reque-
renr decisdes rdpidas sAo de tal maneira, que
dilicilnlente se encontra a soluqaro ou resposta
correcta,

Mas o que e que constittri um pequeno
almogo conrunr nrais inadequado e que origina
a baixa concentraqao de agfcar no sangue i
Concluiu-se ,1ue niu lonlar o l,e'lueno alntogo
ou tonrar uni copo de cafe sitnples resulta
nun.levantarnento de concentracao de acocar
no sangue ntaior do que o causado Pelo estado
de ieiu nr.

C6ntudo corrt a inclusio de acucar, torra-
das ou bolos ocorre unr rdpido mas passageiro



levantaurento na concentraqao do aqtcar no
sangue, seguido por unr rdpido declinio para
uma baixa concentraqao. lsto, por su:r vez
dd origenr a: ineficiencia, ladiga, Iraqueza,
dores de cabega e Jalta de coordenagd.o.

A raztro deste decllnio e oue o hidrato de
carbono dos bolos, aqucar, etc., e digerido
quase imediatanrente. O aqucar inunda a

corrente sanguinea e produz-se insulina em
excesso., Isto conr unra rlueda perigosa no
aqucar oo sangue.

E agora e que entra o OVO. A incluslo
de proterna, seja ou nao por nreio dts ovos,
presunto,cereais t-,u Ieite preencherd contpleta-
nlente o requisito para urrra concentragao
ideal de agucar no sangue.

As proteinas regulanr e retardam a produ-
geo de aqicar de ta.l rraneira (lue e estabele-
cido unr Iornecimento constante durante a

uranha. NAo hd duvida oue o benl-estar e

eficiencia durante as hi-,rai da nranhtr depen-
denr das quantidades de proteina comidas ao
peq ueno al nroco,- 

Nunra exoeriencia feita nunra Base da
Forga Aerea Arnericana entre alguns pilotos,
verificou-se que 5o"/o voavam senl pequeno
alnrogo apropriado, Nesta nresma altura, a

raztro dos acidentes, inexplic;iveis para o

Conrando, era bastante alta.

De posse de tal inlornragtro, a campanha
(tonle o seu pequeno almogo' foi de vento
enr popa e quando os pilotos conregaran a

consunrir uma refeigdo nratutina adequada,
a raztro dos acidentes baixou nuitissinro.

Engolir un copo de cale e devorar ripida-
nrente um bolo pode ser um nreio c6nrodo
quando voc€ esti atrazado de manha, mas
n4o e a coisa rrais sensata que se deve fazer,
O mais sensato e incunrbir ao desoertador:r
tarefa de nos acordar a temDo de-tornarmos
un) pequeno alrrrogo decente e proprio.

Se n6o conrer as coisas que deve, em
quantidade suficiente, a sua concentraqeo de
aqIcar no sangue caird perigosanrente. Voc€
tornar-se-a nervoso, irrit6vel e fraco. Poren),
se conrer apenas unr OVO, voc€ estari apto
a nranter-se ao nivel ideal - oode salvar a

propria vida benr conro a dos outros e o avieo.

Nao estd escalado para voo ? 'l'onre o OVO
na mesnra - assinr tere ar)rigos, ltois passard
de individuo nervoso e irritavel para unl
individuo a r:r d vel e acessrvel.

Estd convencido de rrue necessita dunr
bom pequeno alnlo('o antes de se langar no
espago azul? Benr, agora c que deve conrer o
tal . OVINHO '.
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vARIACOES RnsUITAN,IES DE APERFEIco^M[NTo TTCNICO

lecendo uma relaqlo entrc a forma e a utilidadc, ou seja, cDtre a fungao estetica e a fungeo prdtica.

As formaE variao pelo facto de reprcseDtareD luncoes segoodo o seu valor relalivo a grupos e a dpocas,

razao porque a valorizageo das formas prccoDizadas pelas
exigencias funcionais rnodernas, tem o risco de fazcr
sorgir um lovo lorcralis&o, pois, a Dossa dpoca, firtil Da

inveDteo, faz variar progressivamente os ccnceitos de ordem
recntce.

Um desses aspcctos € a coDtaminaqeo da forma dos

objectos de deslocamento lento peia forma do6 de dcsloca-
meDto rdpido. Um carro de bcbF, os automdveis dc brioquedo,
alguns objcctos im6vcis atd, tem u6|a forma Dltidamente
iollu€nciada pclos perlis acrodinamjcos quc surgiram c sc

descnvolveram rapidameDtc para podercm pcrmjtir qtrc a

mdquina quc se desloca no ar, o fuqa semprc progressiva-
mente mais depressa, climioaqdo assiE as diliculdades de

resisteocia impostas pclo meio fluldo cE quc sc de6loca.
E6ta progrclsao duma lorma valorizada pela t€cnica e

uma tcodeocia detcrminantc, e qoal podcmos chedrar o

I\ ,b
FUN0A0, ESTnUTUTTA E F0nMA

r[10 anQutrtcro ANToNl0 u0rl t-nEAL

Utilidade, solidcz c beleza, era a maneira corno, na ADti-
guidade, Be dcfinia o trlplicc efeito da acAeo que corre6ponde,
no nosao tcmpo, A tulqao, cslrulora c forma.

A6 criag6e6 humanaE correspoDdem a fuDqocs pr6ticas,
procuraDdo satisfazer de forEa a obtcr-se um reDdianento

6ptimo; temo3 assim o angulo de talhe de um buril, a loroa
dosr barco, o volume c distribuigao doma habitaQaor a simetria
graDdiosa dum monumcnto, a circulaQeo dcltro das grandcE

cidedes, definiodo a compartimentegao dls mesmas e estabc-

\\K)cx

YARIACOES soBRE o MESMo TIPOESTILO DE UMA EPOCA.
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Secldo ditigida y'or AlcoJotodo Mene.cs

,,SE FOSSE UMA TIGER..

B. - Os uomes dos lilotos que figuram .nesla
histdria, com ercefgdo do do Aluaro
I-erreira, sdo fieticios, e qualquer sene-

lhanqa com o Serra, o Alcoforado
Menescs, o Ricon Peres e o Anibal
Fuentefrio i lura coiucidincia. .,.1

Isto de nos meterluos a editar revistas da ntuito trabalho I Mas tantbettt
d,a prazer I A preocupaqio de que a colaboraqito pronletida ttdo chegue a

tenipo de se nrandar para a tipografia e a consequentc Irecessidade de se

ter de reservrr original que possa preencher possiveis lacunas, obriga-nos
a pedir conro cegos e a rel.ruscar os papeis velhos, atirados ir esnlo parz! o

canto da arca dzrs recordaqires, cont vista a unta ilrrunlaqt-to... que adi:rtr)os
seIrlpre parrl rrrais tarde] Mas agora, pcir forqa das circunstlincias, terllos
que arrunrar, seleccionar, conrpletar notas dispersas, o que nos leva a

recordar factos pass:rdos e, portanto, reviv€-los cottr toda a intensidade
Nesta Secq?lo procurarellros, a par de anedotas de cardcter aerondutico,

incluir senrpie, e o ntais possrvei, Jactos veridicos, o que a esta pegina
dard unr nrelhor sabor e unr nraior interesse.

Entre os n1su5 . pap6is u escolhi hoje unra historia que, por se relacionar
com o aer6drono de Espinho, considerei oporttrno publicar neste [,rin]eiro
nUmero,

Se algunr dos nreus hipoteticos leitores se quiser entreter a rebuscar
tambenr;r sua a arca,, pode ter a certez^ de que, a par da ajuda que nos

dari enviando-nos as suas histdrias, sentirA cont isso unt prazer infinito,
pois... recordar € viver!

('a vzri a historia de hoie:

Algunras leituras, uura viagent no aviit.r dos .TAP, Porto-Lisboa e

uIrra conversa na Feira Popular cont o Antonio, foram as causas prdximas
que deternrinaram a minha inscrig6o corrro aluno-piloto.' 

Descrever a minha instruqao, cujas inrpressires anotava dia a dia, seria
enfadonho e redundaria na descriqAo daquilo que conr todos os alunos-
-pilotos se passou, se passa e se continuara a Passar, pois, com maior ou

menor intensidade, os siurpAticos e inesqueciveis saltos na aterragenl sao

identicos, conro identicas slo as descolagens tortas e as linhas de voo
de ond ulaclo assustadora I

As recordaqdes de um piloto-aviador, relativas:i sua actividade aero-



neutica, teIn unla caracteristica muito espe-
cial e que consiste em estarem de tal lorma
gravadas na sua mente que, mesmo muitos
anos passados, elas esteo presentes-ao seu
espirito nos seus mais insignificantes detalhes.
Neo he piloto que nao se recorde perfeita-
mente de tudo o que sentiu e se passou por
ocasi[o da sua .largada' e, quase poderia
afirmar, de todos os seus voos. E', por conse-
guinte, extremanrente fdcil para unr piloto
descrever, neo um, mas todos os epis6dios da
sua carreira aeronautica e tem portanto sem-
pre que contar... embora duma nraneira
geral . 

todos 
. 
contenl sern pre coisas rnuito

Darecrdas ..:
Recordo-me bem da minha orimeira

(srande viasenr,! Foi de Pedras 
-Rubras 

a
Eipinho! Co-nvidados pelo Alvaro Ferreira,
que por essa ocasiio prestava servigo na
Base de Paramos, ld descolamos para o grande
.raid'! O Antdnio e o Manuel tripulavam o
<falecido' AAM e eu e o Luis, brevetado no
mesnro dia enr que eu me brevetei, conduzia-
nros o AAQ. Para ld pilotava o Luis e no
regresso pilotaria eu.

Da descolagem e do trajecto nada consta
por ter sido tudo nluito normal. Ao chegarmos
a Paranros. o Luis a corretissima altura e
com todos os matadores, Iez a volta de pista
regularuentar a Iim de verificar a direcgllo do
vento e aguardar os sinais da torre de comando.
Claro que o que esperevamos era o sinal
Iuminoso dado conr lanterna a que estevamos
habituados, I\Ias nlo! Com grande esDanto
nosso atiram-nos com um {o!uete, do'qual
nem sequer vimos a cor, tal foi a nossa sur-
presa! O Luis, senr saber se devia aterrar ou
neo. berrou-me le da frente: - . Consulta os
Regulamentos que eu nao sei o que isto et,

- < Nem eu, respondi, mas de qualquer forma
o melhor C irmos para o chSo '.
- O Ant6nio diz que a aterragem jd vem Ieit:
de cinra, de lorma que vou fazer uma aproxi-

nraqlo de longe, diz o Luis, a Iim de que com
tempo e calnra possa regular bcm a direcgeo
e a velocidade, pois, com tantos oficiais- pilotos
li enr baixo 6 uma vergonha se isto sai mal.
E assim loi. Nunca vi aproximaqtro mais bem
Ieita, mas tambem suponho que nf,o nrais
verei aterragenr teo pavorosa, a qual so teve
paralelo com a que liz no regresso ! Ao tocar
o ch4o, os saltos que demos Ioram primorosos
e a altura a oue nos achamos no lim do
primeiro era reipeitdvel ! Foi uma autentica
brova hipica! O ! nrancher, nao hd drividas,
iinha coriado relag6es com a barriga! Bastante
envergonhados, rolamos para a placa e vientos
enteo a saber que quando tinhamos dado o
prinleiro salto, um oficial que estava conr o
Ant6nio e com o Manuel, qu6 tinham aterrado
primeiro, observou o seguinte: . Se losse unra
Tiger..., ! ao que o Manuel, muito ingenua-
mente, perguntou: .Se losse uma Tiger o
q ue 6 q uL acontecia, meu tenente?'-. Nao se
dproueita.'a um bocador!, foi a resposta do
olicial !

Do almogo nada hrl a destacar a neo ser o
Iacto de o lachina, para nf,o incomodar o
Manuel oue oueria um ovo estrelado. ter
pedido enipresiado o prato do Alvaro Ferieira,
no qual depositou o ovo sem ter lavado o
Drato!- 

No regresso, o piloto era eu ! Quando
cheguei a Pedras Rubras, disse com os meus
bot6es: neste canpo estou habituado e, por-
tanto, nio h:i fact6r psicol<igico a interf'erir
na aterragem que, estou certo, sairi estuPenda!
E de facto assim foi ! Basta dizer que aterrei
de Sul para Norte e, quando acabaram os
pinotes {ue fiz dar ao pobre AAQ, que gemia
por todos os lados, o nariz do avieo estava
iigorosamente virado para Leste ! Pouca gentc
coitunrava aparecer por Pedras Rubras mas
nesse dominio era uma autentica multideo
que testemun'hava a minha aterragem ! Nem
sequer parei na placai rolei para a porta d-o

nosso ( hangar ' para neo me verem a caral::

F. A. M.

RAIO DE ACCAO MUITO CURTOI

Um dia fomos de abalada ate Vigo passar o fim de semana. Ao chegar i cidade dividimonos
em grupos e comegamos logo a correr as ruas principais na lnsia de aproveitar as tltimas horas

de sibado para as costumadas compras, Ficamos de nos juntar nas Puertas del Sol. Ia connosco

um casal muito conhecido nos nreios aeroniuticos mas, desse casal s6 apareceu o marido A hora

combinada do encontro, Quando se lhe perguntou pela esposa, respondeu muito serio: -.Neo
se allijam que nao demora; s6 tem um raio de acqio de duzentas pesetas.. .!

REGRA A ADOPTAR EM NAVEGACAO AEREA

Quando o terreno nlo condiz com a passamos cnteo a navegar i btissola !



ctjRs0s DE NAVEGACA0 AEREA

OS DE VOOI PRINCIPI
UMA AUI.A DO STNHOR MAIOI

JOAO DA CRUZ NOVO

A Secg4o Cultural e de Propaganda do Aero-Clube da Costa Verde, no desejo de contribuir

para a mclhoria e elevaglo do nivel tecnico dos pilotos deste Aero-Clube, estabeleceu no seu

p.og."-u a realizagl.o de cursos tedricos e preticos a cargo de competentes tecnicos'

O primeiro a realizar-se, de que a gravura de um aspecto, esta a cargo do Director da

Escola de Pilotagem do Clube, Senhor Major Jo[o da Cruz Novo, com aulas todos os sdbados

com inicio As zr horas e 30 minutos. Tem havido duas sess6es dedicadas respectivamente a

c Navegaglo A€rea , e < Principios de Voo 
".

As aulas t6m decorrido regularmente, com grande allu€ncia de pilotos e alunos-pilotos,

tendo os (tests> de apuramento revelado que, dos ensinamentos ministradosr muito de bom

se tem colhido.

De salientar que o curso esta inteligentem ente concebido e orientado para pilotos de

< Cub r e de .Tiger,, pois, sXo estes os aviOes mais voados.

O Senhor Major Cruz Novo tem o prop6sito de fazer dos pilotos do Aero-CIube da Costa

Verde verdadeiros pilotos de 'Tiger", pondo-os a voar com seguranqa total neste tipo de avino

que, sendo um aviao seguro, e no entanto aquele que mais acidentes tem provocado em

portugal, por negligencia ou por desconhecimento das regras ou condicionamentos caracteris'

ticos deste aparelho.

O curso de .Navegagno A€rea" tem tido, no decorrer das aulas te6ricas, interessantlssimas

sess6es praticas individuais, com O tragado e planeiamento de curiosas viagens, nas mais

variadas condiC6es de tempo, e utilizando, na hip6tese, avioes nCubr e <Tiger' que seo os que

possui, por cnquanto' o Aero-Clube da Costa Verde.

A este curso seguir-se-i um outro !s " 
Meteorologia r que licara a cargo de um comPetente

tdcnico meteorologistJ da Base Aerea de S. Jacinto e, alem deste, ainda estf,o previstos outros de

muito interesse e utilidade tambem,

PILOTO . DESEMBARACADO, :

O n ilesembetego, em e.rceeso aiuila a iila, mas 1uase sempte

pteiadica a .voltat.

a

. ,.e se tem [ilhos iaca-os ptaticat o AEROMODELISMO '

APRENDA A VOAR. .



Coonpreendfro !...

O SENHOR CONONEI. CARMO MACHADO
TROCANDO IMPRfSSOES COM O SENHOR
OIR€CTOR GENAT OA ATRONAUIICA CIV tI.

A natureza proporciona-nos, de quando em vez, exemplos edificantes e magnilicos de

amizade entre ancestrais inimigos.

Por outro lado, e guardadas as respectivas proporq6es, a coexistgnci4, enr perfeita harmonia,

de unr grupo de aeronaves e de um outro contra as aeronavesi demonstra d evid0ncia que neo

hi incom patibilidades entre os homens, sejam quais forem as suas pro{iss6es ou fd, desde que

neles prevaleqa a vontade lirme de se entenderem.

A existencia de um grupo de civis junto, e no embito, de uma unidade militar, nomeada-

mente quando esse grupo neo pode ser rigorosamente delimitado devido i lluidez que o seu

caracter associativo lhe confere, como no caso presente o Aero-Clube da Costa Yetde, traz
problemas tecnicos, e mesmo de ordem pessoal, que requerem um somatdrio extraordinirio de

qualidades da pessoa a quem a sua solugdo tiver de ser confiada.

Tais qualidades, e no mair alto grau, as possui o Ex.-o Senhor CORONEL AUGUSTO
DO CARMO MACHADO, ilustre Comandante do Grupd de Artilharia Contra Aeronaves n.n 3,
a cuja inteligencia e esptrito de compreenslo deve o Aero-Clube da Costa Vcrde grande nfmero
de Iacilidades no desempenho da missSo a quc se votou para engrandecimento da Aviaglo
Portuguesa.

(GAS EM GRANDE, seDte-se sobremodo honrada enr prestar priblica homenagem dc
aPrego as qualidades do brioso militar desejando, a si e i unidade que superiormente comanda,

as maiores prosperidades.

O COMANDANTE DO G. A. C. A.3
AO NICEBER UM GAlHARDETE DO A. C. C. V.



SEGURANgA DE VOO
ATGUNS PENSAMENTOS E

CONSELHOS PARA OS PILOTOS

PELO MAJOR PILOTC.AViADOR

JCAO DA CRUZ NOVO

Q principal objectivo_ desta Secglio. e ajudar todo o piloto
rr ser rrrenrbro e[iciente da aviaqSo desJrortiv;l e naro

un)a anre:rqa 1,ara si e l)ara os outros.
As advertOncias a nublicar en todos os nfmeros da

llevista Jar-lhe-iro lenrbrar-algunras coisas que possivelnente
ji conhece e indicar-lhe-iio outras que o tenrpo e a experiencia
confirrrarSo. De qualquer nr(xlo, telros a certezi| de que, se

as tiver semDre eD) mente. livrar-se-a de muitos dissab<.rres

e vivera ate unra idade nruito avancada.

- As boos moneiros podem ser umo vonlogem numo solo de visilos, mos no
qr sao umo necessidode. Um bom comporlomenlo no or hobllita um pilolo
q evilor 03 perigos e o reogir correclo.nenle e tem demorq.

- Um pilolo ioconscienle 6 um perigo poro si pr6prio e pord o piblico.
A exibigEo do .brevelu n6o lhe conlere, por si s6, um bom comporlomenlo
no or nem 16o pouco lhe d6 todo o 3enso indispens6vel.

- As regros de voo forom feilas pqrq serem obedecidos. Algumos vezes
porecem coorlor o liberdode e o eruber0nciq nolurol do indivlduo. Lembre-se,
conludo, de que forom leilos porq o moior bem do moior nrimero de pessoos.
E, de loclo, quose impossivel olenlor conlro o suo pr6prio vido sem infligir
o oufros pessoo3. ( Continua )

I I T-r ,.,^i^ J,-. D^-^,-..Junla de f leOlru,>ro L,rs r crrorrros

A' Junta de Freguesia de Paramos, constitutda pelos

Senhores Orlando Marques de Alrleida, Presidente, !'rancisco

dos Santos Roxo, Tesoureiro, e Antdnio Alves Vieira, Secre-

tario, agradece o Aero-Clube da Costa Verde a ced€ncia dos

terrenos para a construgiro do seu . Bar-Resta uran te 

" 
je iniciada, e camPos

-ball e vollel'-ball na margem esquerda da Ribeira do Rio Maior, bem como as

de tenis, basket-
dilig0ncias feitas

junto dos proprietririos dos restantes terrenos para a constru96o da estrada de acesso dq uelas

instalaqOes.

Nunca e demais enaltecer a grandeza desta colaboraglo e oGAS EM GRANDE'' ao

publicar a Iotografia do ilustre Presidente da Junta de Freguesia de Paramos, fa-lo no prop6sito

de homenagear, no seu Presidente, toda a Junta de Freguesia e toda a boa gente de Paramos, a

quen pronrete, desde jri, todo o apoio na valorizaqtro da sua . LAGOA DE PARAMOS ' -



1)amo-nod con$ecer?

E nosso prop6sito lazer passar por esta Secgeo, atraves
de caricaturas ou lotogralias e de alguns poucos dados brogri-
Iicos, todos os pilotos civis portugueses, estejam ou neo em
actividade.

Bem imaginamos, de antemeo, as trenlendas dilicul-
\ dades que irenros encontrar le para diante, pois, de muitos,

\ por variadissinras raz6es, vai ser concerteza deveras

] trabalhoso obter os elementos indispensdveis. Contamos, no

i entanto, com a boa vontade e ajuda de todos afinr de conse-
\ I guirmos realizar o nosso deseio,

) ) - Nao adoptaremos, no que se refere aos elementos inJor-
| | nrativos, qualquer nornra rigida de.malgadeahaca,;aidade,
,il tambem, f,ica <A sontadt do fregais,l Alem disso,.rd y'at{';, /'.'llJ tambem, Iica <d sontadt do freguis,l Alcm disso, <cd y'az

:Y,t, / //\ Y) coisas,, n4,o seguiremos qualquer ordenr de apresentageo.
i- : . \:! ) ) . o- Neste primeiro nrimero, por falta de espago (que alivio)'
- r j &5- 14 ry4 limitimo-noi a apresentar um rinico piloto; mas- daqui enr

14-"\t

(r\$
'%_ J.! .

diante nao mais haverd rvoo s6' e, em cada nrin]ero, gosta-

clube.. por 
.uma quesrao o" ,'o0.'.Tl'?*ilH::'?:X: X"::"liili:'Jl'.:11'j""::r:i'.&i:1";

piloto de hoje :

ANTONIO DA SILVA ALVES, natural de Espinho, nascido a 4 de Setenrbro de 1933.
t'oi btevetado.pela. Aeronautica Mititai enr 3r de Ouiubro'de r953 e p6ssui agora o certiliiido
de plloto-avlador clvll n.o q7r.

-- . Mais infortnanros {rie este piloto e solteiro e lrequenta a Faculdade de Econonria da
Universidade do Porto e, talvez pbr esta .econdmica razAo', f,oi nonreado tespureiro do Clube.

li de assinalar que esre piloto do Aero-Clube da Costa Verde e o SOCIO N.. 1 desta
Colectividade, tendo leitb parte d:i sua Comisslo Organizadora. .. hA pouco ,falecida,,

NE@LUX
A MAIOR ORGANI-

ZAQLO DO PAIS

EM PUBLICIDADE

LUMINOSA

*

PORTO . CllIl||BRA . I.ISBOA
coNf€ccoEs

RUA DE CEUTA,

PORTO



VOANDO ALTO
Como disse o piloto Joaquinr Pimenta

numa das suas h;rbituais palestrirs aos nticro-

Iones de Redio Cltlbe Portugues: "no Aero

CIube da Costa Verdc', iuntan)ente conl os

avi6es, procura-se Jazer voar o espirito e o

coracao ,.
Foi realn:ettte unl Yoo a grande alttrra

aquele que no dia rr de Maio, quando da

inauguragio dir noss:L sede, ultt grupo de

Senhoras nossas associadas, levou a eleito

quando entregou seis enxovais a nltres pobr' s

que deram i luz nesse dia na l'liseric6rdia de

Espinho.
A conroqao dessas pobres mulheres ao

receberem una oJerta com que nao contavam'

Dara os seus filbinhos, foi tf,o grande que as

iiigrimas afloraram aos olhos de muitas' Lagri-

mas de alegria, lagrinras de gratidao Por uma

oferta, rttaterialntente tao pequena, mas de

tAo grande e profundo signilicado espiritual'

A Conissdo de Benefic0ncia - que terl

caracter permanente - era desta vez constl-

tuida pelas seguintes Senhoras: D. Maria das

Dores de Novais Paiva Coelho, D. Irene Antu-

nes Guimartres Corte Real, D. Maria Solia de

Paiva Castro e Cruz, D. I\laria Jos€ Meneres

Cudell, D. Maria Helena Bilton de Moureo

Nogueira Rcis, D. Maria da Luz Correia

Pimenta, D. Adelaide Gomes Fuentefria de

Menezes, D. Maria Helena Antunes Guimar!es

Corte Real, D. Allredina de Sousa, D' Maria

Isolina Paulino, D. Maria Jrilia Bonnevillc dc

Olivcira e D. Obdrilia Gonrcs Fuentefria

Corr0a.
A estas Senhoras, estanlos certos, muitar

outrat te juntario para uma prdrima distri'

buigao de roupas a crianqas nccessitadar, quc

rc csti a prcparar para o dia da inauguraglo

do nosro . hangar r.
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Aoflro FeRNANDEs

Idade: 42 anos

Certificado n." 617

Data da formagio: Outubro de 1947

Instrutor desde |ulho de 1951

Alunos formados : 27

Horas de voo: 1200

7 DE IUNHO DE t 9se

n.3!

Palaurae, pard gue ?
Na nosaa sdudade ele oloerd etamanante...



IIGET - 3

D\ '1NTES DE POR EM MARCHA

| - Liberdade. amplitude e sentido de actuacao dos comandos.

2 - Cintos colocados e aiustados. AtenQeo 8o conprimrnto
do fio.

3 - Altimetro.
4 - Vcrificar se o extintor e8td seguro

5 - Verificar todos os comandos e instrumentos, da esquerda

pars a direita.

Particular stencAo a:

Interruptores dos m€gnetos (desligadoE os do lugar
posterior e ligados os do lugar snterior).

Funcionanento do compeneador,b)

6 - Gasolina totalmente aberta.

7 - Borboleta totalmente aberta,

8 - Reduzir a borboleta a voz do mecanico.

I - Ligar o magneto direito a voz de (contacto, do mecanico.

l0 - Ligar o magneto esquerdo logo que o motor arrancar.

tl - Verilicsr a presseo do 6leo(30lib1gs/ppl:-2,1 Kgr/cmr).

EI AQUECIM ENTO

I - Alavsnca do gds para 8lO r. p. m. durante 4 minutoE no

vereo e l0 minutos no inverno.

2 - Corte momentaneo dos magnetos a 700 r. p. m.

3 - Ao fim do tempo acima indicado. expedmente o motor.

AERO
CLUBE
DA COSTA

VERDE

AGENDA PARA PITOTOS

tlLOl O hVlADCR

CERTIFICADo N'
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TIGEI - 4

F'' EXPERIENCIA DO MOTOR

Erperlmelte oE magnetos I l.8m r. p. m.

Marcha lenta - alavsnc! do ges toda reduzida.
Aceleta$o : avangar deade a marcha lenta at€ ao m6ximo
(lSG2m r. p. n.).

G) ANTES DE DESCOLAR

I Comandos - liberdade.
C I Compensador - na conta.

I Cintos bem aiustsdos.
M - Correctot aldmdtrico todo alrdE.

G - Gasolina toda aberta.
I - lnstrum€ntos de voo e d€ motor.

H' YERIFICACaO ANTES DE ATERRAR

G - Gasolina.
M - Corrcctor altimdtrico,

II DEPOIS DE ATERRAR

Abandonar a pista de aterrsgem.

JI PARAR O MOTOR

Por a alavartcr do gds pars 7@ r. p, m, e cortar momen-

taneamcnt€ os msgnetos.

Aumentar para 800 r. p. m, e esperar 30 segundos.

Dasllgat os msgnetos e colocar a alavanca do gdE I fundo.
Reduzlr quando o motor estiver parado.

Fcchar a gasolina.

Ptecncher o livro do aviio.

t-
2-

t-

l-

2-
3-
4-
5-
0-



i SIGNIFICADO
I

DE ALGUNS TERMOS

v.1

AERONAUTICOS

TIGEI - 1

Aer6dlno - Aeronave cuja 8ustentaQgo em voo € consequoncia

da reaccdo do ar sobre superficies que em relacao a ele

se deslocam.
Aer6dromo de recurgo - Qualquer aerddromo para onde a

aeronave pode prosseguir quando, em qualquer ponto

da rota, surja a necessidade de aterrar.

Alternlnte - Aerddromo, especificado no plano de voo, para

onde a aerorave deve proEseguir quando a aterragem no

destino neo seia aconselhdvel. O aer6drorno de psrtida
pode ser escolhido para alternante.

Altltude - Distancia vertical medida a partir do nivel do mar.

Altura r - Distancia vertical medida a partir de um plano d€

refer€ncia a indicsr.

2 - Dimensao vertical de um obiecto.

Ater.agem - DesignaQgo generica que inclui a aterragem
prdpriamente dita e a amaragem.

Breve - Reunido preparat6ria em que ae explica 8 tinalidsde
de uma missao e/ou 8e fornecem elementoS para a 8ua

execucao. A erplicacao feita durante a reunieo.

Carnhho - Direccao do vector que, em cada momento, repre-

senta o movimento da aeronave em relaceo ao terreno.
Elevageo - Distancia vertical a que ae encontra o topo de um

obstdculo existente d suDerficie da Terra ou agsente eobre

ela, medida a partir do nivel do mar.
Espago a6reo controlado - EspaQo aereo de dimen86es deJi-

nidas e dentro do qual € assegurado EeruiCo dc controle
de trdfego a6reo.

Indlcador de atltude - Instrumento destinado a indicar a posi-

cao dos eixos longitudinal e transverEal de uma aeronave,

PROCEDIMENTOS PARA O AVIAO

"TIGER MOTH"

tNSPECCAO VTSUAL

A\ veRtFIClQAo GERAT,

I - LiYro do 8viao.
2 - Area desobEtruida.

3 - Calgos no lugar e aviAo face ao vento.
4 - Contactos da trente em ON (para cima); contactos de

traz em OFF (para baixo).

BI INSPECCAO INTERNA

I - Verificar se a6 portas das cabine8 funcionam e ee os
cintos de EeguranQa estgo bem seguros. Quando em

voo 66, verificar se o8 cintos da frente ngo estao soltos,
de forma a interferirem no8 comandos, e 6e o (manchet

e8td retirado e guardado na bagageira,

2 - Verificar 8e os cavilhdes e a6 molas de seguranqa dos

cintos estAo em bom estado.

Cl INSPECCAO EXTERNA (comecar de bombordo

Dara estibordo )

I - Verificar o freio da porca da cavilha de ligcgdo das lon-
garinas po8teriore6 das asas e6querdas e ligaqao superior
dos oven8 de gtetragem e da cabana, Veriticar os cabo8

do comando de direccao.



v-,

Indlcador dc volta - lnstrumento crlia finslidade € indicar I
correc€o de una volta e a sua velocldade angular,

Nlvcl (de voo) - Sup€rficie de igual pressgo, Os nfvels de
voo gdo numeradoe, sendo o nrlmero que 08 designa lgual
ao dat certenaS de p€s que indica um altimetrc nele

situado, quando cslado prra a preeedo de 1013,2 milibares.
plr|rc dc d.acfth (de um acr6dromo) - Plano ou planos em

que figuram oa elemenlos que permitcm a derclds para

um aer6dromo, em l. M. C.
Phno dc voo rcturllzldo - Ultima versao do plsno de voo

depoie de introduzidas 8s alteracoes que, no decorrcr de

voo, forem propostas e aprovadas e de cuis aprovsceo

foi acusada a recepcAo.

Poato dG tnclsrgclr obrldat6rh - Ponto cujo 8obrevoo deve

ler comunicado ao Controle de Trdfego Adreo,
Rotr (dc uma acronavc) - Projecqao eobre a auperficic da

Tcrra da treiect6ria s.guids pela scronave ao dcllocar-8e
do aer6dromo de orlgem para o de dcetino or daqucla qtrc

8e pretendia seguir.

Scrvlgo r -Orgio orr coniunto dc 6rgeos qrc deScm-

pcnham determinada funqio.

, a-Funggo determinada, quer Ecis ou neo desem-
p€nhada por um organismo b€m deftnido.

Tecto d. um rcr6dromo - Tecto medido a entrada dr pista

de serviQo.
TruJcct6rh (de uma aeronavc) - Linha que une as poSiqoes

Succsaivaa de uma actonave €m voo,
Voo locll - Voo em que a reronave, 8cm aterar nortro

acr6dromo, regrea8a ao ponto dc partida sem dele se tcr
afa8tado mais do que lm quildmetro8,

Zona dc controlc de aerddromo - Area determinada cm torno
do aer6dromo e e8tendendo-se verdcalmente d€sde a

8uperflcie da Terra uma altitude estabelecida.

nGEt - t
2 - Verificar o aileronr charneira8 e comando. Intradorso.

3 - Ertrcmidadee doa ovcnt de aterragem e suEtentaQeo.

4 - Mo[tantes e contravenlamentoS.

5 - Pontas doo a8as, extradorso e bordo d€ atsque. Montante
anterior e ertremidade dos ovens.

6 - Fuso do contrav€ntamento do8 ovens-frenagenS.

7 - V€rificar o estado geral do trem-atenQeo I todas as

f renagens-verif icaQao,

8 - Amortecedor: compdmento e lirnpeza.

l0 - Nlvel do 6leo.

ll - Pneu: e6tado, marcas e pressgo.

l2 - Longarina anterlor.

13 - Verificar 6e a entrada de ar para o stretecimento estd

livre de objectos. Ligaceo do8 fios das velas. Limpezs.

l4 - Hdlice e blindagem do cubo.

15 - Abrir o < capot) e verificar a8 vel86, ver se a tampa do8

platinados estd colocada no seu devido lugat, e passar

reviEgo aE tubsgens de escapc.

16 - Verificar 8e o ( capot > fica devidamente fechsdo.

17-Cabana: verificar o nivel da gasolina no dep6sito eno
indicador e o furo equilibrador da pres8ao.

l8 - Roda direita (o mesmo procedimenio que psra a esquerda).

l9 - As8 direita (o mesmo procedimento que psta a €8quelda).

Retirar 8 cobertura do tubo de Pitot.

20 - Verificar se a bagageira estd devidamente fechada.

2l - Verificar as ligaqde8 do8 cabos de comando'

22 - Veri{icar a seguranqa dos cabos de comando: Euas ligagoe8.

23 - Segursnga dos lemes e plano8: montantes, porcas e freios.

24 - Relha : sua ligaCgo 80 l€me de direcCao.

25 - Janela de Socorros.
26 - Verificar se os calcos e8tao colocados e se o avieo cltd

Iace ao vento.



ECOS DO

LOUIS BLERIOT

O CONCT.IRSO DE REIMS

Por ALCOFORADO MENEZES

O aviao de Bleriot ao ser conduzido para a faixa de rolagen,

antes da partida para a travesaia do Canal da Msncha

E i:i no dia 25 de Julho cue Ee .omemora o cinquentendrio da prirb€ila travessia do Caaal da Mancha

cm aeroplano.

Pela primeira vez ae voou sobre o mar e o feito coube ao cDgeoheiro ffaEces Louis Bldriot, de 3? aDos, que

pilolava Dm aparelho, o Drimero rr de uma serie por ele toda dcEethada e constaulda.

O aviao com que realizou a travcssia era um monoplano e, no que rcspeita a envergaduta - cerca de 4 m. de

corDprimcDto cada asa-estava muito 6qBem do que se poderiS adclitir como poss[vcl naquela epoca.

Partiu Bleriot de uma planicie, enr Baraques, es 4 ho!.s c a5 miuutoE do dia z5 de Julho dc r9o9 e,38 6inuto6
dcpois a(erraya em Dover, percor.endo ccrca de 48 Kms. distencia superior equela quc separa a costa ftabcesa da

britaoica nequele ponto (4o,75o KmF.) mas isso deve-te ao facto de Bl€riot te! descaldo um pouco para a dircita,
seguindo ate Deal, seDdo obrigado, depois, a voltar para traz.

.Sucedcu i6to apeoas hA cinqueDta anos! Hoje, teo pouco tempo pas6ado, se colsiderarmos o fcito atrav€s dc

uEr poDto de vista actual, este parece-nos de rcalizaqeo tlo siurples que se Dos afigura despropositado fazer-lb€ trma

citaqao;trlasr sc rccuarmos um todo nada no tempo e atcntartDo6 para a fragilidadc e iEperfei$ao dos apalelhos d€saa

dpoca, para a reduzidlssima potencia dos motores utilizados (o Bleriot D.0 rr €stsva equipado com um motor dc a5 HP!)
leremos que Pasmar e reod€a merecida homenagem aqueles qoe, pelo seu csforgo, tenacidade, coragem c abnegagao,

saltando ousadamente por cima da rncntalidade do seu tempo, contra quase tudo e coDtra quasc todos, coDgeguirao

legar aos seus pr,iximos descendentes uma lreraoqa tao grande e tao bcla.

IJc notar i que a Imprensa desse tempo ji acaliohava as grandcs iniciativas, e o primio de z5.ooo lraocos

que o jornal Daill-Mail oferecera para o prinieiro piloto-aviador que atlavessasse o Canal ds Mancha em acroplano,

por 6i sd denlonstra o interesse que esse leito merecia, numa abteviseo inteligente das vantagens quc as ligaqocE

aereas entre os graDdes centros trariam, uma vez torhadas posslvcis. E lelizrnentc quc, por e6sa 6poca, jd alguns

acreditavam nessa possibilidade.

Esta travessia foi o factor decisivo que inlluenciou a modificac6o da opiniio ptblica no que se relacroDava

com a utilizaceo do aviao, ttao como instru-

meDto de diverseo apenas de loucos, F|as

como mdquina da qual muito haveria a

esperar DUtlr futuro, que ainda talvez re
supunha longlnquo, mas que depresEa sc

traD6[ormoo em rcalidade presente-

Vejaoos o que a Imprensa da 6pocE

nos dizia a essc respeito:

No .Jornal de NoticiasD de 2? de

Julho de r9o9, pode ler-se, sob o tit[lo
<Oullo t/it.nfo da auia(do>, o seguiDte:

< A aviaQao entra deliDitivaoente, Do doml-

nio das mais importaDtes conqoistas cicDti.

ficas do siculo X X,.
E oa (Ilustr.Qeo Portugqesar dc

20 dc Sclembro dcase ano, escrcvia-se:

(A coboui6ta do ar devc considc-

PASSADO

816riot em Londres. a caminho do Savoy, 6 aclamado dellrantemente



rar-se j6 hoje um facto dcfinitivo. E' com ela que o seculo actual iniciaa serie de descobcrtag que cstii paeparaDdo

Ilos seus laborat6rios, e com que e ciencia, pelo qoe dc antetbtro podc assegurar-se, assornbrar{ inteirainente o mundo.

Nunca o pensameDto humano crgoeu tao alto a sua ambiqao, ncm o seu plano de domloio sobre as forQas da naturcza

o formulou o homem t5o vasto c absorvcnte como no nosso tempot'

E foi realmente a partir de r9o9, depois de Bleriot ter atrave6sado em aeroplano, pela plimeira vez, o Canal

da MaDcha, quc a aviigao cntrou no scu mais franco progre6so e se de6fjzeram as bruInas que ainda velavam os

olhos do6 homels - de quase todor os hohcns - que nao escotrdiant o seo cepti, ismo, seaio o seu desprezo c dcsdem oo

troca, pela nova cooquista quc alguns outros homcna tinham conscguido Dum campo quase coosiderado ( labf t.

E esta viagem nao s6 abriu horjzontes novos es ljgaQdcs eDtrc os povos, corno tambCm - e isso e curioGo

notar - obrigou os homeos a rcverem certas idcias e a criaretD Dovos conccitos, por excmplo, no qoe djz rc6pcito

aos ingleses, acerca da s€gurangr quc a6 coodi{des gcogrdficas do scu pals lhe asscguravsm. Ever-secomoosjornais

ingleses se detiarham aDic as Dova6 conccpcdes de scguranga que cria trave6sia veio criart e que rapidamcDtc

notaram. Le-se oo Daily-Express dc Julho desse aDo: <a Gre-BretaDha deixou de sc! uma ilha';e o l)aily-Telegraph

do mesmo mes dizia: ra nossa imunidade insular j6 nao € o que err.O comcco do fim do velho estado dc coisas

chego[r. E o f[toro havia de coDfirdar e saciedade que a aDtiga s.guranqa da loglate.ta, depois dos progressos da

avieQao, deirara de eristir.

E pouco dcpoi6, enr Ago6to desae lre6mo aob, com a viageaB de tslariot ainda presente no espirito dc todo5,

rcalizoq-sc coE espantoEo exiio o Conclrso de Reimg, a chanlada < 6emana dos aviadores> quc, oo dizer do corrcs-

pondentc em Paris do (Jornll dc Not(cias,, foi <a 6eEana dcsportiva por excelencia, o triuDfo da nevcgaqao adrea ' .

Nem crn Rcidts, lrcrD nos arredorcs, cra possil,cl coDsegqir-se elojamento, o que por si s6 traduz o eDtosiasEo

que cssc concu16o dcspcttoE e quc l€vou a Bdtheny mais de roo.ooo esPectadorc6!

Foi na realidade imprcssionaDtc o 6uce6so desse concurEo em quc comparticiparen) t2 do6 melhores Pilotos

do tc6po, eltrc os quai6 sc cootavam os DorDcs dc Bleriot, Farman, Curtiss € Lathaal.

<Foi uma semala dc cxperiencias dccisivas, que espancarrh, pclo scu 6Dccsso iDcspcrado c complcao, a6

tltimas dtvidas subsistcEte6r,

A tttulo de curio6idadc damos alguDs dos rc.ullados obtido.:

M{rimo dc disteDci. cobcrta truqt .d voo: r8o K6s. pcrcorridcs. por Ftrorn ern 3 hora.,4 ttiDulos e

56lcguDdori o prCmio da vclocidade foi galbo por Curtl$, que percorrcn 30 K@6. cm 23 mioulo3 c 29 legoodos;

r BlCriot coubc vcoccr a voltr dc pistr - to Koe. - que fcz ca 7 oilutor c 47 scgqudo!. Latham g.Dhou . Prov. dc

rltit[dc stiEgildo tss Ectros c Farmeo gaahon ainda o pr€oio dc P..s.gciros, etn virttdc de tcr t..nsPortrdo doi.t

durantc ro Kms., A velocidrdc de 54 Kms/horr.

E cod| cstcs rc6lltados tcrmiDo! a cttraordin{ri&. semaDa dos aviadoreer, que dcu origctrl a co6cnt{rior

como cstcs oa Ioprcnae do scu tcrlrpo:

( Dcsdc estc ano dc t9o9 comcqa o rcinado do aeroplano quer dcntro dc elglos ponco6 eno! lrrDslormetl

intciradlcDtc as actuais coodig6es da vida acoDdmica c 6ocial t.

!: hoie, cinqoenta ano6 pa66ados apcaa6, o homcE na sua ao6ia dc progre66o, crguc agorr os olho6 para mai6

alto, muito mais alto, tao alto que 05 iocredulos de agora - porquc tambCm os h6 - sc rcvoltam ao pensar nos anEeios

dos.loucos actuais, quc pretendern atingir regiocs mai6 altas, teo altas quc repugDa a esses acrcditare6 na viabili-

dade das suas aspiraq6eg. lllas as viagens inter.planeterias, risonha promessa do nosso tcmpo, sereo num tuturo brcve

uera realidade tgo vivar como viva lealidade

foi a travessia do Canal da Maacha em r9o9.

O hooem ainda nao esgotou os

recursos de que dispoe e aiDda nao 6tiDgiu

os limited ati ondc lhe d d.do caminhar, e

i6SO i O que nos fsz tcr C6peraoga nutn

futuro trlclho!, scmprc cada vez nrelbo!,

mercg de um progres6o cotrstattte, mltcrial

e espiritual, que Dos permita Dcssa alturot

com ldgica, aceitar com bont o dizer do Pro_

fcssor Pangloss, do .CeDdido) dc Voltaire:

s viremos no melhor dos mundos Po!6fvci9) !O avilo d€ Bldrlot no n Concur6o de Reims,



O AERO-CLUBE DA COSTA VERDE E A
NA VALORIZAqAo ruRisTlcA DA LAG

SUA INFLUENCIA
OA DE PARAMOS

POt JOAQU],14 PIMENTA

.\ . Lagoa de
p31an1s5,, irnprd-
prianrente diluida
e absorvida na de-
signa g;'to ge n ertcrt
de .llarrinha de

Esutoriz", n unca
teve o a Proverta'
mento turistlco que
as suas cond ig6es
naturais iu stiJica m

e, nresno', possibi-
lita nt.

Os parattte nses,

Feita esta regu-
larizagAo das mar-
gens e, conseq uen-
ie ne u te, do iundo,
disp6r-se-d de unta
excelente Pista Para
desportos n Au t icos

coln r .3oo nletros
de extenslio' de
agua tranqLrila,
onde a Secqtro de
Desportos Na u ticos
do Aero-Clu be da
Costa Verde lard.
disputar, conl certa

closos co0)o poucos

da stta terri, que unra riisposiqiio regia.d.e

r6zo delirrrita, niu tenr tido, por si, posslblll-
darl-es oara a sua exploraCtro' netll telll rece-

bido ai'urla que lhes giernriia suprir a falta da

criaqlo e exlrortageo-de gado- pera Inglaterra

- 
industria alt{rnente rendosa outrora -

sullstittrindo-a por urtt aprovcit:rntettto ct'ndi-
cionado e dirigido das suis condiq6es turisticas'

Ao contririo, terl-se lirrritado a assistir,
conr justificado nlas irnPotente rlesgos.to, ao

obscurecinrento e esquecitnento da sua Lago:t,

oluscada pela brilhinte e izi benr conhecida
. Barrinha de Esnroriz '.

O Aero-Clube da Costa Verde, com as suas

instalac6es bent a cavaleiro da Ribeira de Ilio
\laic,r, i a pista apontada A Lagoa de ftaratttos'

culocii esta nrais ;ertLr do tt:undo, pondo-a no

carlinbo do trrriita aereo que, cada vez em

maior nitnrero, demanda este pais de sol'
,\ oista de aterragem, constituida Por unla

be:rr cuidada e 
"ott.oliduda 

faixa asfaltada de

rl8oxro metros, orientada no sentido Norte-

-Sul e ao nivel do ttrar, pode receber qualquer
tioo de aviAo de turisnto e mesnro gran(le

nimero de avi6es conterciais' trazendo ate

Espinhr,, e a toda a Costa Verde aquele turista
apressado que nAo tellr tenlPo' e a qu.enl Ialta'
al€ru disso, disposigAo Para tomar' depols oo

avitro, uut outro meio de transporte que o leve

a outras Parager s.

E o ua'ndo 
"o 

Turisnto nacional se decidir a

exDlorar a beleza extraordinaria das noss:ts

Prbvincias do Minho, T16s-os-Montes e Alto
Douro, utilizando as albuleiras resultantes do

aiiroveitanrento hidro-electrico para pouso de

hidro-avi6es, a Lagoa de Paranros pode ser c
Donto de esiacioniinento e partida diiria tle

Deouenos hidros-os qSea Bee' seo um exenl-
plo inta..""nnta-ent busca de urll dia passado

em plena natureza.
A gr"uu.^ iunta, de unt hidro-aviiio pousado

.ereni*ente,"na serena Lagoa de Paratt:os,

docunrenta as possibilidades que evocanlos'
trlas esta oossibilidade sere, enr luturo t'reve'
ainda mai,or, rima vez concluidos os trabalhos
de regularizacao das n)argens da Lagoa a
que veo Droceder os Serviqos bidr:iulicos
iespectivoi.

f requc'ncia, pt ovas abe rt as aos outros
Clubes ndutict.rs nacionais e estrangeiros, de

nrodo a chantar sobre a Lagoa de Paramos a

atencao de outros centrosr com unla Posslvel
derivaqtro para ai do fluxo de turistas que os

animaln.
Para alem das provas de comPetiqao' reser'

vadas, cortro € obvio, aos esPeclalistas, terao
os outros tu:i.tas e sua disposiqio utlla adorl-

rdvel e calma toalha lfquida de nruitos nrilha'
res de nretros quadradirs de superficie onde,

scn) a preocupaceo dos tetrlPos, poderao renlar'

velejar, nadar, fazer csqtti aquiltlco' ou sentlr
a nrais estonteante sensaC;io de vejocldaoe

sobre a Agua conduzindo um veloz hidro-plano'

A Lagoa de Paranros poderi ainda ser o

oolo de itracqAo dos pescadores desportivos
ou dos cagadcires, pois, abundam all as rlals
variadas espdcie de rica e saborosa caga

ou Desca.

ijma importante e moderna auto-estrada

de turismo iigara enr breve a ponte da Arrd-
bida, do Poito, conr a Lagoa de Paramos,

donde seguir{ ate Leiria, pelo que o restau'
raurante-bar do Aero'Clube da (osta Verde,

Dresentemente enl construqao na n)argen]

isquerda da Ribcira .de kio Mator, virA. a

deiempenhar unr papel de prinrordial e funda-

nrentai importiniia, colocado como {ica a

marcem da ntais intportante via de trtrismo a
ligar o norte e o Sul. Iiste bar, colocarlo sobre

as"4guas da Ribeira, dispord de utna varanda-

-tribuna voltada Dara o Aerddronto e Para a

Lagoa, de rnodo a perrnitir a observaqf,o atenta,

" 
.t',r'"" rnelhores condig6es de conrodi'Jade,

de tudo quanto se t)assar nit'lueles locais'

Deste morlo, o Aero-CIube da Costa Verde,

DroDorcionando aos seus associados as condi'
ides necessdrias p:.rir agraddveis nlonlentos ao

i..ou"nt"r"nt as irras instalag6es sociais e de

voo'. nresta tttlt inestitttirel sen'igo ao turismo
local'oelo seu contributo para a valorizaqZo e

up.oulit^n,"nto das inigualdveis condiqdes da

Lagoa de Paratnosr enriquecendo e esten-

derido ate mais longe o turismo de toda a
.Costa Verde,, que o Atldntico beija e o sol

aquece.



EM BRAGA

fleporl.gem de JOAO U lM PIM EN TA

E AICOFORADO MINTZES

A z de Junho de 1929 fdra inaugurado o Aer6dromo da Palnreira, em Braga, com a aterragcln do avieo

JUNKER'S F. 13, pilotado pelo Senhof tl.,jor Amado da Cunha e mccenico Iiosrhelni, Ierando corno pr<:aseiros os

Senhores llrigadeiro Francisco Caravana, l)r. Albcrto Cruz, Jose Esteves de Aguiar e Jaime Ljma.

Contenrorando esta datar a Cllnlara llunicipal de Ilraga, corn a comparticipar;io dls l'orqas Adrcas

portueuesas, organizou unr brilhanie festival no pas;ailo dia 2r dc .lunho, duraDte o qual loi drsc(rrrada uma Itipi'le

naquele Aerod!omo.

<GAS lill GRANDUT, que pretcnde e.tar presente erlr todas as manifestaQoes acroniuticas portugu,rsas, ali

fez dcslocar a -sua equipa de report3gen afim de, Do seu primeiro nimeaor podcr dar aos seus leitores ull)a rdcia,

embora sucinta, do que foi aquele festival.

O autocarro privetivo do .Aero-Clube da Costa Verde, que o nosso dedicado cons6cio [>enha l-erreira em boa

hora nos ofercceu, fazia i sqa plimcira viagc{n ao serviqo do Clube e decidimos aproveitd_lo nessa deslocaqeo a I}raga.

O autocarro, dizia-se, e\taria no <Ca[6 Ceuta, d to,15 horas, vindo dc Espioho, e partiria exacta e impreterivelmcnte

ls ro,3o e que ningoim se atrasasse potque entio perderia aquela fabulosa viagcm illaugulal.

A (malta) esteve presente i hora combinada, ma6 o autocalro e qlc lno esteve Para Pre6sas - qucm tivcr

prrssa que vA de aviao - t l5 p€1.16 r I e moito paaava orgulho6amente, cor'l o Dome do Aero-CIube da Costa Verde

bem ir vista, a porta do Cafe. Fd.a simplesoeDte a gasolioa que se acabara

uo caminho I

Mas enaao como 4 -diz algu€m - o PeDha Ferrcira d6_nos trm aqtocarro

coar o dcfcito de lhe faltar a gasolina?,..

Arrumadao as provisoesr cada um lomou o 6eu lugar e foi dada ordem

de marcha, Dada a ordem, la isFo 6 qoe foi, mas o autocerro, eE6e e qoe Deo

Darchou I Habituado as buc6licas malgcbs do Ave, o (V.8 ), que te!r| alma de

poeta, s6 se dccidiu a trabalhar l?i para as margens do Dourol oas depois,

garbosameDte, nunca mais deixou de cumprir o seu deve!. Nunca mais...
Duoca mais.., sao modos de dizer. Aquilo le para a Doite ia-se complicaodo I

Bem, isso d outra historia que o Waltcr Cudell e os prodotos (Boschr aca-

barao je de resolver... gracio6am ente. . . Sim, porquc no Costa Vcrde €

ludo assim: (gas cm grande>> e sempre do melhor!

A FORCA AEREA

t niu formnQAo de avrdes 'Chipmunk " de S. Jtcint^

i\blcs da comecrr o festival o Senhor Presidente da Cemara de

Braga convidou o ScDhor General Costa Macedo, ilustre Chcle do tistado

Maior da Forqa Adrea, a descerrar a lApide a que acioa fizedos referencia,
tendo falado em scguida o Senhor Major A6ado da Cuoha, o prilleiro piloto

a alcrrar em Braga,

Dcpois o SDr. l)r. Alberto Croz, que fdra um dos pa66rg€iro6r rclem-
brou aquele acoDtecimento com palavras de entusiasmo para e mocidade de

eltao, e exortou a oocidade de hoje a ceguir-lhe o eremplo, terminaDdo a

6crie de di6curso6 o Senhor ComaDdaote da 1.. Regiao lililitar, Gencr.l Vala-
dares Tavarcs.

EntrctaDto 4 avidcs dejacto da Base Aerea N.o 2 (Ota), cxecutararn

Coronel Mdrio Fernande8Jorge dc Noronhe,
comandente da Base A6rea N.. ?, (S. Jrclnto),
quc orientou superiormcntc o f$tlvsl e a

quem.CAS EM ORANDE' e o Aero.Club.
da Coatr Verdc, muito aSradccem aa
facilidades concedidlr c i aimDatir quc

lhar tastemushou



curjosas evoluqoe6 com passagens frequentes a baisa altura sobrc o Aer6dromo, apds o que um helic6ptcro da

Base Airea N..6 (MoDtijo), fez uma extraordin6ria d(monstraqao de que damos em ootro local desenvolvido rel?to.
(l.Da fortrraqeo de 12 avioes CIIIPMUNIi da Base Aerea N,o 7 (S. Jacinto) sob o comando do Senhor CaPiteo

Belo, efectuou depois uma intcressante dernonstracao de voo de grupo, com mudanQas frequentes de lormaqeo' finda

O espectdculo-sempre maravilhoso da descida
dos psra'queolslas

' a qual sc destacou um aviao Pilotado pelo 2.o Sargento Pil('to-Aviador

Castro que executou, de modo suPerior, variadas fiSuras acrobaticas.

A l-iase Aerea N.o3 (Tancos ) encelrou o festivalccm olanqamento

de zo homens do Batalhao de Cagadores Para-quedistssr conduzidos eln

dois JUNKEItS, exerclcio que fiualizou corr o langamento de mais dois

paraquedistas em queda Iivre.

Um jacto france6, MORANE-SAULNIER, de quatro lugares, de

treino e ligaga(', fez tambem uma demonstraqao das suas possibilidades

e algumas figuras acrobdticas.

A direcAao do festival foi conliada h Base Aerea N'o 7 (S Jancinto)'
sob o corDando do scu primeilo CoDaDdaDte, Seohor Corooel Mdrio Fer-

nandes de Jorge Norooha acompanhado do Senhor Major Joio da Cruz

Novo, dilector de instrucao daquela Base c taE|beE| director da Escola dc

Pilotagem do A. C. C. V,, que ali sc deslocarao lripulaDdo um WIDGEoN.

A cstaqeo dc coDtrole m6vcl,i!6talada num .Jcep) da B.!e
Aelea N.o ?, esteve a cargo dos Senhores TeDeDtc Alve6 Pereira, qoe

fazia ss vczcs de Director do Caopo dEraDte o fe6tival, SargeDto Gau-

dencio, Sargcuto Beato e soldado r32' Erlesto Mirande.

Servitr dc oficial es ordeos do controle o Senhor Tenente Ladeira.

Cosro nota de reportageE direnlos ainda que a estaQeo m6vel

dispunbe das scguiotcs freque[cias: aeroDeuticas militares, de emer_

gebcia iutcrnacional eo r2r'5' de G. C' l. (alerta), frequencias civis, dc

A. P. P. c A, T. P, intcrosciooal).

6p

{D
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RADIO CLUBE PORTUGUES
A RADTO CLUBE PORTUGUES muito agradece o Aerr-r-Clube da Costa Verde a ajuda que lhe tem prestsdo

atra!€s dos seus microtones. A M6rlo Aloneo queremoa iestemqnhar tambdm o nosso reconhecimento pelo

acolhimento que, no seu programa ( VIDA DESPORTIVA ), tem dado as crdnicas do nosso colaborador JOAQUIM
pljllENTA, transmitidas quinzenalmente aos sdbadoG pelas 20,30 horas, sob o titulo (PRO-AVIAqAO ClVlL,.
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0 Aero-Clube da Cosla Verde prolecfa-se no fuluro c0m0

uma das mais grandiosas realidades do Turismo Espinhense

oot MANUEL LARANIEIRA

Na base de todas as grandes realizaq6es, na genese de todos os intpulsos granriiosos, na

execuqao de todas as ideias em factos, senrpre esteve e estare o homenr. E se toda a concatenaqeo

geniosa que sai do seu guirebol inventivo traz consigo a mancha venial da possibilidade do

erro-distAncia que delimita a sua prdpria condiqdo humana-forqoso se torna concluir, depois

de demonstrado con evidencia, que no erro reside a suPrenra forga do homent' Porque o homem

ao criar prop6e-se, nlesnro conr possibilidade de erro, preencher um espago razio, uma lacuna,

reparar outro possivel erro decorrente da condiqio humana de outro hontent.

Tenros, pois, que criar sem erro e inrpossivel ao homem. Mas criar cour alto espiriro

progressivo, transformar meras ideias de dilicil concretizageo em factos incontroversos' isso sint,

e tambdnl uma das maravilhosas possibilidades da cronometrica utdquina humana.

O Aero-Clube da Costa Verde, por parodoxal que possa parecer ao prinrerro relance

apreciativo, nascido da extraordinaria forga criadora dos homers, consecuqeo aproxintada - e

dizemos aproximada porque, sempre, as realidades ficanr para aquem dos sonhos-de ideias,

fogueira onde ardenr uns tantos ideais em tudo superiores, veio preencher, enr Espinho, uma

lacuna existente, dilicil de preencher se encararmos os obstdculos na proporg{o dos homens de

que se disp6e para os derrubar.
Relerimo.nos aos novos e mais modernos metodos de aproveitanento turisticor a ullla

refrigeraglo e renovaqeo de realizag6es e prop6sitos num abarcamento lato das possibilidades

em embrido ou que tem sido mesmo desaproveitadas,

Se quiser sobreviver, num plano econdmico crescente e possibilitador dc desenvolvimento,

se quiser {azer valer os seus direitos de praia de incontestavel valor no cdmPuto das nossas

melhores estancias maritioras, se quiser manter o ceptro de Rainha da Costa Verde, enquanto

aquela seara de recursos inesgotiveis, que 6 o mar, estiver ali a pedir charrua de ntCrito que

saiba desbravar e arrotear depois para colher os fartos r6ditos que forgosamente darri, Espinho

tem de p6r acima de quaisquer outros interesses o interesse turtstico, o aproveitamento integral

dos seus extraordinirios dons geogrdficos e climat€ricos.
A instalagio do Aero-Clube da Costa Verde em Espinho, com a sua ambiciosa, clarivi-

dente e extraordiniria m[o cheia de projectos de interesse turistico, alem de outros que omitintos

aqui por desejarmos sdmente deter-los sobre aqueles, veio rasgar horizontes que neo lobrig:i-

vamos ate aqui. E esse facto, por si s6, obriga-nos a descer i anilise, seu que' mais fria na

linguagem, menos literata nras mais concisa.
Tempo houve enr que o Turismo signilicava exaltageo mais que propaganda, dos dons

naturais ou artiliciais duma regi4o ou duma terra. Hoje a palavra como que ganhou volume,

amplitude, dispersando-se, sim ultaneamente, para abranger um sem nimero de causas e de

efeitos de exploraglo econdmica, regional parcelarmente e nacional na sua totalidade'

Imerso no sil€ncio tumular que os anos de inactividade criaranr, o aer6dromo de Paranros,

orgulho dos nossos avoengos que viveram a ipoca euftirica dos pioneiros da aviagio e glorili-
caram Gago Coutinho e Sacadura Cabral conro her6is nacionais, revive e remoqa-se, renasce

das pr6prias cinzas como a Fenix da fibula, enquanto da pdtina do tempo se lhe v[o arrancando

os musgos das renriniscencias lestivas e se ata de novo o cordAo umbilical que o ligava a

Espinho, roto nao se sabe porque bulas ou incriria duma geraqeo que nasceu sob unr signo de

s u perlicialidade e de versatilidade que lhe nf,o pernrite encarar as coisas a s6rio,



Espinho pode aspirar a verenl-se de novo viradas para si as 
-atenqd-es- 

gerais atrav€s de

algunras re^lizagOes dos sonhos do Aero-Clube da Costa Verde, transubstanciadas em consoladoras

reatidades. Os lestivals a€reos, de aeromodelisuro e o movintento aereo do Proprio aeroporto'

hoje que a aerondutlca e urlta coila sdria e objectiva e con)eqa a ser encarada pelo grande

p,lblico com respeito e curiosidarle, constituen) aliciante para, a exentplo do que acontece no

estrangeiro, a afluencia dc nrilhares de pessoas. Visto sob o Ponto de vista econduico e turistico

ter-se-a uma nogao exacra da influ€ncia exelcida no movinlento turistico de Espinho' O Aero-

-Clube lanqard, asslnr' as serrentes clue levarlio ao nosso aerddromo os turistas avidos de

presenciarem u't especteculo ou especticulos ineditos e que, precisanrente pelo seu ineditismo

e pela emoqao e beleza, forga e t€cnica que demonstran), se tornam atrac'6es de prinreiro plano.

PoroutroladooaproveitanentodaLagoadeParamos,talcomoesteprevistanos
projectos do Aero-Clube cla Costa Verde €, nao sd motivo dos nrais rasgados enc6mios mas

rnais-ras non aerbd! - digno da nossa melhor atengao de bairristas e da mais franca e

rasgada ajuda daqueles que so tem a lucrar conr taI realizaglo'-- 
A iransformaq6o turistica daqueie local teo aprazivel e cremos que tao desconhecido das

gentes espinhenses, nais avezadas aos passeios quadriculados do Chiado vareiro que 6 a

iu. ,9 
" 

ao picadeiro cosnropolita da aven-ida casineira, para ficar obra asseada, 6.da ordem das

centenas de contos. Porem, a verilicar-se, Espinho Poderia ufanar-ser dentro de alguns anos, de

possuir e facultar aos seus visitantes um OIii em miniatura, un) privilegiado recanto do paraiso,

Lordado de c6u, pinhais e nar, perlumado do cheiro acre da resina e da salsugem que o vento

impele do nar depois de arrancada A crista rendilhada das ondas'

Projectos urn bi"io.o" ? . . . se m d ri vida ! Se nr ambi96es, porem ' 
o honr em desceri os degraus

qu. o Cooiur"nr A condiq'o de simples <cadiveres adiados que procrianr o, na sintese magistral

e de aparente paradoxo de Fernando Pessoa.

E com tais ambig6es, Iace is realidades incontesteveis que os nossos olhos. ji contemplam'

o Aero-Clube da costa Verde projecta-se no luturo como uma das nrais grandiosas realidades

do turis mo espinhense.
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