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A MOBIL ABASTECE O PRIMEIRO

AVIAO COMERCIAL A JACTO
DA PAN AMERICAN |

O primeiro avido de propulséo a jacto da

Pan American a oferecer servico de passageiros
alravés do Atléntico, um Boeing 707, foi abaste-
cido com produtos MOBIL.

Desde 1938, data que a Pan American iniciou
um servico de passageiros entre a América e a
Europs, os seus avides ulilizam exclusivamente
combustiveis e lubrificantes MOBIL.

COMBUSTIVEIS
LUBRIFICANTES
PARA A AVIACAO

Moblil Oil Porluguesa
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POLIDORES

MAIS DF 50 MODELOS
DE 1.500 ¢« 3.000 . p. m.
2 ¢« 4 APOIOS

MARCA REGISTADA

HERCULES
FABRICA DE PLASTICOS

INJECCAO « COMPRESSAO

EXTRUSAO « VACUO

s
AFONSO HENRIQUES
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END. TELEGRAFICO APARTADO 40
““HERCULES" TELEFONE 144

SUCESSIYAS NOYIDADES EM ARTIGOS:
RELIGIOSOS
RELIGIOSOS C/ MUSICA

UTILIDADES BRINQUEDOS C/ MUSICA
M ENAGE BRINQUEDOS C/ CORDA
EMBALAGENS BRINQUEDOS

FILME PLASTICO

PERGAMOIDES
PARA ESTOFOS E PAREDES

PAVIMENTOS
EM ROLO E MOSAICOS

TERMOLAMINADOS
PARA MOVEIS E OUTROS FINS

ALUMINIOS
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ahrica de Madeira Aglomerada “Tabopan”

TELEFONE, 53 — AMARANTE

UMA DAS MAIS MODERNAS INSTALAGOES DA EUROPA NA PRODUGAO DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 2,50><1,25 — 2,13:<1,25 — 2,13:<1,00 — 2,13><90-80-75-70 e 2,00><1,00
Espessura: 2 a 40 milimetros para todas as aplicacdes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobiliario, Construgio Civil e Naval, Casas Pré-fabricadas, Carteiras e Mobiliario Escolar,

Hangares, Zincogravuras, etc, etc. « Esta Madeira foi considerada pelos famosos cientistas Germinicos em

Madeira Aglomerada, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelme Klauditz, da Universidade
Técnica de Brauncheweig como a melhor que se tem produzido na Europa.

Também o Laboratério Nacional de Engenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual aos melhores produtos similares
estrangeiros. « As construgdes da maior categoria tém preferido “Tabopan”, madeira de excepcional qualidade;
nfo torce, ndo racha, nio arde e dura quatro vezes mais que a madeira maciga.

A unica fabrica Europeia que produz Placas de 2,3,4,5 e 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA RESIS-
TENCIA de 407 kg cm2 (cerca de 3 vezes mais que a madeira macica).

AGENTE DISTRIBUIDOR NO PORTO : AGENTE DISTRIBUIDOR EM LISBOA !
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L.0A ALVES DE SA & C.A, L.D#&
RUA RODRIGUES SAMPAIO, 169-2.v RUA DAS JANELAS VERDES, 86
TELEFONE 28091 —PORTO TLFS. 666084-669422 - LISBOA




APRENDA A VOAR
COM SEGURANCA
NA ESCOLA DE
PILOTAGEM DO
AERO CLUBE DA
COSTA VERDE

E S P I N H O

*

POR FALTA DE ESPAGO NAO
PUBLICAMOS NESTE NUMERO A
LISTA DAS FIRMAS COMERCIAIS
QUE NOS TEM AJUDADO, E QUE
TORNARAM, ASSIM, POSSIVEL O MUITO
QUE ATE AGORA JA ESTA FEITO.
CONTUDO NAO AS ESQUECEREMOS E NO
PROXIMO NUMERO LHES RENDEREMOS
A JUSTA HOMENAGEM QUE MERECEM

Avisamos os nossos Associados que a entrada
para as instalagdes de Paramos ¢ feita, por
enquanto, pela porta de armas do G.A.C.A.n."3,
mediante a apresentacdo do respectivo cartdo

VINAGRE & CORTE-REAL, L™
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O PORQUE DE
«GAS EM GRANDE»

O Aero-Clube da Costa Verde acabava de consolidar a sua existéncia legal como membro
da familia aeronautica portuguesa, realizando a sua primeira Assembleia Geral para elei¢do dos
Corpos Gerentes do Clube.

Num pronuncio feliz do que viria a ser a sua actividade no futuro, a Direcgdo, no
momento exacto em que foi eleita, escolheu os colaboradores com quem deveria realizar a
magnifica obra que é hoje o Aero-Clube da Costa Verde, e nomeou as diferentes Secgdes que
teriam de orientar e disciplinar as variadissimas actividades em que teria de se desdobrar.

A Seccio Cultural e de Propaganda, nesse momento criada, identifica-se, portanto, com a
propria Direcgio do Aero-Clube, a quem estd intima e profundamente vinculada e que com ela,
desde o primeiro dia da sua existéncia comum, tem procurado, a par e além dos problemas
culturais, manter entre os associados do nosso Aero-Clube o fogacho do entusiasmo com que
fizeram esta coisa grandiosa no meio aerondutico civil portugués, que ¢ o Aero-Clube da Costa
Verde, e levar a todos, pela escrita e pela palavra, em circulares ou na Imprensa e na Radio,
o eco materializado do palpitar e do crescer do ser embrionirio em 16 de Janeiro do corrente
ano,”hoje com prerrogativas de maior idade pelo crescimento desbordado que em tdo curto
lapso de tempo sofreu.

Daqui a necessidade e o desejo de dotar o Aero-Clube da Costa Verde com um orgio de
divulgacio inteiramente seu, que fosse capaz de levar a todos os que vivem para a Aviagdo
Militar ou Civil, e nesta, Comercial ou Desportiva, a mensagem de coexisténcia e camaradagem
que informa o espirito que fundou e orienta o Aero-Clube da Costa Verde.

A ideia primaria e original da sua Secgdo Cultural e de Propaganda em breve tomou
vulto e depressa transcendeu da vontade dos membros daquela Sec¢do, para ser um dos




objectivos imediatos do Aero-Clube, emparelhado exactamente com a inauguragdo da sede social
e com a construcio dos «hangares» no Aerodromo de Paramos.

Era preciso um nome para a Revista, um nome de sabor aeronautico. Inimeros foram
sugeridos, alguns mesmo de poética beleza! A mim afigurava-se que o titulo da Revista, além
do sabor aerondutico pretendido, devia traduzir também algo do modo de formagio do Aero-
-Clube da Costa Verde e, particularmente, da animosa vontade de trabalhar dos seus fundadores,
directores actuais e da sua massa associativa a quem tudo se deve neste arranque a 100 %, de
poténcia que tem sido—em menos de um ano decorrido — a vida do Aero-Clube da Costa Verde.

«GAS EM GRANDE?», pensava eu, seria a sintese de tudo quanto se fez e do modo
como se fez. No apoio caloroso do arquitecto Guilherme Corte-Real, com o entusiastico «...bem
alembrado » com que o Walter Cudell acolheu o nome por mim proposto, fizeram de «GAS EM
GRANDE » o titulo da Revista que o nosso Aero-Clube come¢a hoje a publicar.

Depois tudo foi facil gragas ao valioso apoio, que nunca poderemos pagar, que nos prestaram:

Sua Ex.* o Subsecretario de Estado da Aerondutica
o Ex.™ Sr. Director Geral da Aeronautica Civil
o Ex.™ Sr. Director dos Servigos de Censura

a quem testemunhamos o nosso reconhecido agradecimento.

.GAS EM GRANDE » serd, portanto, a mensagem viva e permanente do Aero-Clube
da Costa Verde, aberta, franca e entusiasticamente, a todos quantos tenham alguma coisa de
novo para dizer a bem da Aviagdo.

Todos os assuntos de caricter aeronautico, cultural e de turismo nos interessam; mas um
ha a que nos propomos devotar com o maior empenho e entusiasmo — SEGURANCA DE VOO.
E é assim que, por amdvel deferéncia do Ex.™ Snr., Chefe do Estado Maior da Forca Aérea,
iremos transcrevendo em cada numero de «GAS EM GRANDE», artigos dos «Boletins de
Segurancga de Voo» editados pelas Bases Aéreas Militares.

«SEGURANCA DE VOO» ¢ a palavra de ordem que anteporemos a todas as manifes-
tagdes aeronduticas do nosso Aero Clube, preparando-as convenientemente em terra, desde a
elementar e simples «volta de pista», 2 mais complexa das viagens.

«SEGURANCA DE VOO» seri também a campanha, a primeira mas nunca acabada
campanha de »GAS EM GRANDE>».

Os conselhos de sensatez e prudéncia, mas sobretudo humanos, que o Director da nossa
Escola de Pilotagem, Senhor Major Jodo da Cruz Novo comega hoje a dirigir aos pilotos do
Aero-Clube da Costa Verde, marcam o inicio desta campanha que «GAS EM GRANDE»
deseja estender a todos os Aero-Clubes, a todos os pilotos ¢ a todos quantos queiram trabalhar
para uma

«AVIACAO MAIOR E MAIS SEGURA».

Este o “porque” de «GAS EM GRANDE>.

Junho de 1959.

JOAQUIM PIMEMTA

Piloto -Aviador




O “espirito do ar”, espécie de espirito de cavalaria da nossa
época, que anima os jévens que se dedicam a Aviacéao,

entronca naquelas tradicoes de heroismo que, através dos tempos,
caracterizaram a raca portuguesa e a levaram a todos os continentes.

A mocidade de Espinho merece, por isso, louvores pela ini-
ciativa a que se lancou e que hi-de ser um novo motivo de valo-
rizacdo dessa zona de tdo peculiares encantos.

Na medida das suas possibilidades, o Ministério das Comu-
nicacoes, através da Direcgdo Geral da Aerondutica Civil, dara
todo o seu apoio e estimulo ao Aero Clube da Costa Verde e aos

seus congéneres, na certeza de que assim patrocinara iniciativas
meritérias e contribuird para a grandeza da Aviacdo Civil,— o

mesmo é dizer para a grandeza de Portugal.

O MINISTRO DAS COMUNICAGOES

‘ CARLOS RIBEIRO




Palavras de Sua Exceléncia o Subsecretdrio de Estado
da Aerondutica para a Revista “GAS EM GRANDE”

r

E sempre com muito interesse que sigo e acarinho a accao

daqueles que, compreendendo cada vez mais o destacado
papel da aviacdo na vida nacional portuguesa, procuram desen-
volver o espirito aeronautico e o gosto pelas coisas do ar e,
assim, contribuem para a melhor integracdo dos portugueses nas
realidades do seu tempo e os fazem caminhar ao encontro do futuro.

O Aero-Clube da Costa Verde merece, pela iniciativa, persis-
téncia e dinamismo dos seus dirigentes, o meu aplauso e os meus

desejos de um sio e progressivo engrandecimento.

KAULZA DE ARRIAGA




A AVIACAO DESPORTIVA
E DE TURISMO ESTA NA
BASE DA FORMACAO DO
GOSTO E DO INTERESSE DO
POVO PELAS COISAS DO AR

De entre as ajudas que tornaram
possivel a existéncia do Aero-Clube da
Costa Verde e, muito principalmente,
desta revista, pelo apoio moral e
material que lhe deu, ¢ dever nosso
destacar a do Ex.me Sr, Director Geral
da Aerondutica Civil, rendendo-ihe
aqui a homenagem que merece.

E ndo achamos melhor meio de o
fazer do que levar ao conhecimento de
quantos se interessam pelos problemas
da aviagdo civil em Portugal, o modo

‘ O EX.MO SR. ENG.®» VICTOR VERES, como se tem debrugado sobre esses
; problemas o Ex.me Sr. Engenheiro
DIRECTOR GERAL DA AERONAUTICA CIVIL Victor Veres, através da publicagdo nas

pdginas de « GAS EM GRANDE>» do
brilhantissimo discurso proferido
por Sua Exceléncia aquando da
inauguragdo da sede do Aero-Clube
da Costa Verde:

f
i
!
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Num pais em que o panorama das actividades da aeronautica é tdo reduzido, a criagdo de
mais este Aero-Clube nio é um acontecimento que possa logicamente deixar-se passar em claro.

Por isso foi com o maior prazer que acedi ao convite de V. Ex.* para vir aqui presidir a
cerimonia da inauguragio da sede do Aero-Clube da Costa Verde.

No Norte do pais, ja porque se trata dum centro de grande densidade populacional, ja porque
os nortenhos se podem justamente orgulhar de serem sempre dos primeiros a contribuir para o
progresso da Nagiio, ha certamente lugar para o Aero-Clube da Costa Verde ao lado dos seus
congéneres do Porto, de Braga e de Mirandela.

Embora lisboeta por nascimento, eu sinto-me um pouco conterraneo de V. Ex*, porque foi no
Porto que conclui os meus estudos e me fiz homem. Aqui aprendi a conhecer a boa gente do
Norte, a compreender os seus problemas e a sua maneira de sentir e hoje sei que por tras
do seu apregoado bairrismo estd apenas uma ansia enorme de moldar com as suas proprias maos
o desenvolvimento dum pais que afinal foi aqui que nasceu. Por todas estas razdes, eu gostaria
bem que o Sul aceitasse este desafio e que ele fosse o estimulo para o crescimento do interesse
pela causa da aerondutica civil nas outras provincias de Portugal Continental e Insular.

Nio é minha intencdo alongar-me em palavras de circunstincia e complicar demasiadamente
esta pequena festa de confraternizagfio aeronautica com o discurso da praxe. Gostaria no entanto
de aproveitar esta oportunidade para esclarecer junto de V. Ex.** um mal entendido que eu
suponho existir na mente de alguns dos mais destacados entusiastas dirigentes dos aero-clubes
portugueses. Com efeito, tem chegado ao meu conhecimento que, entre a massa associativa dos
aero-clubes, ha a tendéncia para pensar que a Direccdo Geral da Aerondutica Civil s6 se
interessa pelos problemas da aviagfio comercial, entertendo-se com a aviagio desportiva e de
turismo, apenas nas horas vagas.

Ora isto nio é verdade, até porque, no momento porque passamos actualmente, a Direcg¢do
Geral da Aeronautica Civil nfio dispde de horas vagas. E certo que, assistindo-se presentemente
a um salto extraordinirio na evolugdo do transporte aéreo, a aviagio comercial traz ao nosso
pais problemas tdo sérios que chegam e sobejam para monopolizar o reduzido nimero de técnicos
que compdem a sua administracdo da aviagdo civil e absorver por completo os recursos finan-
ceiros que ano a ano vio sendo postos a nossa disposi¢do no Orcamento Geral do Estado ou
em créditos especiais abertos de acordo com os planos superiormente estabelecidos para a
economia nacional.

Mas nem por isso a avia¢do desportiva e de turismo deixa de preocupar-nos. Ela esti na
base da formagio do gosto e do interesse do povo pelas coisas do ar. |

Nio somos um pais de construtores de avides. Ndo pudemos ainda obter o lugar a que
talvez tenhamos direito entre os grandes transportadores aéreos. As grandes correntes
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de trafego ndo nos colocam entre os pontos
principais de escala das linhas aéreas de
longo curso. Na Metrépole, a nossa rede de
transportes rodoviarios e ferroviarios, por um
lado, e, por outro, a forma e extensdo do
territorio, nio nos impdem o transporte aéreo
como unica solugdo. Mas isso ndo € razio
para que voltemos as costa a avia¢do e nos
deixemos ficar para tras na corrida a que por
toda a parte assistimos na conguista do ar.
No dia em que, para o comum dos portugue-
ses, pilotar um avido constitua um acto tdo
banal como conduzir um automovel e tomar
o avido, como meio de transporte, equivalha a
apanhar o combéio ou a caminheta de carreira,
os aerodromos, os avides particulares, os taxis
aéreos e até as pequenas linhas aéreas internas
aparecerio como por encanto.

E mais, acabar-se-4 com a situagdo que
hoje infelizmente se verifica que, aparte a
ligagdo com as nossas provincias ultramarinas,
os passageiros tanto da companhia nacional
como das outras companhias de navegagdo
aérea que tocam OS NOSSOS aeroportos, serem
estrangeiros na sua grande maioria.

O turismo, que nem mesmo os grandes
paises industriais desdenham considerar como
uma das mais importantes fontes de riqueza,
comeca a ser entre nos um factor de peso no
rendimento nacional.

E preciso no entanto que o turista encon-
tre no nosso pais as facilidades que encontra
la fora, onde a industria estd ja devidamente
organizada. Entre essas facilidades tem pri-
mordial importincia a possibilidade duma
deslocacdo rapida por via aérea.

Ha pois uma batalha que temos de ganhar
juntos: a Direcgdo-Geral da Aeronautica Civil
e os aero-clubes. Como V., Ex.** verificam, nfo

somos n6s quem menospreza o papel que cabe
aos aero-clubes no desenvolvimento da aviagdo
civil em Portugal.

Dentro das limitagdes que a nos proprios
impée o orgcamento, por eles faremos tudo
quanto estiver ao nosso alcance.

Esta em curso um plano para a construcao,
nas Oficinas Gerais de Material Aerondutico,
em Alverca, duma série de avioes para for-
macio e treino de pilotos civis. Parte destes
avides, encomendados pelo Ministério das
Comunica¢ées por intermédio da Direcgio
Geral da Aeronautica Civil, destinar-se-a a
substituir os avides mais velhos da frota dos
aero-clubes metropolitanos.

Dentro em breve teremos permanente-
mente e baseado no Aeroporto do Porto um
mecanico de aviio que podera ocupar-se da
reparagio do material pertencente aos aero-
-clubes nortenhos, facilitando assim as
operacdes de manutengdo ate aqui muito
contingentes e extremamente caras.

Outras medidas estio em estudo, como a
de minorar os encargos com a utilizagdo do
Aeroporto do Porto pelos avides de turismo
e da construgio dum aerdédromo de turismo
perto de Lisboa.

Mas para tudo isso precisamos da colabo-
racdo de V. Ex.*®, sobretudo num capitulo que
transcende a nossa competéncia e em que 0s
aero-clubes tém a palavra: uma actividade
crescente da vossa massa associativa e um
interesse cada vez maior da gente nova por
essa actividade, que sirvam por si mesmos
de justificagdo a maiores auxilios em dinheiro
e em material e ao investimento de maiores
somas no desenvolvimento dos aerédromos,
da frota e dos meios técnicos postos ao servigo
da aviagdo civil portuguesa.

O EX.MO SNR. DIRECTOR-GERAL
DA AERONAUTICA CIVIL
DISCURSANDO EM ESPINHO.




NA altura da publicacdo do 1." niimero do Boletim do Aero-Clube

da Costa Verde, salido esta simpatica e saudosa regidao, a que
me prendem gratas recordacdes, e desejo exprimir a minha grande
satisfacdo por ver coroados de completo éxito os esforcos generosos
do grupo de entusiastas que vém consagrando a este empreendi-
mento a sua indefectivel dedicacdo de apaixonados aeronautas.

Ao mesmo tempo, faco votos para que, em volta desse niicleo
inicial, muitos outros venham a juntar-se, em breve, dando assim
o seu valioso contributo para o desenvolvimento desta patriética
iniciativa, que tio bem se propde servir os superiores interesses

da Aviac3do desportiva nacional.

O CHEFE DO ESTADO-MAIOR DA F. A.

CARLOS DA COSTA MACEDO

GENERAL




PALAVRAS DO EXM° SR. PRESIDENTE
DA CAMARA MUNICIPAL DE ESPINHO
PARA «GAS EM GRANDE»:

“FESPINHO TEM OPTIMAS
POSSIBILIDADES PARA SE
TORNAR UMA VERDADEIRA
TERRA DE TURISHNO.
ASSIM 0 QUEIRAMOS NOS
E ASSIM 0 COMPREENDAM
AQUELES QUE NOS PODERAO
AJUDAR N4 IMPERIOSA
TAREFA DEVALORIZACAO”

O EX.mo SR. ENG.» MANUEL TEIXEIRA BAPTISTA,
PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE ESPINHO

O entusiasmo e a dedicacdo pela causa, o culto por tudo quanto se relacione com a
Aviacdo Civil, 4 mistura com uma fé inquebrantavel e um assinalado espirito de iniciativa que
remove todos os obstaculos, e ainda o generoso e compreensivo acolhimento por parte das
Entidades Superiores, numa clara demonstragfio do melhor critério e sentido da sua alta Missdo,
fizeram com que num periodo assds curto se tornasse consoladora realidade a ideia da criagdo
de um Aero-Clube em Espinho, com aproveitamento do adormecido aerodromo de Paramos.

Esses mesmos factores que estiveram na base do impulso inicial, concretizando rapida-
mente os anseios daqueles que se encontram inteiramente identificados com os nobres ideais
da Aerondutica, contribuirdo também, com certeza, para que se criem os meios indispensdveis
a desejada expansao de uma ideia que bem merece o entusidstico acolhimento de todos, em
especial da nova geragio.

E para ja, a partir de hoje, conta a Aviagdo Civil Portuguesa com mais um valioso
elemento de propaganda e esclarecimento, uma publicagio — « GAS EM GRANDE» —a que,
em boa hora, meteu ombros o novel Aero-Clube da Costa Verde.

Aproveitando esta oportunidade, eu desejo fazer uma breve referéncia a uma actividade
da Aviacio Civil que, em particular, a nossa terra interessa sobremaneira —a Avia¢do de
Turismo.

E, fora de duvida, um dos meios ao seu alcance, e um dos de maior interesse, ¢ o apro-
veitamento do aer6dromo de Paramos e da sua Lagoa.

Nio é, alids ideia nova, é antes um sonho que vem de ha bem longos anos. Um sonho
para cuja concretizagio ndo era bastante ter boa vontade, pois faltava um ponto de partida,
e o Turismo, verdadeiramente, s6 agora da os primeiros passos.

Mas com um Aero-Clube que promete dar ao nosso aerédromo uma utilizagio que nunca
teve, na Aviacio Civil, e que promete, além disso, alargar a esfera das suas actividades aos
Desportos Nauticos com o aproveitamento da Lagoa de Paramos, e ainda com a actual perspec-
tiva de um desenvolvimento turistico para que todo o Pais procura preparar-se afanosamente,
parece-me na verdade chegado o momento de se pensar a sério em dar 4 Zona Sudoeste do
nosso Concelho a atencgio que ela merece. Em especial, estabelecer uma facil liga¢do com a Vila
e colaborar, tanto quanto possivel, com todos quantos, de algum modo, possam contribuir para
a sua valorizagio.




A ESCOLA DE PILOTAGEM
DO AERO-CLUBE
DA COSTA VERDE

ANSIEDADE...

No dia 18 de Abril devia chegar ao Aerédromo de Paramos a primeira unidade da frota
do Aero-Clube da Costa Verde, o CS-ABT, que a Direcgdo Geral da Aerondutica Civil cedera
para instrugido e treino dos alunos e pilotos deste Aero-Clube.

Pilotava-o, desde Alverca, o instrutor José Serra, e a sua chegada estava prevista para o
meio da tarde. No entanto, j4 muito antes da hora marcada, pilotos e Directores do Clube
esperavam ansiosos a concretizagio do seu sonho, materializada na presenca fisica do seu
primeiro avifo, presente em espirito desde a promessa do Ex.™ Sr. Director Geral da Aero-
nautica Civil.

A noite fora mal dormida e as ocupagdes naquele dia nio tinham sentido. Chegava o

primeiro aviio e, cada um, queria ser o primeiro a ver surgir no horisonte o minusculo ponto
preto porque ansiava.

As horas passavam e o avifio nfo aparecia! A tarde estava no fim e a noite pingava
lentamente! Adivinham-se os punhos cerrados e os maxilares contraidos de alguns, enquanto
que em dois paira ainda o sorriso optimista da

CERTEZA!...

O avifo surge e cruza airosamente o Aerédromo! Passa em frente do aquartelamento, faz
a volta de pista regulamentar, aterra impecavelmente, trazendo com ele a certeza de que o
Aero-Clube da Costa Verde passou, enfim, das promessas a realidade, e que os numerosos
alunos da sua «Escola de Pilotagem», poderio comecar no dia seguinte a sua aprendizagem.

E realmente, no dia seguinte, um domingo, logo de manhi cedo, comegaram a ir para oar
os alunos-pilotos ja autorizados.

Os pilotos, com a maior compreensio pelas necessidades da Escola, limitaram os seus




0S5 PRIMEIROS ALUNOS-PILOTOS DO
AERO-CLUBE DA COSTA VERDE
COM O INSTRUTOR JOSE SERRA

voos a uma volta de pista e, quando a termi-
navam, os seus lugares eram logo ocupados
pelo instrutor e alunos.

Dia a dia os progressos dos alunos, dada
a sua assiduidade, eram visiveis e era agora
com ansiedade que se aguardavam as primei-
ras «largadas», que nio se fizeram esperar
muito.

Tiveram lugar na tarde do dia 17 de Maio,
um domingo também, perante uma enorme
assisténcia que ao campo tinha acorrido
para admirar a constru¢io dos ¢hangares»
que estava a ser levada a efeito num ritmo
endiabrado, tio endiabrado que um nosso
associado ligado a construgdo civil — o Joa-

O DR: JORGE LOBO DE MESQIIITA,
O PRIMEIRO ALUNO A SER “LARGADO"
E LEVADO EM TRIUNFO PARA A RIBEIRA...

quim Fernandes — teve esta frase: <«Com
gente assim a meu lado passaria a tratar as
obras por metade do prego»!

As «largadas», tiveram assim o ambiente
e enquadramento necessarios, com as costu-
madas peripécias graciosas do pontapé e do
ramo de tojo, coroadas com o nio menos
gracioso, muito higiénico e monumental banho
na Ribeira de Rio Maior, que a Natureza ali
pos propositadamente para esse efeito.

O mergulho nas «daguas lustrais» desta
Ribeira constituiu um espectdculo extraordi-
nariamente alegre e movimentado, de que
as nossas gravuras dfo alguns sugestivos

JOAO QUINTA, O SEGUNDO ALUNO]
“LARGADO”, A CAMINHO DO “BANHO"...

aspectos, podendo noés resumi-lo na férmula
simples de

“2 largadas = 3 banhos”

pois que os banhos, tamanha era a alegria,
nio se limitaram aos alunos “largados”,
também deles participando o piloto Camilo
Penafort que, para se assegurar de que o
“largado” mergulharia a preceito, ou enten-
dendo talvez que ele tinha sido mal “largado”
nio o “largou” agora e com ele mergulhou
nas limpidas aguas da Ribeira!!!

E assim terminou uma alegre tarde em que
os dois primeiros alunos da Escola de Pilo-
tagem do Costa Verde, Srs. Dr. Jorge Lobo
de Mesquita e Jodo Quinta, foram para o ar
em Voo sO.




VISAO AEREA E ALTITUDE MORAL

pelo Professor Doutor Aristides de Amorim Girdo
da Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra

«O avido ¢ uma méquina sem divids, mas que instrumento de andlise! Foi este
instrumento que nos fez descobrir a verdadeira fisionomia da terra», escreveu Saint-Exupery.
E, depois, encurtou as distdncias, aproximou 0s povos, tornou © mundo mais pequeno,
deu um impulso decisivo & cruzada universal pela Unidade, que é preciso prosseguir
através de tudo.

Trouxe-nos o dominio do ar a possibilidade de ver de longe e do alto a superficie
do planets, e com esta visdo aéres o meio mais eficaz para o conhecimento do mundo
em que vivemos. Considerem-se antes de ludo os progressos notéveis que s= tém f[eito
na representacdo da mesma superficie terrestre com base em fotografias aéreas; e consi-
dere-se depois como esta representacdo tem servido para o estudo das suas diversas forgas
e aspectos e para O melhor aproveitamento dos recursos naturais. E ver, em muitos paises,
como os levantamentos aéreos contribuem para o desenvolvimento dos vérios ramos de
economia nacional — prospeccdo geoldgica e mineralégica, estudo dos diversos tipos de
terreno, associacoes vegelais, efc.

Todas as ciéncias estdo renovando as suas investigacdes e fazendo notéveis progres-
sos pelo recurso & fotografia aérea: 8 Geologis, a Ceografia, a Boténics, a Arqueologia.
E outras, como o Urbanismo, encontram nela a sua base mais segura.

*

Ver de longe e do alto os factos da superficie do solo é sempre conhecé-los melhor,
descobrir mais claramente as suas relacoes, penetrar-lhes o significado profundo, com-
preendé-los, em suma. Por isso as excursoes feitas de avido, a altura conveniente, se estao
lornando 14 fora o recurso mais eficiente da investigacdo cientifica, € o melhor processo
de educar a visdo dos jovens estudantes em tantos ramos do conhecimento.

Quanto 3 eficscia da visdo aérea, apresentaremos apenas um exemplo. Muito se tem
escrito, nos Gltimos anos, sobre Fétima e a sua regido. Chamou-se-lhe jé «sltar do Mundo»,
mas ainda se ndo tinha posto em relevo, segundo cremos, como «foi a natureza que lhe
preparou o sitios, para empregar uma expressdo do grande geégrafo francés Vidal de la
Blache. Pois bem! Na sua vis3o tri-dimensional de aviador, coube a Pequito Rebelo (Medi-
tacdes de Falima) fazer a melhor interpretacdo que conhecemos do quadro natural da
Cova da Iria na Serra de Aire: « A cova na serra, a depressdo na cumiada» Ougémo-lo
asinda: «As [orcas césmicas, movidas pelo dedo de Deus, assim como levantaram dos
abismos ocednicos (com suas pedras engastadas de conchas) a alta serrania, assim também
um dia deixaram que parte dela se afundasse dentro de si mesma, criando este anfiteatro
de predestinacdo. Jogo grandioso, através dos séculos, das forcas teldricas em sua altiva
projeccdo vertical...». Pois &€ mesmo assim, do ponto de vista estritamente geomorfoldgico.

*

Mas se a complicada maquina que é o avido abre novos horizontes ao conhecimento
cientifico do mundo. pode levar também o homem ao melhor conhecimento de si mesmo,
contribuindo para o seu progresso moral. « As melhores licdes do voo—escreveu num livro
excelente o General-aviador Mollandin (Le Vol en avion Ses joies. Ses legons) — as mais
altas e mais nobres, s3o de ordem moral... Energia, vontade, dominio de si, lealdade-
sinceridade — n3o se trapaceia a 3.000 metros do solo—desinteresse, é entusiastica, fervor
mistico dos altos cimos e da pura luz, dons magnificos que o céu reserva aos seus eleitos,
s0s verdadeiros pilotos, aqueles que, depois de Deus, sdo os Unicos que sabem o que é

ler em suas maos a vida e a mortey.
A. DE AMORIM GIRAO
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PALAVRAS
DE ABERTURA

A falta duma publicagio regular, destinade @ propaganda e divulgagdo da
Aerondutica em Portugal, tém-na sentido todos agqueles que, directa ow indirecta-
mente, cstdo ligados @ sua existéneio no nosso Pais.

Algumas tentativas se fizeram jd entre nds, no sentido de ser preenchida
essa locuna, Essas iniciativas, dignas de todo o apoio, tiveram infelizmente uma
uidad efémera, dado o reduzido intertsse que as coisas de Aviagdo nos tém me-
recido.

O ambicate actual, porém, é muilo diferente. A Aviagdo, que até hd pouco
tempo, para os porfugueses, era apandgio dos louces, como entdo se aleunhava
quem tinha a ousadia de disputar cs aves o céu lusitano, até ai sua exvclusiva
pertenga, tornou-se hoje o mais dileclo sonho de todo o mogo portuguds.

Era pois natural, que lenldssemos mais uma vez no sentido de que Por-
tugal tivesse também e sua revista de Aerondutica.

- *

Os moldes em que haviamos concebido inicialmente a sua publicagdo eram
um o diferentes dagueles em que ela aparece.
pou.[geaﬁ%l:amns que fosse subsidiada por tidas as entidades militares ¢
civis relacionadas com os assuntos aéreos no nosso Pais. Queriamos, dessa ma-
neira, que ¢ nossa revista fésse o drgdo aerondutico oficial. Ndo conseguimos,
tedavia, por circunstdncias virias que ndo valem para aqui, realizar 0 nosso in-
tento e ficdmos aguardando melhor oportunidade
Entretanto, o Aero Club de Portugal, cuja ilustre Direcgdo désde a pri-
meira hora nos tinha dispensado o mais caloroso apoio, resolveu chamar a si to-

NAO podia « GAS EM GRANDE», ao vir a publico com o seu primeiro niumero,
deixar de fazer uma referéncia muito especial a «REVISTA DO AR». E nio nos

‘movem somente, ao fazé-lo, motivos de admiracgdo, de delicadeza ou de simples rotina e

praxe; trata-se, sobretudo, de um dever de gratidio, porquanto as paginas da « REVISTA
DO AR» sempre estiveram abertas para todas as noticias relativas ao nosso Aero-Clube,
isto logo de inicio e, portanto, numa ocasiio em que mais necessitivamos de ajuda para
vencer os obstaculos que nesse principio de Jornada se nos deparavam... e tantos foram!

Mas se até aqui algum interesse nos poderia mover, e se pudessem, por esse facto,
interpretar-se erroneamente os nossos agradecimentos como lisonja servil, hoje, com os
obstédculos iniciais vencidos — jd quase adultos, podemos dizer — niio ¢ com fins interes-
seiros que elogiamos a ¢«REVISTA DO AR»; é por for¢a de um imperativo categorico
que devemos e queremos manifestar publicamente o nosso aprego, a nossa admiragio,
o nosso respeito e gratiddo a um 6rgfdo de propaganda da aerondutica que, desde 1937,
vem prestando inestimaveis servigos 4 CAUSA DO AR,

«GAS EM GRANDE», na pessoa do actual Director da « REVISTA DO AR»,
Senhor Coronel Pinheiro Correia, saida esta magnifica publicagio e o Aero-Clube
de Portugal.

|
i
|
|




; Temos wm Sziutocarro Lo

Anténio Penha Ferreira é um nome muito conhecido nos meios aero-
nduticos ; dispensa, por isso, de apresentagio.

Nio sendo piloto, dedica & Causa do Ar o seu maior entusiasmo e,
¢ sempre com semblante feliz que comparece em todas as manifestagdes
aeronduticas.

Ndo ¢ o tipo de associado que aparece por «frete» nas reunides
menores, para adquirir direito a lugares de destaque nas reunides maiores!
Nio, o Penha Ferreira aparece sempre, sempre bem disposto e, caso curioso,
se as reunides sdo de circunstincia, logo o vemos esquivar-se aos lugares de
honra e, discretamente, vir procurar o aconchego junto ao bulicio da « geral»/

Ainda hd bem pouco tempo, quando da inauguragdo festiva da nossa
sede, quase que s6 demos pela presenca do Penha Ferreira quando alguém,
vindo da copa — onde muitos almogaram por falta de espago —anunciou, entre
aplausos, que o Penha Ferreira, ld dentro, acabara de oferecer ao Clube um
autocarro de vinte e quatro lugares!!!

E assim o Penha Ferreira! « GAS EM GRANDE»>, ao publicar estas
linhas, ndo vem prestar homenagem a Penha Ferreira, porque ele de homenagens niio necessita e delas até nem gosta;
vem apenas informar alguns associados do Aero-Clube da Costa Verde, que porventura ainda néo saibam, que gracas
ao Penha Ferreira, o nosso Clube agora dispoe de um veiculo, que, depois de pinfade & nossa moda, servird de
magnifico meio de transporte para todos ndés.

ANTONIO PENHA FERREIRA

«MAIS ALTO»

UM JORNAL AO SERVIGCO DA AVIACAO PORTUGUESA

Acabamos de ler o primeiro nimero do jornal ¢« Mais Alto». Estd de parabéns o seu Director e a Aviagdo
Portuguesa pela existéncia de mais um — e magnifico — érgdo de divulgacdo da aerondutica.

Da sua colaboraciio, apresentacio e assuntos focados, muito haveria de bom a dizer para ji e muito havers,
sem diivida, que esperar no futuro; mas preferimos falar da sua «Linha de Rumo».

Bastard 18-la para se saberem quais os fins que o jornal « Mais Alto» pretende atingir. Impossivel seria sintetizar
melhor uma aspiracio — aspiragdo nobre de um ideal perfeito de piloto-aviador — do que através das palavras da sua
<Linha de Rumo» que, com a devida vénia, passamos a transcrever:

« Mais Alto» nos caminhos do ar, porque estas pdginas se destinam
a servir com lealdade o presente e o futuro da Aviagdo Portuguesa. Mas
também « Mais Altoy nos rumos do espirito, pois que sem elevacdo moral e
espiritual ndo hd voos complelos, como nio hd homens completos. »

Esta elevacdo moral é também um dos objectivos de « GAS EM GRANDE» e o magnifico artigo do Professor
Doutor Amorim Girdo, que neste nosso niimero vem inserto, fala da «altitude moral », dessa altitude moral que deve
ser apandgio de todo o piloto-aviador que o queira ser na mais pura e mais perfeita acepcéo da palavra.

Parece, pois, que todos estamos irmanados e igualmente dispostos a batalhar com ardor nesta causa, numa
comunhfio de ideias que nos levard cada vez mais alto no voo que nos propusemos empreender.

Que «Mais Alto» voe cada vez mais alto sdio os desejos de «<GAS EM GRANDE» e do Aero-Clube da
Costa Verde.




NOVIDADES
AERONAUTICAS

O AVIAO «SCHEIBE » - SF - 23
« S PERLING »

ESTE avido, que sera posto a venda em principios de 1960 ao prego de 175.000800 na fabrica,

foi desenhado em 1955 pelo Eng.o Egon Scheibe e o protétipo foi ensaiado em mais de
seiscentos voos. E construido de modo idéntico aos planadores, tendo as duas partes da asa uma
longarina principal e uma outra auxiliar.

Serve para instrugio, treino, acrobacia normal e para reboque de planadores até ao peso
total de 500 kgs.

Normalmente esta equipado com um motor « Continental» C go-12 F, de 95 HP, mas tem
possibilidade de nele se instalarem, a pedido, os motores «Continental» C 85 e A 65, assim
como o motor alemio «Porsche» de aviacdo de 65 HP.

Possui dois lugares lado a lado, com perfeita visibilidade em ambos e com portas dos
dois lados.

Particularidade curiosa € o facto de as alavancas do gas poderem ser manejadas com a
mio esquerda em ambos os lugares.

Os seus depositos de gasolina sio nas asas e tém uma capacidade total de 8o litros, o que
da a este aviio uma autonomia de cerca de 4 horas.

A sua rolagem é facil devido a que a roda de bequilhe € comandada com o leme de direc¢io.

Caracteristicas principais:

Dimensées — Envergadura . . . . . . . 9,87 m
Areadaasa . . . . . . . 12,16 m?
Comprimento ., . . . . . . 6,20 m
Altara, « = s« % & x wm g o 2,18 m
Largura da fuselagem . . . . 1,05 m

Pesos —FEm wasio & w0 s @ s o e 420 Kgr.
Carga maxima . . . . . . . 240 Kgr.
Pesoem voO . . . . « . 660 Kgr.
Cargaalar . . . . =« = . - 54 Kgr./m?
CargaporHP . . . . « &« & 7,3 Kgr./HP

Perfomances — Velocidade maxima . . . . . 200 Km/h
Velocidade de cruzeiro . . . . 175 Km/h
Velocidade de aterragem . . . 75 Km/h
Tecto maximo . . . . . . . 6.500 m
Tempo de subida a r.ooom ., . 4 minutos
Descolagem . . . . . . . . 180 m
Aterragem , . . . . . .+ . 140 m
Velocidade maxima permitida. . 250 Km/h

e e ———————
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NO FESTIVAL DA FORCA
AEREA, EM BRAGA, O
HELICOPTERO “ALOUETTE"
FOI A GRANDE VEDETA

por JOAQUIM PIMENTA

Ja pelo ineditismo de que se revestia a
sua presenca para a maioria dos espectadores,
quer, e principalmente, pelo poder e facilidade
de manobra revelados, o helicoptero n.o g202
das Forcas Aéreas Portuguesas, estacionado
na Base Aérea no 6 (Montijo), foi a grande
vedeta do Festival organizado no Aerédromo
da Palmeira, em Braga, pelos Forcas Aéreas.

Efectivamente esta curiosa e extravagante
maquina aérea, cuja simples apari¢do consti-
tuiu, ja por si, um agraddvel especticulo,
prendeu a aten¢do dos muitos milhares de
pessoas que, durante os 15 minutos que demo-
rou a exibicdo, seguiram, atentas e encan-
tadas, as inacreditaveis evolugdes plenas de
«souplesse» e de beleza que o seu piloto lhe
fazia executar, como se obedecesse apenas a
fantasia criadora de um compositor de subtil
« ballet ».

O tema da exibicido seria mostrar duas
das inumerdveis missdes que esta versatil
maquina poderia executar: salvamento e trans-
porte de feridos, e a colocagiio de uma carga
em local inacessivel.

A preparagdo, desenvolvimento e ligagdo
destas duas operagdes, planificadas num voo
de 15 minutos, quase nos fez esquecer estar-
mos em presen¢ga de uma maquina, tal a
sensacio de leveza, harmonia, e ritmo que o
seu piloto — o Sargento-Ajudante Rego de
Sousa — lhe imprimia.

Durante 15 minutos, o « Alouette » N.o 9202
nio era mais a maquina feia e sibilante que
antes viramos no solo. Subindo, descendo,
volteando em correrias doidivanas, para logo
se deter, como em bicos de pés, em vénias
graciosas de prima-dona da danca, o heli-
céptero subiu um ferido para em seguida o
depor novamente no chio, com requintes de
extremoso e maternal cuidado. E continuando
o seu estonteante bailado, numa composicdo
harmoénica de movimentos, tomou do solo
pesada carga para ir colocd-la, em seguida,
num local supostamente inacessivel, na hipo-
tese presente, uma mesa postada no aerod-
dromo.

O HELICOPTERO « ALOUETTE » N.* 9202 !

UM SALVAMENTO

COLOCACAU DE CARGA EM LOCAL CONSIDERADD INACESSIVEL

JOAQUIM PIMENTA AO ENTREVISTAR O PILOTO DO
HELICOPTERO. A DIREITA, CASIMIRO GUIMARAES
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O que se seguiu ndo poderd traduzir-se
em linguagem técnica para uma reportagem
de assuntos aeronduticos. As voltas e revira-
voltas, meneios e travessuras, em volta e a
volta daquela mesa, tinham qualquer coisa
do «Voo do moscardos ou do voo nupcial da
abelha!

Durante os inolvidaveis minutos que durou
aquela farindola estonteante os nossos olhos
estavam presos aquela figura, antes grotesca,
agora nimbada de poética beleza, pesarosos
de que tivesse fim o fantastico bailado.

Ao terminar, vendo-o descer tio suave e
docemente, deixando-se poisar como nas pontas
dos pés para ndo nos acordar do encantamento
em que nos pusera, tivemos pena, sincera pena,
que ao Sargento-Ajudante Rego de Sousa nio
tivesse sido tributada a ovagdo que merecia.

# *

No intuito de darmos aos nossos leitores
algumas notas de interesse, ouvimos o Sar-
gento-Ajudante Rego de Sousa que nos disse
ser a tripulacio do helicéptero 9202 consti-
tuida por si, como piloto, pelo 1.0 Sargento
mecanico Braganca e 1.0 cabo Vilela.

Este helicoptero é um «Alouette»
equipado com turbina livre «Turboméca
Artouste IIs de 350 H. P. que consome 170
litros de querosene por hora e que lhe pro-
porciona uma velocidade normal maxima de
180 Km[h, ou uma velocidade econdémica de
cruzeiro de 162 Km /h.

O «Alouettes, orgulho da industria aero-
nautica francesa, voa em mais de 25 paises
diferentes e ¢ construido, sob patente, nos
Estados Unidos da Ameérica do Norte e na
Suécia.

Tem um rotor de 3 pas com o didAmetro
de 1020 metros, e o seu «plafond» ¢é de
8.000 metros, sendo detentor do «record» de
altura com 10.983 metros.

Podera transportar até cinco passageiros,
sendo o seu raio de ac¢do um compromisso
entre o numero de pessoas transportadas e o
combustivel embarcado, posto que o peso a
descolagem ndo devera exceder 1.500 Kgr.

No caso de paragem da turbina, as pas do
rotor tornar-se-do livres do motor, ficando a
girar por inércia para manter o efeito susten-
tador, facto que confere maior seguranga a
maquina.

Entre as muitas missdes que poderd desem-
penhar contam-se, como principais as missoes

de salvamento, reconhecimento, transporte de
feridos e transporte de cargas para locais de
outro modo inacessiveis.

Dispde de um cabo de ago accionado pelo
motor, e estd munido de um dispositivo desti-
nado ao corte rapido do cabo, por efeito de
um cartuxo, cuja explosio, comandada eléc-
tricamente através de um botdo colocado no
punho do ¢manche», movimenta um escopro,
quando, por qualquer circunstincia anormal,
a carga a icar ponha em perigo o helicéptero.

Infelizmente esta maquina maravilhosa
ndo estd, por enquanto, e nio sabemos por
quanto tempo ainda, ao alcance dos meios
civis particulares, nomeadamente dos Aero-
-Clubes.

Em tempos esbogou-se no Aero-Clube do
Porto um movimento para a aquisi¢do de um
helicoptero. A iniciativa foi bem acolhida e
algumas promessas interessantes foram feitas,
mas a tentativa ficou por aqui, nfo sabemos
porque razdes. Nio andaremos, contudo, longe
da verdade, se situarmos o seu abandono no
Ambito econémico, pois que, além do custo
inicial, a manuten¢io de um helicoptero e a
formacio e treino dos pilotos atingem um
prego proibitivo,

Relativamente ao «Alouette s, e simples-
mente a titulo de curiosidade, vamos dar
alguns numeros elucidativos:

O custo de um helicoptero « Alouette »,
como o descrito, é de 2.500 contos, e a forma-
¢do de um piloto, em Franga, demora trinta a
trinta e cinco horas a razdo de 2.000%00
por hora.

A manutencio do aparelho atinge numeros
de pesadelo se os considerarmos, claro, em
relacdo as possibilidades dos nossos Aero-
-Clubes. Assim, um jogo de pas do rotor
principal tem a duracio rigorosa de 600 horas,
sem possibilidade de recuperagido, e custa
120 contos.

A turbina, deve ser retirada as 300 horas
de funcionamento para verificagio — que so
pode ser feita na fibrica — sendo o seu custo,
em caso de substituicio necessaria, de
430 contos!

As pequenas pas do rotor da cauda tém
uma duracio de 2.000 horas e custam 34 contos!

Nestas condigdes, € ¢bvio que nio podere-
mos fazer dos Aeros-Clubes, como certamente
¢ o desejo de todos os pilotos civis, uma
espécie — perdoem-nos a comparag¢io — de
corpora¢do de bombeiros voluntarios, sempre
pronta a acudir ao perigo, manifeste-se onde
e como se manifestar.




NOTICIAS DOS AERO-CLUBES PORTUGUESES

HAero-Clube do “Porto

CONFRATERNIZACAO DE AERO-CLUBES
A REVOADA GALIZA -PORTUGAL -MADRID

NO passado dia 6 realizou-se no hangar do Aero-Clube do Porto no Aeroporto do Porto, a

habitual reunido do 1.° sabado do més que desta vez teve a destacd-la ndo s6 a presenga
do Governador Civil do Porto, que a ela presidiu, como também o Vice-Presidente da Camara
Municipal do Porto, Comandante da Policia de Seguranc¢a Publica do Porto, Sub-Director da
Policia Internacional, Comandante da Guarda Fiscal, Director do Aeroporto do Porto, delegado
do Director Geral da Aerondutica Civil, um director do Aero-Clube de Braga, o Presidente
da Direc¢io do Aero-Clube da Costa Verde e o Presidente Honordrio do Aero-Clube de Miran-
dela. Ndo compareceu o Presidente da Direcglo do Aero-Clube de Portugal por se encontrar
em Paris.

A esta reunido assistiram também 6 Directores do Aero-Clube de Santiago de Compos-
tela, que se deslocaram em 3 avides, os Senhores: Coronel Manuel Rodrigues de Rivera,
Presidente da Direc¢lio daquele Clube e também Director do Aerédromo de Labacolla e Chefe
do Sector Aéreo da Galiza e ainda D. Pablo Amenedo, D. José Pena, D, Felix Lopes Quijada,
D. Henrique Lasso e D. Ricardo Biscansa.

Do Aero-Clube de Vigo estiveram presentes D. Enrique Lorenzo Docampo, Presidente da
Direccio, Coronel José Fernandes de Alarcfo, Director do Aerédromo de Peinador, D. Emilio
Duran e D. Anténio Sis.

Aguardava-se a chegada ao meio-dia, como estava anunciado do Presidente do Real
Aero-Clube de Espanha, General José de Juste Iraola e o Director da Escola de Pilotagem,
Coronel Ramiro Pascual Sdnz que de Madrid deviam deslocar-se de aviio. As mas condicdes de
tempo em Espanha nio lhes permitiram fazer a viagem.

Estavam presentes os representantes dos Jornais do Porto e a Emissora Nacional.

O almogo de confraternizago que reuniu 1o1 convivas, realizou-se no hangar que se

EM PEDRAS RUBRAS, ANTES DA
CHEGADA DOS AVIOES ESPANHOIS




encontrava engalanado, tendo por fundo uma tapegaria com as armas da cidade do Porto, o
distintivo da Aviagdo Civil e as bandeiras de Portugal e Espanha.

Foram lidos vérios telegramas e cartas, entre estas uma do Director da Alfandega do
Porto, pela impossibilidade da sua comparéncia.

Falando em 1.° lugar o Presidente do Aero-Clube do Porto, Major Luis de Oliva Teles,
saudou todos os presentes e de forma especial as Autoridades e os nossos convidados de
outros Clubes.

Seguiu-se o Secretario Geral, Carlos Lopes Pinto, que destacando a amizade Luso-
-Galaica salientou o esforco de todos os Aero-Clubes Portugueses, no desejo da Propaganda
da Aviagdo Civil, que tem sortido os melhores efeitos e ha muito ultrapassou fronteiras.

Recordou, salientando a realizagio da Revoada Portugal-Galiza, levado a cabo o ano
passado, e no final da qual tinha ficado assente a realizacio da Revoada a Madrid, uma das
razdes da actual reuniio com os dirigentes dos Aero-Clubes Portugueses e Espanhéis, para que
tal ficasse assente em definitivo.

Anunciou seguidamente que a Revoada tinha o alto patrocinio do Subsecretariado
de Estado da Aeronautica, pela cedéncia de gasolina precisa para os aviGes portugueses,
e da Direcgdo Geral da Aeronautica Civil, que punha a disposi¢do do Clube organizador e para
transporte das autoridades, um dos seus avides.

Falou seguidamente o Senhor Manuel Meneres que anunciou ser o 1.” responsavel pelo
decorrer desta reunido no que diz respeito ao almogo, porquanto era o seu organizador, visto
que todos os meses hia um associado do Aero-Clube do Porto que de tal tem de se encarregar.

Em nome do Aero-Clube de Mirandela convidou para ali se deslocarem em data préxima,
ou seja por ocasido das festas da cidade, os aviadores civis Portugueses e Espanhéis que tal
desejassem, deixando o encargo dessa organizagdo ao Aero-Clube do Porto.

Propositadamente antes dos convidados Espanhois, falou o Senhor Governador Civil do
Porto, porque, disse, tinha o desejo incontido de os saudar de forma especial.

Efectivamente com vibrante entusiasmo fez uma saudacio magnifica, inaltecendo as
relacdes entre Portugueses e Espanhoéis aqui mais uma vez amplamente demonstradas. Salientou
as realizacdes do Aero-Clube do Porto, que servindo a Aviagio Civil, com entusiasmo mas
também por vezes com sacrificio, servia de forma extraordinaria a Nagdo.

Falou da préxima Revoada a Madrid, e propos que o convite do Senhor Manuel Meneres
fosse aceite, como era desejo daquele Ex.™ Senhor, e que fosse organizada a Revoada a
Mirandela.

Falando por ultimo o Presidente do Aero-Clube de Vigo, salientou a amizade que une os
aviadores Portugueses e Espanhois da qual o Aero-Clube do Porto, como iniciador desse inter-
caAmbio, ha muito merece de Portugueses e Espanhéis o maior carinho e apoio.

Ao terminar as suas palavras entregou ao Presidente do Aero-Clube do Porto uma
valiosa e significativa lembranca desta visita, na qual se lia: ¢com todo o afecto ao A. C.
do Porto».

Terminado o almogo seguiu-se a reunido para serem tratados assuntos da Revoada
Galiza-Portugal-Madrid. Trocadas variadas impressdes, e de acordo com a opinido jd manifestada
por correspondéncia pelo Presidente da Real Aero-Clube de Espanha, General Juste, ficou
assente que a Revoada serd realizada nos primeiros dias de Outubro préximo.

O Real Aero-Clube de Espanha ja deu, depois desta reuniio, o seu amplo e completo
acordo ao programa estabelecido em principio e o Aero-Clube do Porto como organizador esta
a elaborar o programa definitivo e condigdes de inscrigdo para.em seguida enviar a todos os
Aero-Clubes Portugueses e aos de Vigo e Santiago de Compostela.

«GAS EM GRANDE » faz votos pelo bom éxito desta importante prova que o Aero-Clube
do Porto vai realizar.

E de assinalar que, pouco a pouco, mas com firmeza, os Aero-Clubes se vio compene-
trando do grande papel que lhes cabe no desenvolvimento da aeronautica nacional, organizando
festivais aéreos, provas desportivas, 6rgios de informag¢io e divulgagio, etc., etc.

S0 assim se conseguird criar uma mentalidade aerondutica actualizada nos mais novos,
e corrigir a dos mais velhos, eivada ainda de preconceitos que nfio se justificam hoje. Sé assim
se poderd dar também aos pilotos civis portugueses a prepara¢io que a maioria deles falta,
obrigando-os a afastarem-se da «pistas e a pensarem que, para voar, ¢ necessirio aprender
uma navegac¢io que ndo é exclusivamente a « costodrémica » !

A «Revoada Galiza-Portugal-Madrid », que o Aero-Clube do Porto vai levar a efeito &,
pois, uma prova do maior interesse e que, estamos certos, terd enorme projec¢io nacional e
internacional.




 Aero-Clube de Braga

Depois de um interregno de mais de uma dezena de anos, a Escola de Aviacdo Civil do
Aero-Clube de Braga, cujas tradi¢es sdo bastante conhecidas, ja brevetou, mercé dos esforgos
'dos seus actuais dirigentes, sete novos pilotos.

Sio eles:

Maria Sofia Ribeiro Jorddo, Fernando Manuel Braga da Cruz, Lourengo de Azevedo
Conceic¢do, Dr. Alvaro Afonso Braga da Cruz, José Antonio de Sousa Machado Mariz, Anténio
Nuno Rodrigues Ribeiro e Joio Manuel Rodrigues Mesquita Guimaraes.

Destes sete alunos, trés foram brevetados ao abrigo do Art. 9.°, outros trés ao abrigo do

Art. 10° € um a expensas suas.
Presentemente, estd sendo ministrada instrugfo aos seguintes candidatos a pilotos:

P.c Jodo José da Cunha, Orlando David Beleza Alves de Lima, Ant6nio Octdvio Bastos,

Benigno Paulo da Cruz, José¢ Duarte de Magalhdes Cabral de Araujo Queirés, Domingos Rodri-

. gues Teixeira de Aratjo, Jodo Nuno Manuel Braga Rodrigues de Morais, Jodo da Conceigdo
Marinho, Jaime da Silva Serrano e Jodo de Barros Mendes Afonso,

Destes alunos, os trés primeiros ja se encontram ¢largados».
Aguardam ainda autorizagdo para iniciarem a instrugdo os senhores:

Jodo Ferraz Machado de Lima, Fernando Guterres de Sousa Dias, Orlando Manuel de
Moura Ribeiro, Fernando Caldeira Amaral e Laurentino Rodrigues.

Conta presentemente a Escola de Aviagio de Braga com uma frota de seis avides, sendo:

TIGERS MOTH
SUPER CRUISER
AUSTER ARROW
TAYLOR CUB
NORD NORECRIN

et b i LD

A Escola de Aviacdo esta aberta todos os dias do nascer ao por do sol, so ndo se
efectuando voos as quartas-feiras, dia de descango do pessoal.

A Direccio do Aero-Clube de Braga, composta de pessoas do maior relevo social, procura,

ALUNOS, DIRECTOR DA ESCOLA E
EXAMINADOR DA D.G.A.C. NO
AERODROMO DA PALMEIRA, EM BRAGA




ndo s6 o ressurgimento do Clube, como, contribuir para a formagio do espirito aeronautico
dentro do nosso povo e divulgar por todos os meios ao seu alcance, os beneficios que se podem
usufruir com a pritica dos desportos do AR.

Fazem parte do elenco actual da Direcco do Aero-Clube de Braga, os Ex.™* Senhores:

Dr. Jose Alves do Egipto, Dr. Antonio Macedo, Dr. Jaime Carvalho de Lemos, Eng.® Ant6-
nio Fernandes Lopes, Mario Coelho Forte, Jodo da Conceicdo Amorim, Manuel de Freitas
Guimardes, Roberto Sameiro, Dr. Filipe Freire de Andrade, Adolfo Cruz, Ricardo da Conceigdo
Amorim, etc.

Destes nomes, alguns ha que sio da VELHA GUARDA, sécios fundadores do Clube e
iniciadores das actividades aeronduticas em Braga e que, nio se pouparam a esforgos e sacrificios
para mais uma vez, servir o Clube e a Causa.

E Director e Instrutor da Escola de Aviagio de Braga, o piloto-aviador Senhor Casimiro
Lopes Guimaries.

Funciona também regularmente, em dependéncias suas e debaixo da direcc¢do do Instrutor
da especialidade, Senhor Adriano de Sousa Ribeiro, um curso de Aeromodelismo,

Este curso, € frequentado assiduamente em média, por mais de uma dezena de rapazes,
entusiastas dos modelos reduzidos e da aviagio em geral.

Sdo eles os continuadores de uma obra comegada pelo Aero-Clube de Braga ha mais de
20 anos, pois que, cabe a honra a este prestimoso Clube ser um dos iniciadores em Portugal,
deste cientifico desporto.

Espera também o Aero-Clube de Braga, poder muito em breve, mercé da superior ajuda
e colaboragio da Direcgfio Geral da Aeronautica Civil, oferecer aos seus associados a possibili-
dade de praticar o voo sem motor, vendo assim realizadas as aspiracoes de muitos entusiastas
desta modalidade.

Ha muitos anos que alguns apaixonados de voo sem motor tém pugnado, pela pratica, em
Braga, desta especialidade aeroniutica, verdadeiro voo s6 com asas e saber, e que, apesar de
todas as vicissitudes, nunca esmoreceram nem perderam a fé.

Bem hajam pessoas tdo bem temperadas, pois, assim, a causa do AR dificilmente perigara.

Ao Aero-Clube de Braga e as suas Escolas, deve a aviagfo civil portuguesa algumas das
primeiras e maiores realizages e manifestacdes aeronauticas do pais.

Desde os primeiros passos do aeromodelismo e voo com motor, desde os primeiros Rallyes
Aéreos as conferéncias de divulgagio aerondutica, desde os festivais acrobaticos com as primo-
rosas exibi¢bes dos pilotos de entdo, Costa Macedo, Placido de Abreu, Melo Rodrigues e tantos
outros, as exibigdes de paraquedismo com a malograda Edith Clarc até ao FESTIVAL MISTO
CIVIL MILITAR ainda o ano passado realizado, o Aero-Clube de Braga, tem todo um passado
que lhe permite alinhar ao pé dos primeiros, cheio de prestigio e valor, pela obra feita.

«GAS EM GRANDE», ao verificar o entusiasmo que em Braga reina pela Aviagido
Desportiva e de Turismo, e 0 muito que ali se tem feito, saiida os dirigentes do Aero-Clube de
Braga, o Director da sua Escola de Pilotagem, pilotos e associados, desejando a todos as maiores
felicidades no magnifico trabalho em que se encontram empenhados a bem da causa do AR,




No desenvolvimento da campanha para a
«SEGURAN(CA DE VOO» em que estamos
empenhados ¢, dada a amdvel autorizagdo do
Exm Sr. Chefe do Estado Maior da Forca
Aérea, iremos transcrevendo em cada niimero de
«GAS EM GRANDE » artigos extraidos dos
«Boletins de Seguranca de Voo» das Bases
Aéreas Militares.

O presente artigo, intitulado « O OVO E
VOCE » trata de um assunlo inleressante — a
alimentacdo do piloto antes do wvoo — muilo
poucas veses abordado mas de utilidade incal-
culavel para os pilotos.

“O OVO E VOCE"

A descida do PV.2 para a pista foi uma
coisa bela, de momento, quando fez uma
passagem, antes de comecar a rotina de ater-
ragem. As rodas e «flaps» em baixo, tudo
perfeito, s6 a aproximacdo era... muito alta.
O PV-2 afastou-se e trem e «flaps» foram
recolhidos.

O aviio circulou sobre o campo, apontando
uma vez mais em direc¢do ao «runway»
comeg¢ando a descer. A ave aterrou justamente
no sitio onde o piloto queria. Saltaram peda-
cos de metal e voaram faiscas. Sim, é que o
aviador tinha feito uma aterragem de barriga.
Ele cometeu esta «falta imperdoavel » apesar
de todos os brilhantes sinais vermelhos e dos
gestos do mecanico. Um simples OVO podia
possivelmente ter feito com que o avido de
alguns milhoes de escudos continuasse a voar
e podia também salvar um piloto envergo-
nhado de tal embarago. Parece impossivel,
pois tal acidente podia ter acontecido a qual-
quer um; mas ndo é&. — E que a diferenga
entre a vida e a morte pode ser igual a
um OVO.

O acidente relatado atras € ficticio, con-
tudo a parte relativa ao OVO ¢ verdadeira.

Se tal aterragem tivesse existido seria
catalogada como «factor piloto», poréem a
causa real podia bem ter sido o « ndo pequeno
almogo ».

Vamos supor que o piloto se levantou
tarde nessa manhi, tomou um pequeno almogo,
apressado e completamente inadequado, de
café e bolos, beijou a esposa na ponta do
queixo e correu para o trabalho. Pelo meio
da manhi ele ja estava ansioso pela hora do
almoco, ficando, portanto, mais preocupado
com a propria fome do que com o trabalho
que tinha entre mdos — o controle do avido.

Do «<Boletim de Segurang¢a de Voo» N.° 11,
da Base Aérea N.o 6 — Margo de 1958.

A par da fome (e mais importante ainda
para os médicos aeronduticos), a sua concen-
tracdo de agucar no sangue, nio foi suficiente-
mente fortificada por um pequeno almoco
adequado, tornando-se lentamente em esgota-
mento. Os resultados sdo caracterizados pela
irritabilidade, nervoso, fadiga ficil e fraqueza.

Resultado final: Quando o PV-2 entrou no
circuito para uma segunda aproximacido nio
mais foi capaz de controlar completamente
0 avido.

De acordo com um estudo do Departa-
mento da Agricultura Americana, as conse-
quéncias duma baixa concentra¢io de agucar
no sangue (mais significativa na aviagdo)
incluem reflexos lentos, que sdo muitas vezes
incorrectos ou inapropriados e num profundo
enfraquecimento do raciocinio e discernimento.

Tomando um pequeno almogo ligeiro e
inadequado (o0 que € o mesmo que ndo tomar
pequeno almogo), a baixa concentracdo de
acucar no sangue («hipoglicemia relativa»
como lhe chamam os médicos) trara qualquer
problema ou qualquer forte situa¢do menos
toleravel e mais dificil de enfrentar.

Nestas condigbes, os problemas que reque-
rem decisdes rapidas sdo de tal maneira, que
dificilmente se encontra a solugio ou resposta
correcta.

Mas o que é que constitui um pequeno
almoco comum mais inadequado e que origina
a baixa concentracio de agucar no sangue?
Concluiu-se que nfio tomar o pequeno almogo
ou tomar um copo de café simples resulta
num levantamento de concentra¢do de agucar
no sangue maior do que o causado pelo estado
de jejum.

Contudo com a inclusio de agucar, torra-
das ou bolos ocorre um rapido mas passageiro




levantamento na concentracio do ag¢ucar no
sangue, seguido por um rapido declinio para
uma baixa concentracgdo. Isto, por sua vez
da origem a: ineficiéncia, fadiga, fraqueza,
dores de cabeca e falta de coordenagio.

A razdo deste declinio é que o hidrato de
carbono dos bolos, acucar, etc., € digerido
quase imediatamente. O ag¢ucar inunda a
corrente sanguinea e produz-se insulina em
excesso. Isto com uma queda perigosa no
acucar do sangue,

E agora é que entra o OVO. A inclusio
de proteina, seja ou nio por meio dos ovos,
presunto, cereais ou leite preenchera completa-
mente o requisito para uma concentragdo
ideal de agucar no sangue.

As proteinas regulam e retardam a produ-
¢do de agucar de tal maneira que é estabele-
cido um fornecimento constante durante a
manhd. Ndo ha duvida que o bem-estar e

De posse de tal informagdo, a campanha
«tome o seu pequeno almogo» foi de vento
em popa e quando os pilotos comecaram a
consumir uma refei¢io matutina adequada,
a razdo dos acidentes baixou muitissimo.

Engolir um copo de café e devorar rapida-
mente um bolo pode ser um meio comodo
quando vocé esta atrazado de manhid, mas
ndo é a coisa mais sensata que se deve fazer.
O mais sensato é incumbir ao despertador a
tarefa de nos acordar a tempo de tomarmos
um pequeno almogo decente e proprio.

Se nio comer as coisas que deve, em
quantidade suficiente, a sua concentracio de
agicar no sangue caira perigosamente. Vocé
tornar-se-a nervoso, irritavel e fraco. Porém,
se comer apenas um OVO, vocé estard apto
a manter-se ao nivel ideal — pode salvar a
propria vida bem como a dos outros e o avido.

eficiencia durante as horas da manha depen-
dem das quantidades de proteina comidas ao
pequeno almogo.

Numa experiéncia feita numa Base da
Forca Aérea Americana entre alguns pilotos,
verificou-se que 50°/, voavam sem pequeno
almogo apropriado., Nesta mesma altura, a

na mesma — assim terd amigos, pois passara
de individuo nervoso e irritavel para um
individuo amavel e acessivel.

Esta convencido de que necessita dum
bom pequeno almogo antes de se lancar no
razio dos acidentes, inexplicaveis para o espaco azul? Bem, agora é que deve comer o
Comando, era bastante alta. tal « OVINHO ».
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Nio esta escalado para voo? Tome o OVO [

FUNGAO, ESTRUTURA E FORMA

PELO ARQUITECTO ANTONIO CORTE-REAL

Utilidade, solidez e beleza, era a maneira come, na Anti-
guidade, se definia o triplice efeito da ac¢do que corresponde,
no nosso tempo, & fungao, estrutura e forma.

As cria¢des humanas correspondem a fungdes priticas,
procurando satisfazer de forma a obter-se um rendimento
6ptimo ; temos assim o angulo de talhe de um buril, a forma
dum barco, o volume e distribuigdo duma habitagio, a simetria
grandiosa dum monumento, a circulagdo dentro das grandes
cidades, definindo a compartimentagdo das mesmas e estabe-
lecendo uma relagio entre a forma e a utilidade, ou seja, entre a fungdo estética e a fungdo prdtica,

As formas variam pelo facto de representarem fungdes segundo o seu valor relativo a grupos e a épocas,
razdo porque a valorizagdo das formas preconizadas pelas
exigéncias funcionais modernas, tem o risco de fazer
surgir um novo formalismo, pois, a nossa época, fértil na
invenydo, faz variar progressivamente os conceitos de ordem
técnica,

Um desses aspectos é a contaminacio da forma dos
objectos de deslocamento lento pela forma dos de desloca-
mento rapido, Um carro de bébé, os automéveis de brinquedo,
alguns objectos iméveis até, tém uma forma nitidamente
influenciada pelos perfis aerodinimicos que surgiram e se
desenvolveram rapidamente para poderem permitir que a
méquina que se desloca no ar, o faga sempre progressiva-
mente mais depressa, eliminando assim as dificuldades de
resisténcia impostas pelo meio fluido em que se desloca,

Esta progressio duma forma valorizada pela técnica &
uma tendéncia determinante, 4 qual podemous chamar o
EST“..O DE UMA EPOCA. ( Continua )

VARIACOES RESULTANTES DE APERFEICOAMENTO TECNICO

VARIACOES SOBRE O MESMO TIPO




Coisas do “arco da velha ..
radas da “arca do velho
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Seegdo divigida por Alcoforado Meneses B

Isto de nos metermos a editar revistas da muito trabalho! Mas tambem
da prazer! A preocupagio de que a colaboragio prometida ndo chegue a
tempo de se mandar para a tipografia e a consequente necessidade de se
ter de reserva original que possa preencher possiveis lacunas, obriga-nos
a pedir como cegos e a rebuscar os papeis velhos, atirados a esmo para o
canto da arca das recordagdes, com vista a uma arrumacio. .. que adiamos
sempre para mais tarde! Mas agora, por for¢a das circunstincias, temos
i que arrumar, seleccionar, completar notas dispersas, o que nos leva a

recordar factos passados e, portanto, revivé-los com toda a intensidade.

Nesta Secg¢io procuraremos, a par de anedotas de caracter aeronautico,
incluir sempre, e o mais possivel, factos veridicos, o que a esta pagina
dara um melhor sabor e um maior interesse.

Entre os meus « papéis » escolhi hoje uma histéria que, por se relacionar
com o aerédromo de Espinho, considerei oportuno publicar neste primeiro
numero.

Se algum dos meus hipotéticos leitores se quiser entreter a rebuscar
também a sua «arca », pode ter a certeza de que, a par da ajuda que nos
dara enviando-nos as suas histérias, sentird com isso um prazer infinito,
pois... recordar é viver!

Ca vai a histéria de hoje:
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“SE FOSSE UMA TIGER...!”

N. B. — Os nomes dos pilotos que figuram nesta
historia, com excepedo do do Alvaro
Ferreira, sdao ficticios, e qualquer seme-
lhanga com o Serra, o Alcoforado
Menezes, o Ricon Peres ¢ o Anibal
Fuentefria é pura coincidéncia...!

Algumas leituras, uma viagem no avido dos «TAP» Porto-Lisboa e
uma conversa na Feira Popular com o Anténio, foram as causas proximas
que determinaram a minha inscri¢ido como aluno-piloto.

Descrever a minha instrucdo, cujas impressoes anotava dia a dia, seria
enfadonho e redundaria na descri¢do daquilo que com todos os alunos-
-pilotos se passou, se passa e se continuard a passar, pois, com maior ou
menor intensidade, os simpaticos e inesqueciveis saltos na aterragem sdo
identicos, como idénticas sdo as descolagens tortas e as linhas de voo
de ondulaciio assustadora!

As recordacdes de um piloto-aviador, relativas a sua actividade aero-




nautica, tém uma caracteristica muito espe-
cial e que consiste em estarem de tal forma
gravadas na sua mente que, mesmo muitos
anos passados, elas estdo presentes.ao seu
espirito nos seus mais insignificantes detalhes.
Nio ha piloto que ndo se recorde perfeita-
mente de tudo o que sentiu e se passou por
ocasiio da sua «largada» e, quase poderia
afirmar, de todos os seus voos. E', por conse-
guinte, extremamente facil para um piloto
descrever, nio um, mas todos os episodios da
sua carreira aerondutica e tem portanto sem-
pre que contar..,. embora duma maneira
geral todos contem sempre coisas muito

parecidas ..!

Recordo-me bem da minha primeira
«grande viagem»! Foi de Pedras Rubras a
Espinho! Convidados pelo Alvaro Ferreira,
que por essa ocasido prestava servigo na
Base de Paramos, l4 descolamos para o grande
«raid -! O Antonio e o Manuel tripulavam o
«falecido» AAM e eu e o Luis, brevetado no
mesmo dia em que eu me brevetei, conduzia-
mos o AAQ. Para li pilotava o Luis e no
regresso pilotaria eu.

Da descolagem e do trajecto nada consta
por ter sido tudo muito normal. Ao chegarmos
a Paramos, o Luis a corretissima altura e
com todos os matadores, fez a volta de pista
regulamentar a {im de verificar a direc¢io do
vento e aguardar os sinais da torre de comando.
Claro que o que esperivamos era o sinal
luminoso dado com lanterna a que estivamos
habituados. Mas ndo! Com grande espanto
nosso atiram-nos com um foguete, do qual
nem sequer vimos a cor, tal fol a nossa sur-
presa! O Luis, sem saber se devia aterrar ou
nio, berrou-me li da frente: — « Consulta os
Regulamentos que eu ndo sei o que isto é»,
— ¢ Nem eu, respondi, mas de qualquer forma
o melhor é irmos para o chio».

O Antonio diz que a aterragem ja vem feita
de cima, de forma que vou fazer uma aproxi-

RAIO DE ACCAO MUITO CURTO!

macdo de longe, diz o Luis, a fim de que com
tempo e calma possa regular bem a direcgdo
e a velocidade, pois, com tantos oficiais-pilotos
ld em baixo é uma vergonha se isto sai mal.
E assim foi. Nunca vi aproxima¢io mais bem
feita, mas também suponho que nio mais
verei aterragem tdo pavorosa, a qual so teve
paralelo com a que fiz no regresso! Ao tocar
o chio, os saltos que demos foram primorosos
e a altura a que nos achamos no fim do
primeiro era respeitavel! Foi uma auténtica
prova hipica! O « manche», ndo ha duvidas,
tinha cortado relagdes com a barriga! Bastante
envergonhados, rolamos para a placa e viemos
entdo a saber que quando tinhamos dado o
primeiro salto, um oficial que estava com o
Anténio e com o Manuel, que tinham aterrado

rimeiro, observou o seguinte: « Se fosse uma
%iger...»! ao que o Manuel, muito ingénua-
mente, perguntou: «Se fosse uma Tiger o
que é que acontecia, meu tenente ? » — « Nio se
aproveitava um bocados!, foi a resposta do
oficial !

Do almogo nada ha a destacar a ndo ser o
facto de o fachina, para ndo incomodar o
Manuel que queria um ovo estrelado, ter
pedido emprestado o prato do Alvaro Ferreira,
no qual depositou o ovo sem ter lavado o
prato!

No regresso, o piloto era eu! Quando
cheguei a Pedras Rubras, disse com os meus
botdes: neste campo estou habituado e, por-
tanto, ndo ha factor psicolégico a interferir
na aterragem que, estou certo, saird estupenda!
E de facto assim foi! Basta dizer que aterrei
de Sul para Norte e, quando acabaram os
pinotes que fiz dar ao pobre AAQ, que gemia
por todos os lados, o nariz do avido estava
rigorosamente virado para Leste! Pouca gente
costumava aparecer por Pedras Rubras mas
nesse domingo era uma auténtica multiddo
que testemunhava a minha aterragem! Nem
sequer parei na placa; rolei para a porta do
nosso « hangar» para nio me verem a cara!!!

F. A, M.

Um dia fomos de abalada até Vigo passar o fim de semana. Ao chegar a cidade dividimo-nos
em grupos e come¢amos logo a correr as ruas principais na ansia de aproveitar as ultimas horas
de sibado para as costumadas compras. Ficamos de nos juntar nas Puertas del Sol. Ia connosco
um casal muito conhecido nos meios aeronduticos mas, desse casal s6 apareceu o marido a hora
combinada do encontro. Quando se lhe perguntou pela esposa, respondeu muito sério: — « Nio
se aflijam que nfio demora; s6 tem um raio de ac¢io de duzentas pesetas.,.!

REGRA A ADOPTAR EM NAVEGACAO AEREA

Quando o terreno nio condiz com a carta... passamos entdo a navegar a bussola!




CURSOS DE NAVEGACAO AEREA
E PRINCIPIOS DE VOO

UMA AULA DO SENHOR MAJOR
JOAO DA CRUZ NOVO

A Secgdo Cultural e de Propaganda do Aero-Clube da Costa Verde, no desejo de contribuir
para a melhoria e elevagio do nivel técnico dos pilotos deste Aero-Clube, estabeleceu no seu
programa a realizagdo de cursos teéricos e priticos a cargo de competentes técnicos.

O primeiro a realizar-se, de que a gravura dia um aspecto, esta a cargo do Director da
Escola de Pilotagem do Clube, Senhor Major Jodo da Cruz Novo, com aulas todos os sabados
com inicio as 21 horas e 30 minutos. Tem havido duas sessdes dedicadas respectivamente a
«Navegacio Aérea» e «Principios de Voo».

As aulas tém decorrido regularmente, com grande afluéncia de pilotos e alunos-pilotos,
tendo os «tests» de apuramento revelado que, dos ensinamentos ministrados, muito de bom
se tem colhido.

De salientar que o curso esta inteligentemente concebido e orientado para pilotos de
«Cub» e de «Tiger», pois, sdo estes os avides mais voados.

O Senhor Major Cruz Novo tem o propésito de fazer dos pilotos do Aero-Clube da Costa
Verde verdadeiros pilotos de «Tiger», pondo-os a voar com seguranca total neste tipo de avido
que, sendo um avido seguro, é no entanto aquele que mais acidentes tem provocado em
Portugal, por negligéncia ou por desconhecimento das regras ou condicionamentos caracteris-
ticos deste aparelho.

O curso de «Navegacdo Aérea» tem tido, no decorrer das aulas teéricas, interessantissimas
sessoes praticas individuais, com o tracado e planejamento de curiosas viagens, nas mais
variadas condi¢bes de tempo, e utilizando, na hipétese, avides «Cub» e «Tiger» que sdo os que
possui, por enquanto, o Aero-Clube da Costa Verde.

A este curso seguir.se-d um outro de «Meteorologia» que ficard a cargo de um competente
técnico meteorologista da Base Aérea de S. Jacinto e, além deste, ainda estdo previstos outros de
muito interesse e utilidade também.
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PILOTO «DESEMBARACADO »:

O «desembaraco» em excesso ajuda a ida, mas quase sempre
prejudica a <«voltar.

2
APRENDA A VOAR. ..
...e se tem filhos faca-os praticar 0 AEROMODELISMO.
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O SENHOR CORONEL CARMO MACHADO
TROCANDO IMPRESSOES COM O SENHOR
DIRECTOR GERAL DA AERONAUTICA CIVIL

A natureza proporciona-nos, de quando em vez, exemplos edificantes e magnificos de

amizade entre ancestrais inimigos,

Por outro lado, e guardadas as respectivas propor¢des, a coexisténcia, em perfeita harmonia,
de um grupo de aeronaves e de um outro contra as aeronaves, demonstra a evidéncia que nfo
ha incompatibilidades entre os homens, sejam quais forem as suas profissdes ou fé, desde que
neles prevaleca a vontade firme de se entenderem.

A existéncia de um grupo de civis junto, e no Ambito, de uma unidade militar, nomeada-
mente quando esse grupo nio pode ser rigorosamente delimitado devido a fluidez que o seu
caracter associativo lhe confere, como no caso presente o Aero-Clube da Costa Verde, traz
problemas técnicos, e mesmo de ordem pessoal, que requerem um somatério extraordinirio de
qualidades da pessoa a quem a sua solugio tiver de ser confiada.

Tais qualidades, e no mais alto grau, as possui o Ex.™ Senhor CORONEL AUGUSTO
DO CARMO MACHADO, ilustre Comandante do Grupo de Artilharia Contra Aeronaves n.° 3,
a cuja inteligéncia e espirito de compreensdo deve o Aero-Clube da Costa Verde grande nimero
de facilidades no desempenho da missdo a que se votou para engrandecimento da Aviacio
Portuguesa. ;

«GAS EM GRANDE» sente-se sobremodo honrada em prestar publica homenagem de
apreco as qualidades do brioso militar desejando, a si e 4 unidade que superiormente comanda,
as maiores prosperidades.

O COMANDANTE DO G. A, C. A. 3
AQO RECEBER UM GALHARDETE DO A. C. C.YV.




SEGURANCA DE VOO

ALGUNS PENSAMENTOS E
CONSELHOS PARA OS PILOTOS

PELO MAJOR PILOTC-AVIADOR
JOAO DA CRUZ NOVO

QO principal objectivo desta Sec¢do € ajudar todo o piloto

a ser membro eficiente da avia¢do desportiva e nio
uma ameaga para si e para os outros.

As adverténcias a publicar em todos os numeros da
Revista far-lhe-do lembrar algumas coisas que possivelmente
ja conhece e indicar-lhe-io outras que o tempo e a experiéncia
confirmardo. De qualquer modo, temos a certeza de que, se
as tiver sempre em mente, livrar-se-a de muitos dissabores
e vivera até uma idade muito avancada.

— As boas maneiras podem ser uma vantagem numa sala de visitas, mas no
ar s@o uma necessidade. Um bom comportamento no ar habilita um piloto
a evitar os perigos e a reagir correctamente e sem demora.

— Um piloto inconsciente é um perigo para si préprio e para o publico.
A exibigéo do «brevet> ndo lhe confere, por si s6, um bom comportamento
no ar nem tdo pouco lhe déa todo o senso indispensavel.

— As regras de voo foram feitas para serem obedecidas. Algumas vezes
parecem coartar a liberdade e a exuberéncia natural do individuo. Lembre-se,
contudo, de que foram feitas para o maior bem do maior nimero de pessoas.
E, de facto, quase impossivel atentar contra a sua prépria vida sem infligir
a outras pessoas. (Continua )
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Junta de Freguesia de Paramos

A’ Junta de Freguesia de Paramos, constituida pelos
Senhores Orlando Marques de Almeida, Presidente, Francisco
dos Santos Roxo, Tesoureiro, e Antonio Alves Vieira, Secre-
tario, agradece o Aero-Clube da Costa Verde a cedéncia dos
terrenos para a construc¢io do seu «Bar-Restaurantes, ja iniciada, e campos de ténis, basket-
-ball e volley-ball na margem esquerda da Ribeira do Rio Maior, bem como as diligéncias feitas
junto dos proprietarios dos restantes terrenos para a construcfio da estrada de acesso aquelas
instalacoes.

Nunca é demais enaltecer a grandeza desta colaboragio e « GAS EM GRANDE», ao
publicar a fotografia do ilustre Presidente da Junta de Freguesia de Paramos, fd-lo no propdsito
de homenagear, no seu Presidente, toda a Junta de Freguesia e toda a boa gente de Paramos, a
quem promete, desde ja, todo o apoio na valorizagio da sua <LAGOA DE PARAMOS..
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"Damc-ncd conhecer ¢

E nosso proposito fazer passar por esta Seccdo, atraves

" de caricaturas ou fotografias e de alguns poucos dados biogra-

ficos, todos os pilotos civis portugueses, estejam ou ndo em
actividade.

Bem imaginamos, de antemfo, as tremendas dificul-
dades que iremos encontrar la para diante, pois, de muitos,
por variadissimas razdes, vai ser concerteza deveras
trabalhoso obter os elementos indispensaveis. Contamos, no
entanto, com a boa vontade e ajuda de todos afim de conse-
guirmos realizar o nosso desejo.

Niao adoptaremos, no que se refere aos elementos infor-
mativos, qualquer norma rigida de «manga de alpaca»; a idade,
também, fica «a vontade do fregués»! Além disso, «ca por
coisas», ndo seguiremos qualquer ordem de apresentacio.

Neste primeiro numero, por falta de espago (que alivio),
limitdimo-nos a apresentar um unico piloto; mas daqui em
diante ndo mais havera «voo s6» e, em cada numero, gosta-
riamos de apresentar, pelo menos, um piloto de cada Aero-

Clube. Por uma questdo de modéstia comegamos pelo Aero-Clube da Costa Verde. Ca vai o

piloto de hoje:

o ANTONIO DA SILVA ALVES, natural de Espinho, nascido a 4 de Setembro de 1933.
Foi brevetado pela Aeronautica Militar em 31 de Qutubro de 1953 e possui agora o certificado

de piloto-aviador civil n.° g71.

~ Mais informamos que este piloto é solteiro e frequenta a Faculdade de Economia da

Universidade do Porto e, talvez por esta cecondmica razdo», foi nomeado tesoureiro do Clube.

E de assinalar que este piloto do Aero-Clube da Costa Verde é o SOCIO N.° 1 desta
Colectividade, tendo feito parte da sua Comissdo Organizadora... ha pouco «falecida~.
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A MAIOR ORGANI-
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PORTO « GOIMBRA « LISBOA
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VOANDO ALTO

Como disse o piloto Joaquim Pimenta
numa das suas habituais palestras aos micro-
fones de Radio Clube Portugués: «no Aero
Clube da Costa Verde, juntamente com O0S
avides, procura-se fazer voar o espirito e o
coracao ».

Foi realmente um voo a grande altura
aquele que no dia 11 de Maio, quando da
inauguracio da nossa sede, um grupo de
Senhoras nossas associadas, levou a efeito
quando entregou seis enxovais a mies pobres
que deram a luz nesse dia na Misericordia de
Espinho.

A comocgio dessas pobres mulheres ao
receberem uma oferta com que nao contavam,
para os seus filhinhos, fol tdo grande que as
lagrimas afloraram aos olhos de muitas. Lagri-
mas de alegria, lagrimas de gratidao por uma
oferta, materialmente tio pequena, mas de
tio grande e profundo significado espiritual.

A Comissio de Beneficéncia — que terd
caracter permanente — era desta vez consti-
tuida pelas seguintes Senhoras: D. Maria das
Dores de Novais Paiva Coelho, D. Irene Antu-
nes Guimaries Corte Real, D. Maria Sotia de
Paiva Castro e Cruz, D. Maria José Meneres
Cudell, D. Maria Helena Bilton de Mourio
Nogueira Reis, D. Maria da Luz Correia
Pimenta, D. Adelaide Gomes Fuentefria de
Menezes, D. Maria Helena Antunes Guimaraes
Corte Real, D. Alfredina de Sousa, D. Maria
Isolina Paulino, D. Maria Julia Bonneville de
Oliveira e D. Obdulia Gomes Fuentefria
Correa.

A estas Senhoras, estamos certos, muitas
outras se juntarfo para uma préxima distri-
bui¢io de roupas a criancas necessitadas, que
se estid a preparar para o dia da inauguragio
do nosso « hangar ».




ADELIO FERNANDES

Idade: 42 anos

Certificado n.° 617

Data da formagdo: Outubro de 1947
Instrutor desde Julho de 1951
Alunos formados: 27

Horas de voo: 1200

7-DE-TUNHO DE. 1989

11.35

Palavras, para qué?
Na nossa saudade ele viverd eternamente .. .




TIGER - 3
D) ANTES DE POR EM MARCHA

| — Liberdade. amplitude e sentido de actuagdo dos comandos.

2 — Cintos colocados e ajustados. Atengdo ao comprimento
do fio.

3 — Altimetro.

4 — Verificar se o extintor esta seguro.

5 — Verificar todos os comandos e instrumentos, da esquerda
para a direita.

Particular atencéo a:

a) Interruptores dos magnetos (desligados os do lugar
posterior e ligados os do lugar anterior).

b) Funcionamento do compensador.

6 — (Gasolina totalmente aberta.

7 — Borboleta totalmente aberta.

S — Reduzir a borboleta a voz do mecanico.

9 — Ligar o magneto direito a voz de «contacto» do mecanico.
10 — Ligar o magneto esquerdo logo que o motor arrancar.

11 — Verificar a pressdo do 6leo (30 libras/pol®—2,1 Kgr/cm?).

E) AQUECIMENTO

1 — Alavanca do gas para 800 r. p. m, durante 4 minutos no
verdo e 10 minutos no inverno.

2 — Corte momentaneo dos magnetos a 700 r. p. m.

3 — Ao fim do tempo acima indicado. experimente o motor.

A E R O
CLUBE
DA COSTA
VERDE

AGENDA PARA PILOTOS

PILOTO AVIADOR

CERTIFICADO Ne




TIGER — 4
F) EXPERIENCIA DO MOTOR

1 — Experimente os magnetos a 1.800 r. p. m.

2 — Marcha lenta — alavanca do gas toda reduzida.

3 — Aceleragdo : avancar desde a marcha lenta até ao médximo
(1900-2000 r. p. m.).

G) ANTES DE DESCOLAR

l Comandos — liberdade.
1 — C | Compensador — na conta.

l Cintos bem ajustados.
2 — M — Corrector altimétrico todo atras.
3 — G — Gasolina toda aberta.
4 — |— Instrumentos de voo e de motor.

H) VERIFICACAO ANTES DE ATERRAR

1 — G — Gasolina.
2 — M — Corrector altimétrico.

1) DEPOIS DE ATERRAR

| — Abandonar a pista de aterragem.

J) PARAR O MOTOR

| — Por a alavanca do gés para 700 r. p. m. e cortar momen-
taneamente os magnetos.

2 — Aumentar para 800 r. p. m. e esperar 30 segundos,

3 — Desligar os magnetos e colocar a alavanca do gds a fundo.

4 — Reduzir quando o motor estiver parado.

5 — Fechar a gasolina.

6 — Preencher o livro do avido.

P e
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SIGNIFICADO DE ALGUNS TERMOS AERONAUTICOS

Aerédino — Aeronave cuja sustentagdo em voo € consequéncia
da reacg¢fio do ar sobre superficies que em relagdo a ele
se deslocam.

Aer6édromo de recurso — Qualquer aerédromo para onde a
aeronave pode prosseguir quando, em qualquer ponto
da rota, surja a necessidade de aterrar.

Alternante — Aerddromo, especificado no plano de voo, para
onde a aeronave deve prosseguir quando a aterragem no
destino ndo seja aconselhdvel. O aerédromo de partida
pode ser escolhido para alternante.

Altitude — Disténcia vertical medida a partir do nivel do mar.

Altura s — Distancia vertical medida a partir de um plano de
referéncia a indicar,

2 — Dimensdo vertical de um objecto.

Aterragem — Designacdo genérica que inclui a aterragem
propriamente dita e a amaragem.

Breve — Reunifio preparatéria em que se explica a finalidade
de uma missdo e/ou se fornecem elementos para a sua
execugdo. A explicacdo feita durante a reunido.

Caminho — Direccdo do vector que, em cada momento, repre-
senta o movimento da aeronave em relacdo ao terreno.

Elevacdo — Distancia vertical a que se encontra o topo de um
obstaculo existente a superficie da Terra ou assente sobre
ela, medida a partir do nivel do mar,

Espaco aéreo controlado — Espaco aéreo de dimensdes defi-
nidas e dentro do qual é assegurado servigo de controle
de trafego aéreo.

Indicador de atitude — Instrumento destinado a indicar a posi-
¢do dos eixos longitudinal e transversal de uma aeronave.

TIGER —1

PROCEDIMENTOS PARA O AVIAO
“TIGER MOTH"

INSPECCAO VISUAL

A) VERIFICACAO GERAL

1 — Livro do avido.

2 — Area desobstruida,

3 — Calgos no lugar e avido face ao vento.

4 — Contactos da frente em ON (para cima); contactos de
traz em OFF (para baixo).

B) INSPEC(CAO INTERNA

1 — Verificar se as portas das cabines funcionam e se os
cintos de seguranca estdo bem seguros. Quando em
voo 86, verificar se os cintos da frente nio estdo soltos,
de forma a interferirem nos comandos, e se o «manche»
estd retirado e guardado na bagageira.

2 — Verificar se os cavilhdes e as molas de seguranca dos
cintos estdo em bom estado.

C) INSPECCAO EXTERNA (comecar de bombordo
para estibordo)

1 — Verificar o freio da porca da cavilha de ligagdo das lon-
garinas posteriores das asas esquerdas e ligagdo superior
dos ovens de aterragem e da cabana. Verificar os cabos
do comando de direccdo.
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Indicador de volta — Instrumento cuja finalidade € indicar a
correcgdo de uma volta e a sua velocidade angular.

Nivel (de voo) — Superficie de igual pressdo. Os niveis de
voo sdo numerados, sendo o niimero que os designa igual
ao das centenas de pés que indica um altimetro nele
situado, quando calado para a pressdo de 1013.2 milibares.

Plano de descida (de um aerédromo) — Plano ou planos em
que figuram os elementos que permifem a descida para
um aerédromo, em . M. C.

Plano de voo actualizado — Ultima versdo do plano de voo
depois de introduzidas as alteragdes que, no decorrer de
voo, forem propostas e aprovadas e de cuja aprovagdo
foi acusada a recepgdo.

Ponto de mensagem obrigatéria — Ponto cujo sobrevoo deve
ser comunicado ao Controle de Trédfego Aéreo.

Rota (de uma aeronave) — Projeccdo sobre a superficie da
Terra da trajectéria seguida pela aeronave ao deslocar-se
do aerédromo de origem para o de destino ou daquela que
se pretendia seguir.

Servigo 7 — Orgdo ou conjunto de 6rgdos que desem-
penham determinada funcéo.

»  2—Funcdo determinada, quer seja ou ndo desem-
penhada por um organismo bem definido.

Tecto de um aerédromo — Tecto medido a entrada da pista
de servigo.

Trajectéria (de uma aeronave) — Linha que une as posigdes
sucessivas de uma aeronave em voo.

Voo local — Voo em que a aeronave, sem aterrar noutro
aerddromo, regressa ao ponto de partida sem dele se ter
afastado mais do que 100 quilémetros.

Zona de controle de aerédromo — Area determinada em torno
do aerédromo e estendendo-se verticalmente desde a
superficie da Terra uma altitude estabelecida.

TIGER — 2

2 — Verificar o aileron, charneiras e comando. Intradorso.
3 — Extremidades dos ovens de aterragem e sustentacdo.
4 — Montantes e contraventamentos.

5 — Pontas das asas, extradorso e bordo de ataque. Montante
anterior e extremidade dos ovens.

6 — Fuso do contraventamento dos ovens-frenagens.

7 — Verificar o estado geral do trem-atencdo a todas as
frenagens-verificacdo.

8 — Amortecedor: comprimento e limpeza.

10 — Nivel do dleo.

11 — Pneu: estado, marcas e pressdo.

12 — Longarina anterior.

13 — Verificar se a entrada de ar para o arrefecimento estd
livre de objectos. Ligacdo dos fios das velas. Limpeza.

14 — Hélice e blindagem do cubo.

15 — Abrir o «capot» e verificar as velas, ver se a tampa dos
platinados estd colocada no seu devido lugar, e passar
revisdo as tubagens de escape.

16 — Verificar se o «capot» fica devidamente fechado.

17 — Cabana: verificar o nivel da gasolina no depdésito e no
indicador e o furo equilibrador da pressdo.

18 — Roda direita (0o mesmo procedimento que para a esquerda).

19 — Asa direita (o mesmo procedimento que para a esquerda).
Retirar a cobertura do tubo de Pitot.

20 — Verificar se a bagageira estd devidamente fechada.

21 — Verificar as ligacdes dos cabos de cumando.

22 — Verificar a seguranga dos cabos de comando: suas ligagdes.

23 — Seguranca dos lemes e planos : montantes, porcas e freios,

24 — Relha: sua ligagdo ao leme de direccdo.

25 — Janela de Socorros.

26 — Verificar se os calgos estdo colocados e se o avido esta
face ao vento.




EGOS DO PASSADO

LOUIS BLERIOT

O CONCURSO DE REIMS

Por ALCOFORADO MENEZES

O avido de Blériot ao ser conduzido para a faixa de rolagem,
antes da partida para a travessia do Canal da Mancha

E ji4 no dia 25 de Julho Gue se comemora o cinquentendrio da primeira travessia do Canal da Mancha
em aeroplano.

Pela primeira vez se voou sobre o mar ¢ o feito coube ao engenheiro francés Louis Blériot, de 37 anos, que
pilotava um aparelho, o niimero 11 de uma serie por ele toda desenhada e construida.

O aviao com que realizou a travessia era um monoplano e, no que respeita a envergadura — cerca de 4 m. de
comprimento cada asa—estava muito 4quem do que se poderia admitir como possivel naquela época.

Partiu Blériot de uma planicie, em Baraques, ds 4 horas e 35 minutos do dia 25 de Julho de 1909 €, 38 minutos
depois aterrava em Dover, percorrendo cerca de 48 Kms. distancia superior d4quela que separa a costa francesa da
britinica naquele ponto (4v,750 Kms.) mas isso deve-se ao facto de Blériot ter descaldo um pouco para a direita,
seguindo até Deal, sendo obrigado, depois, a voltar para traz.

Sucedeu isto apenas h4 cinquenta anos! Hoje, tio pouco tempo passado, se considerarmos o feito através de
um ponto de vista actual, este parece-nos de realizagiio tdo simples que se nos afigura despropositado fazer-lhe uma
citagdo; mas, se recuarmos um todo nada no tempo e atentarmos para a fragilidade e imperfei¢do dos aparelhos dessa
época, para a reduzidfssima poténcia dos motores utilizados (o Blériot n.” 11 estava equipado com um motor de 25 HP!)
teremos que pasmar e render merecida homenagem aqueles que, pelo seu esforgo, tenacidade, coragem e abnegagao,
saltando ousadamente por cima da mentalidade do seu tempo, contra quase tudo e contra quase todos, conseguiram
legar aos seus proximos descendentes uma heranga tio grande e tao bela.

De notar é que a Imprensa desse tempo ja acarinhava as grandes iniciativas, e o prémio de 25.000 francos
que o jornal Daily-Mail oferecera para o primeiro piloto-aviador que atravessasse o Canal da Mancha em aeroplano,
por si s6 demonstra o interesse que esse feito merecia, numa antevisdo inteligente das vantagens que as ligagoes
aereas entre os grandes centros trariam, uma vez tornadas possiveis. E felizmente que, por essa época, ja alguns
acreditavam nessa possibilidade.

Esta travessia foi o factor decisive que influenciou a modifica¢do da opinido publica no que se relacionava
com a utilizacdo do avifio, nio como instru-
mento de diversdo apenas de loucos, mas
como méiquina da qual muito haveria a
esperar num futuro, que ainda talvez se
supunha longinquo, mas que depressa se
transformou em realidade presente.

Vejamos o que a Imprensa da época
nos dizia a esse respeito:

No «<Jornal de Noticias» de 27 de
Julho de 1gog, pode ler-se, sob o titulo
«Ountro triunfo da aviagido», o seguinte:
« A aviagido entra definitivamente, no domi-
nio das mais importantes conquistas cienti-
ficas do século X X»,

E na «llustragdo Portuguesa» de
20 de Setembro desse ano, escrevia-se:

Blériot em Londres, a caminho do Savoy, é aclamado delirantemente «A conquista do ar deve conside-
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rar-se j4 hoje um facto definitivo. E’ com ela que o século actaal inicia a série de descobertas que estd preparando
nos seus laborutérios, e com que a ciéncia, pelo que de antemfo pode assegurar-se, assombrard inteiramente o mundo.
Nunca o pensamento humano ergueu tdo alto a sua ambigdo, nem o seun plano de dominio sobre as for¢as da natureza
o formulou o homem tdo vasto e absorvente come no nosso tempoy».

E foi realmente a partir de 1909, depois de Blériot ter atravessado em aeroplano, pela primeira vez, o Canal
da Mancha, que a aviacdo entrou no sen mais franco progresso e se desfizeram as brumas que ainda velavam os
olhos dos homens — de quase todos os homens — que ndo escondiam o seu ceptivismo, sendo o seu desprezo e desdém ou
troga, pela nova conquista que alguns outros homens tinham conseguido num campo quase considerado « tabii»,

E esta viagem nfo s6 abrin horizontes novos as ligagdes entre os povos, como também — e isso & curioso
notar — obrigou os homens a reverem certas ideias e a criarem novos conceitos, por exemplo, no que diz respeito
aos ingleses, acerca da seguranca que as condicdes geograficas do seu pafs lhe asseguravam. E ver-se como os jornais
ingleses se detinham ante as novas concep¢des de seguranga que esta travessia veio criar, e que rapidamente
notaram, Lé-se no Daily-Express de Julho desse ano: «a Gri-Bretanha deixou de ser uma ilhas; e o Daily-Telegraph
do mesmo més dizia: «a nossa imunidade insular j4 nao é o que era. O comeco do fim do velho estado de coisas
chegouy, E o futuro havia de confirmar a saciedade que a antiga seguranga da Inglaterra, depeis dos progressos da
aviacio, deixara de existir.

E pouco depois, em Agosto desse mesmo ano, com a viagem de Blérjot ainda presente no espirito de todos,
realizou-se com espantoso éxito o Concurso de Reims, a chamada « semana dos aviadores» que, no dizer do corres-
pondente em Paris do «Jornal de Noticias», foi «a semana desportiva por exceléncia, o triunfo da navegacio aéreas.

Nem em Reims, nem nos arredores, era possivel conseguir-se alojamento, o que por si s6 traduz o entusiasmo
que esse cancurso despertou e que levou a Bétheny mais de 100,000 espectadores!

Foi na realidade impressionante o sucesso desse concurso em que comparticiparam 12 dos melhores pilotos
do tempo, entre os quais se contavam os nomes de Blériot, Farman, Curtiss e Latham.

«Foi uma semana de experiéncias decisivas, que espancaram, pelo seu sucesso inesperado e completo, as
tltimas duvidas subsistentess.

A tftulo de curiosidade damos alguns dos resultados obtidos:

Méximo de distAncia coberta num s6 veo: 180 Kms. percorrides. por Farman em 3 horas, 4 minutos e
56 segundos; o prémio da velocidade foi ganho por Curtiss, que percorreu 30 Kms, em 23 minutos e 29 segundos;
a Blériot coube vencer a volta de pista — 1o Kms, — que fez em 7 minutos ¢ 47 segundos. Latham ganhou a prova de
altitude atingindo 155 metros e Farman ganhou ainda o prémio de passageiros, em virtude de ter transportado dois,
durante 10 Kms,, 2 velocidade de 54 Kms/hora.

E com estes resultados terminou a extraordindria « semana dos aviadores», que deu origem a comentirios
como estes na Imprensa do sen tempo:

«Desde este ano de 1gog comega o reinado do aeroplano que, dentro de alguns poucos anos transformar4
inteiramente as actuais condi¢des da vida econémica e social».

E hoje, cinquenta anos passados apenas, o homem na sua énsia de progresso, ergue agora os olhos para mais
alto, muito mais alto, tao alto que os incrédulos de agora — porque também os h4d — se revoltam ao pensar nos anseios
dos « loucos actuais » que pretendem atingir regides mais altas, tdo altas que repugna a esses acreditarem na viabili-
dade das snas aspiracoes, Mas as viagens inter-planetarias, risonha promessa do nosso tempo, serdo num futuro breve

uma realidade tdo viva, como viva realidade
foi a travessia do Canal da Mancha em 190g.

O homem ainda nio esgotou os
recursos de que dispoe e ainda nao stingiu
os limites até onde lhe é dado caminhar, e
isso € o que nos faz ter esperan¢a num
futuro melhor, sempre cada vez melhor,
mercé de um progresso constante, material
e espiritual, que nos permita nessa altura,
com légica, aceitar com bom o dizer do Pro-
fessor Pangloss, do «Candido» de Voltaire:

O avidio de Blériot no « Concurso de Reims» «vivemos no melhor dos mundos possiveis»!




O AERO-CLUBE DA COSTA VERDE E A SUA INFLUENCIA
NA VALORIZAGCAO TURISTICA DA LAGOA DE PARAMOS

A «Lagoa de
Paramos», impro-
priamente diluida
e absorvida na de-
signagio genérica
de «Barrinha de
Esmoriz», nunca
teve o aproveita-
mento turistico que
as suas condic¢des
naturais justificam
e, mesmo, Ppossibi-
litam.

Os paramenses,
ciosos como poucos
da sua terra, que uma disposi¢io régia de
1629 delimita, nio tém tido, por si, possibili-
dades para a sua exploragio, nem tém rece-
bido ajuda que lhes permita suprir a falta da
criacio e exportagio de gado para Inglaterra
— industria altamente rendosa outrora —
substituindo-a por um aproveitamento condi-
cionado e dirigido das suas condi¢des turisticas.

Ao contrario, tém-se limitado a assistir,
com justificado mas impotente desgosto, ao
obscurecimento e esquecimento da sua Lagoa,
ofuscada pela brilhante e ja bem conhecida
«Barrinha de Esmoriz».

O Aero-Clube da Costa Verde, com as suas
instalacdes bem a cavaleiro da Ribeira de Rio
Maior, e a pista apontada a Lagoa de Paramos,
coloca esta mais perto do mundo, pondo-a no
caminho do turista aéreo que, cada vez em
maior nimero, demanda este pais de sol.

A pista de aterragem, constituida por uma
bem cuidada e consolidada faixa asfaltada de
1480x40 metros, orientada no sentido Norte-
-Sul e ao nivel do mar, pode receber qualquer
tipo de avido de turismo e mesmo grande
numero de avides comerciais, trazendo até
Espinho e a toda a Costa Verde aquele turista
apressado que nio tem tempo, e a quem falta,
além disso, disposi¢io para tomar, depois do
avifo, um outro meio de transporte que o leve
a outras paragens.

E quando o Turismo nacional se decidir a
explorar a beleza extraordindria das nossas
Provincias do Minho, Tris-os-Montes e Alto
Douro, utilizando as albufeiras resultantes do
aproveitamento hidro-eléctrico para pouso de
hidro-avides, a Lagoa de Paramos pode ser o
ponto de estacionamento e partida didria de
pequenos hidros —os «Sea Bee» sdo um exem-
plo interessante —em busca de um dia passado
em plena natureza.

A gravura junta, de um hidro-avido pousado
serenamente, na serena Lagoa de Paramos,
documenta as possibilidades que evocamos,
Mas esta possibilidade serad, em futuro breve,
ainda maior, uma vez concluidos os trabalhos
de regularizagio das margens da Lagoa a
que vio proceder os Servigos hidraulicos
respectivos.

por JOAQUIM PIMENTA

Feita esta regu-
larizagdo das mar-
gens e, consequen-
temente, do fundo,
dispor-se-d de uma
excelente pista para
desportos nauticos
com 1.300 metros
de extensio, de
agua tranquila,
onde a Secg¢io de
Desportos Nauticos
do Aero-Clube da
Costa Verde fard
disputar, com certa
frequéncia, provas abertas aos outros
Clubes nauticos nacionais e estrangeiros, de
modo a chamar sobre a Lagoa de Paramos a
atencdo de outros centros, com uma possivel
derivagio para ai do fluxo de turistas que os
animam.

Para além das provas de competigfio, reser-
vadas, como é 6bvio, aos especialistas, terdo
0s outros turistas a sua disposi¢io uma admi-
ravel e calma toalha liquida de muitos milha-
res de metros quadrados de superficie onde,
sem a preocupagio dos tempos, poderdo remar,
velejar, nadar, fazer esqui aquatico, ou sentir
a mais estonteante sensacio de velocidade
sobre a agua conduzindo um veloz hidro-plano.

A Lagoa de Paramos poderd ainda ser o
polo de atracg¢io dos pescadores desportivos
ou dos cacadores, pois, abundam ali as mais
variadas espécie de rica e saborosa caca
ou pesca.

Uma importante e moderna auto-estrada
de turismo ligara em breve a ponte da Arra-
bida, do Porto, com a Lagoa de Paramos,
donde seguird até Leiria, pelo que o restau-
raurante-bar do Aero-Clube da Costa Verde,
presentemente em construcdo na margem
esquerda da Ribeira de Rio Maior, vira a
desempenhar um papel de primordial e funda-
mental importancia, colocado cemo fica 2a
margem da mais importante via de turismo a
ligar o norte e o Sul. Este bar, colocado sobre
as aguas da Ribeira, dispora de uma varanda-
-tribuna voltada para o Aerédromo e para a
Lagoa, de modo a permitir a observacio atenta,
e com as melhores condigdes de comodidade,
de tudo quanto se passar naqueles locais,

Deste modo, o Aero-Clube da Costa Verde,
proporcionando aos seus associados as condi-
¢bes necessdrias para agraddveis momentos ao
frequentarem as suas instalacbes sociais e de
voo, presta um inestimavel servigo ao turismo
local pelo seu contributo para a valorizacéo e
aproveitamento das inigualaveis condigdes da
Lagoa de Paramos, enriquecendo e esten-
dendo até mais longe o turismo de toda a
«Costa Verde», que o Atlantico beija e o sol
aquece.




A FORCA AEREA
EM BRAGA

PR | Reportagem de JOAQUIM PIMENTA
St e ALCOFORADO MENEZES

Uma formac#o de avides « Chipmunk» de S. Jacinto

A 2 de Junho de 1929 féra inaugurado o Aerédromo da Palmeira, em Braga, com a aterragem do avido
JUNKER’S F. 13, pilotado pelo Senhor Major Amado da Cunha e mecanico Koschelni, levando como passageiros os
Senhores Brigadeiro Francisco Caravana, Dr, Alberto Cruz, José Esteves de Aguiar e Jaime Lima,

Comemorando esta data, a CaAmara Municipal de Braga, com a comparticipacdo das Forgas Aéreas
Portuguesas, organizou um brilhante festival no passado dia 21 de Junho, durante o qual foi descerrada uma lapide
naquele Aerodromo,

«GAS EM GRANDE», que pretende estar presente em todas as manifesta¢des aeronauticas portuguesas, ali
fez deslocar a sua equipa de reportagem afim de, no seu primeiro numero, poder dar aos seus leitores uma ideia,
embora sucinta, do que foi aquele festival.

O autoearro privativo do Aero-Clube da Costa Verde, que o nosso dedicado consécio Penha Ferreira em boa
hora nos ofereceu, fazia a sua primeira viagem ao servigo do Clube e decidimos aproveita-lo nessa desloca¢do a Braga.
O autocarro, dizia-se, estaria no «Café Ceuta» & 10,15 horas, vindo de Espinho, e partiria exacta e impreterivelmente
as 10,30 € que ninguém se atrasasse porque entio perderia aquela fabulosa viagem inaugural.

A «malta» esteve presente a2 hora combinada, mas o autocarro & que ndo esteve para pressas — quem tiver
pressa que v4 de avido — e 14 pelas 11 e muito parava orgulhosamente, com o nome do Aero-Clube da Costa Verde
bem & vista, & porta do Café, Fora simplesmente a gasolina que se acabara
no caminho!

Mas entio como é —diz alguém — o Penha Ferreira d4-nos um autocarro
com o defeito de lhe faltar a gasolina?...

Arrumadas as provisdes, cada um tomon o seu lugar e foi dada ordem
de marcha. Dada a ordem, l4 isso € que foi, mas o autocarro, esse &€ que ndo
marchou! Habituado as bucélicas margens do Ave, o «V-8», que tem alma de
poeta, s6 se decidiu a trabalhar 14 para as margens do Douro; mas depois,
garbosamente, nunca mais deixou de cumprir o seu dever. Nunca mais...
nunca mais, ,. so modos de dizer. Aquilo la para a noite ia-se complicando!
Bem, isso é outra histéria que o Walter Cudell e os produtos «Bosch» aca-
baram j4 de resolver... graciosamente... Sim, porque no Costa Verde é
tudo assim: «gds em grande» e sempre do melhor!

Antes de comecar o festival o Senhor Presidente da Camara de
Braga convidou o Senhor General Costa Macedo, ilustre Chefe do Estado
Maior da For¢a Aérea, a descerrar a ldpide a que acima fizemos referéncia,
tendo falado em seguida o Senhor Major Amado da Cunha, o primeiro piloto
a aterrar em Braga.

Depois o Sor. Dr. Alberto Cruz, que fora um dos passageiros, relem-
Coronel Mério Fernandes Jorge de Noronha,
brou aquele acontecimento com palavras de entusiasmo para a mocidade de .., dante da Base Aérea N.» 7, (S. Jacinto)
entdo, e exortou a mocidade de hoje a seguir-lhe o exemplo, terminando a que orientou superiormente o festival e a

série de discursos o Senhor Comandante da 1.2 Regido Militar, General Vala- quem « GAS EM GRANDE» e o Aero-Clube
dares Tavares, da Costa Verde, muito agradecem as

. A facilidades concedidas e a simpatia que
Entretanto 4 avides de jacto da Base Aérea N.o 2 (Ota), executaram lhes testemunhou




curiosas evolugoes com passagens frequentes a baixa altura sobre o Aerédromo, apés o que um helicoptero da
Base Aérea N.v 6 (Montijo), fez uma extraordindria de monstragdo de que damos em outro local desenvolvido relato.

UUma formacdo de 12 avidges CHIPMUNK da Base Aérea N.° 7 (S. Jacinto) sob o comando do Senhor Capitdo
Belo, efectuou depois uma interessante demonstragao de voo de grupo, com mudangas frequentes de formacdo, finda
a qual se destacou um avido pilotado pelo 2.2 Sargento Piloto-Aviador
Castro que executou, de modo superior, variadas figuras acrobaticas.

A Base Aérea N.0 3( Tancos ) encerrou o festival com o langamento
: de 20 homens do Batalhdo de Ca¢adores Para-quedistas, conduzidos em
am R dois JUNKERS, exercicio que finalizou com o langamento de mais dois
paraquedistas em queda livre.

Um jacto francés, MORANE-SAULNIER, de quatro lugares, de
treino e ligagao, fez também uma demonstragio das suas possibilidades
e algumas figuras acrobéticas.

A direccéo do festival foi confiada & Base Aérea N.°7 (S. Jancinto),

" sob o comando do seu primeiro Comandante, Senhor Coronel Mario Fer-
- ! nandes de Jorge Noronha acompanhado do Senhor Major Jodo da Cruz
5 Novo, director de instrugdo daquela Base e também director da Escola de

Pilotagem do A.C, C. V., que ali se deslocaram tripulando um WIDGEON.
A estagio de controle movel, instalada num «Jeep» da Base
Aérea N.° 7, esteve a cargo dos Senhores Tenente Alves Pereira, que
fazia as vezes de Director do Campo durante o festival, Sargento Gau-
déncio, Sargento Beato e soldado 132, Ernesto Miranda.
Serviu de oficial &s ordens do controle o Senhor Tenente Ladeira.
Como nota de reportagem diremos ainda que a estagio moével
dispunha das seguintes frequéncias: aeronduticas militares, de emer-
) . : géncia internacional em 1215, de G. C. 1. (alerta), frequéncias civis, de
9 ES"E“‘“““’%E‘;";E,?i.{?féﬁf;";’;’s“ e A. P.P. e A. T. P. internacional ).

RADIO CLUBE PORTUGUES

A RADIO CLUBE PORTUGUES muito agradece o Aeru-Clube da Costa Verde a ajuda que Ihe tem prestado
através dos seus microfones. A Mario Afonso queremos testemunhar também o nosso reconhecimento pelo
acolhimento que, no seu programa « VIDA DESPORTIVA», tem dado as cronicas do nosso colaborador JOAQUIM
PIMENTA, transmitidas quinzenalmente aos sdbados pelas 20,30 horas, sob o titulo «PRO-AVIACAOQ CIVIL».
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0 Aero-Clube da Costa Verde projecta-se no [uturo como

uma das mais grandiosas realidades do Turismo Espinhense

por MANUEL LARANJEIRA

Na base de todas as grandes realiza¢des, na génese de todos os impulsos grandiosos, na
execu¢io de todas as ideias em factos, sempre esteve e estard o homem. E se toda a concatenagio
geniosa que sai do seu guirebol inventivo traz consigo a mancha venial da possibilidade do
erro — distAncia que delimita a sua prépria condi¢io humana — forgoso se torna concluir, depois
de demonstrado com evidéncia, que no erro reside a suprema forga do homem. Porque o homem
ao criar propde-se, mesmo com possibilidade de erro, preencher um espago vazio, uma lacuna,
reparar outro possivel erro decorrente da condi¢io humana de outro homem.

Temos, pois, que criar sem erro € impossivel ao homem. Mas criar com alto espirito
progressivo, transformar meras ideias de dificil concretizacio em factos incontroversos, isso sim,
¢ também uma das maravilhosas possibilidades da cronométrica maquina humana.

O Aero-Clube da Costa Verde, por parodoxal que possa parecer ao primeiro relance
apreciativo, nascido da extraordinaria for¢a criadora dos homens, consecugdo aproximada — e
dizemos aproximada porque, sempre, as realidades ficam para aquem dos sonhos — de ideias,
fogueira onde ardem uns tantos ideais em tudo superiores, veio preencher, em Espinho, uma
lacuna existente, dificil de preencher se encararmos os obstaculos na propor¢do dos homens de
que se dispde para os derrubar.

Referimo-nos aos novos e mais modernos métodos de aproveitamento turistico, a uma
refrigeracido e renovacio de realizagbes e propdsitos num abarcamento lato das possibilidades
em embridio ou que tem sido mesmo desaproveitadas.

Se quiser sobreviver, num plano econémico crescente e possibilitador de desenvolvimento,
se quiser fazer valer os seus direitos de praia de incontestivel valor no computo das nossas
melhores estincias maritimas, se quiser manter o ceptro de Rainha da Costa Verde, enquanto
aquela seara de recursos inesgotaveis, que é o mar, estiver ali a pedir charrua de mérito que
saiba desbravar e arrotear depois para colher os fartos réditos que forgosamente darad, Espinho
tem de por acima de quaisquer outros interesses o interesse turistico, o aproveitamento integral
dos seus extraordinirios dons geograficos e climatéricos.

A instalagio do Aero.Clube da Costa Verde em Espinho, com a sua ambiciosa, clarivi-
dente e extraordiniria mio cheia de projectos de interesse turistico, além de outros que omitimos
aqui por desejarmos somente deter-nos sobre aqueles, veio rasgar horizontes que ndo lobriga-
vamos até aqui. E esse facto, por si s6, obriga.nos a descer a anilise, seu qué, mais fria na
linguagem, menos literata mas mais concisa.

Tempo houve em que o Turismo significava exaltagio mais que propaganda, dos dons
naturais ou artificiais duma regido ou duma terra. Hoje a palavra como que ganhou volume,
amplitude, dispersando-se, simultAneamente, para abranger um sem numero de causas e de
efeitos de exploragio econémica, regional parcelarmente e nacional na sua totalidade.

Imerso no siléncio tumular que os anos de inactividade criaram, o aerédromo de Paramos,
orgulho dos nossos avoengos que viveram a época euférica dos pioneiros da aviagdo e glorifi-
caram Gago Coutinho e Sacadura Cabral como herd6is nacionais, revive e remoca-se, renasce
das proprias cinzas como a Fénix da fabula, enquanto da patina do tempo se lhe vio arrancando
os musgos das reminiscéncias festivas e se ata de novo o cordio umbilical que o ligava a
Espinho, roto niio se sabe porque bulas ou incuria duma geraciio que nasceu sob um signo de
superficialidade e de versatilidade que lhe nfio permite encarar as coisas a sério.




Espinho pode aspirar a verem-se de novo viradas para si as atengdes gerais atraves de
algumas realizacdes dos sonhos do Aero-Clube da Costa Verde, transubstanciadas em consoladoras
realidades. Os festivais aéreos, de aeromodelismo e o movimento aéreo do proprio aeroporto,
hoje que a aerondutica € uma coisa séria e objectiva e comega a ser encarada pelo grande
publico com respeito e curiosidade, constituem aliciante para, a exemplo do que acontece no
estrangeiro, a afluéncia de milhares de pessoas. Visto sob o ponto de vista econémico e turistico
ter-se-i uma nocdo exacta da influéncia exercida no movimento turistico de Espinho. O Aero-
-Clube lancara, assim, as sementes que levardo ao nosso aerédromo os turistas avidos de
presenciarem um espectiaculo ou espectaculos inéditos e que, precisamente pelo seu ineditismo
e pela emogdo e beleza, forga e técnica que demonstram, se tornam atracgoes de primeiro plano,

Por outro lado o aproveitamento da Lagoa de Paramos, tal como esta prevista nos
projectos do Aero-Clube da Costa Verde € ndo so6 motivo dos mais rasgados encomios mas
mnais — res non verba!—digno da nossa melhor atengdo de bairristas e da mais franca e
rasgada ajuda daqueles que s6 tém a lucrar com tal realizacéo.

A transformacio turistica daquele local tdo aprazivel e cremos que tdo desconhecido das
gentes espinhenses, mais avezadas aos passeios quadriculados do Chiado vareiro que € a
Rua 19 e ao picadeiro cosmopolita da avenida casineira, para ficar obra asseada, € da ordem das
centenas de contos. Porém, a verificar-se, Espinho poderia ufanar-se, dentro de alguns anos, de
possuir e facultar aos seus visitantes um Ofir em miniatura, um privilegiado recanto do paraiso,
bordado de céu, pinhais e mar, perfumado do cheiro acre da resina e da salsugem que o vento
impele do mar depois de arrancada a crista rendilhada das ondas,

Projectos ambiciosos ?... sem duvida! Sem ambi¢des, porém, o homem descera os degraus
que o conduzem a condigdo de simples ¢cadaveres adiados que procriam», na sintese magistral
e de aparente paradoxo de Fernando Pessoa.

E com tais ambicoes, face as realidades incontestaveis que 0s nossos olhos ja contemplam,
o Aero-Clube da Costa Verde projecta-se no futuro como uma das mais grandiosas realidades
do turismo espinhense.
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